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va transmitem, anexat, raspunsul la interpelarea formulata de domnul senator Tise Alin,
inregistrata la Departamentul pentru Relatia cu Parlamentul cu nr. 8961/DRP in data de
15.10.2015, la care se solicita raspuns scris.

Cu stima,

MINISTRU . -~
IULIAN-GHIOCEL MATACHE
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Catre: PARLAMENTUL ROMANIEI - SENAT
Domnutui Senator Tise Alin

Ref: interpelarea dumneavoastra, inregistrata la Departamentul pentru Relatia cu Parlamentul
in data de 15.10.2015 cu nr. 8961/DRP

Stimate domnule senator,

Dezvoltarea transportului feroviar de mare viteza (in principiu cu viteze de peste 250 km/h)
constituie o prioritate strategica pe termen mediu si lung, deoarece experienta ultimelor
decenii pe plan international a demonstrat ca acest tip de transport este foarte atractiv pentru
clienti si asigura competitivitatea transportului feroviar inclusiv in raport cu transportul aerian.
Uniunea Europeana defineste' ca obiectiv strategic in domeniul transporturilor triplarea lungimii
retelei feroviare europene de mare viteza pana in 2030. Astfel, Regulamentul (UE) nr.
1315/2013 defineste, in cadrul retelei TEN-T feroviare, o magistrala de mare viteza pe axa Est-
Vest care va asigura Romaniei legatura cu Europa de Vest via Budapesta si Viena.

Aceasta inseamna implicit ca Romania va beneficia de oportunitatea utilizarii unor fonduri
europene pentru realizarea magistralei de mare viteza stabilita in cadrul strategiei de reatizare
a spatiului feroviar unic european.

Tn luna octombrie 2013, a avut loc reuniunea Zilele TEN-T 2013, organizata sub egida Comisiei
Europene, reuniunea a avut ca scop principal regandirea pentru viitor a retelelor de transport
din Uniunea Europeand, ca fundament pentru dezvoltarea economica unitara si pentru cresterea
coeziunii in interiorul uniunii.

La nivelul expertilor feroviari din administratiile feroviare ale celor 2 state (CFR si MAV) s-au
analizat posibilele rute de legatura ale liniei de mare vitezd Budapesta-Bucuresti-Constanta,
respectiv legatura intre Budapesta, primul oras situat inaintea frontierei comune romano-ungare
si primul oras din Romdnia dincolo de frontiera comuna romano-ungara.

Astfel, s-au identificat 2 variante de analizat: Debrecen - Oradea si Szeged - Timisoara.

Ca urmare a analizei socio-economice realizate de specialistii feroviari din industria feroviara
din Romdnia, precum si a unor consultanr tehnice preliminare purtate cu specialistii feroviari din
Republica Ungard s-au evidentiat cateva posibile rute care vor fi analizate din punct de vedere
al fezabilitatii investitiei de baza, si anume:

Ruta 1: Szeged - Arad - Timisoara - Simeria - Sibiu - Brasov - Bucuresti - Constanta (ruta propusa
de catre Ministerul Transporturilor pentru hartile de extindere a retelei TEN-T in anul 2011);
Ruta 2: Debrecin - Oradea - Cluj Napoca - Sibiu - Pitesti - Bucuresti - Constanta / (Galati - lasi);
Ruta 3: Szeged - Timisoara - Drobeta Turnu Severin - Craiova - Bucuresti - Constanta/ (Galati -
lasi).

Documeniul COM(2011) 144 “Cartea Albd - Foaie de parcurs caire un spatiu european unic al fransporturilor
- Cétre un sistern de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”
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Mentionam ca, desi Proiectul "Linie de cale feratd de mare vitezd pe ruta Frontierd HU-RO-
Bucuresti-Constanta” a fost inctus initial in Raportul preliminar privind Master Planul General de
Transport pe termen scurt, mediu si lung, realizat in tuna august 2013, in Lista cu Alte proiecte
cu implementare dupa anul 2020 si in varianta 3 revizuita a Programului Operational pentru
Infrastructurd Mare 2014 - 2020 realizata in anul 2014, acesta nu mai apare in varianta finala a
documentutui mai sus-mentionat, sumele alocate pentru acest proiect fiind redistribuite catre
alte proiecte din cadrul POS-T 2007-2013.

Analiza cu Modelul National de Transport a evidentiat ca pana in anul 2030 rata interna de
rentabilitate pentru constructia unei linii de mare viteza este mica, evidentiind ca interventiile
de genul acesta nu sunt sustenabile pentru moment.

Costul mediu de investitie pentru un proiect de cale ferata de mare viteza se ridica la
aproximativ 35 milioane de euro ceea ce inseamna ca o cale feratd de mare viteza de 300 de
km/h ar consuma intreaga alocare bugetara dedicatda sectorului feroviar pentru urmatorul
exercitiu financiar.

Va precizam ca proiectele de cale feratd de mare viteza se adreseaza exclusiv transportului de
calatori, fapt ce ar conduce la lipsa unei legaturi feroviare de marfa intre portul Constanta si
Europa centrala. :

Cu stima,

MINISTRU
IULIAN-GRIQCEL MATACHE
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