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STENOGRAMA

sedintei Senatului din 17 noiembrie 2025

Sedinta a inceput la ora 16.10.
Lucrarile sedintei au fost conduse de domnul Mircea Abrudean, presedintele Senatului, asistat

de doamnele Doina-Elena Federovici si Niculina Stelea, secretari ai Senatului.

Domnul Mircea Abrudean:
Stimati colegi, Incepem intr-un minut.
PAUZA

Domnul Mircea Abrudean:

Doamnelor si domnilor senatori,

Declar deschisa sedinta plenului Senatului de astazi, 17 noiembrie 2025.

Va anunt ca, din totalul de 133 de senatori, pana in acest moment si-au inregistrat prezenta un
numar de 98.

Sedinta este condusa de subsemnatul, Mircea Abrudean, presedintele Senatului, asistat de
doamna senator Doina-Elena Federovici, doamna senator Niculina Stelea — secretari ai Senatului.

Ordinea de zi pentru sedinta plenului de astdzi a fost distribuita.

Daca nu sunt comentarii, va supun votului ordinea de zi.

Va rog sa votati.

66 de voturi pentru, 3 abtineri.

Ordinea de zi a fost aprobata.

Programul de lucru pentru aceasta zi:

- ora 16.00 — lucrari in plenul Senatului: dezbaterea si votul asupra motiunii simple, dezbaterea
initiativelor legislative inscrise pe ordinea de zi;

- ora 18.00 — vot final.

Sedinta se va desfasura in format fizic pentru primul punct al ordinii de zi, urmand sa continuam
n format hibrid.

Daca nu sunt interventii in legatura cu acest program, va supun votului programul de lucru prezentat.

Varog sa votati.

89 de voturi pentru, doud abtineri.

Programul de lucru a fost aprobat.

Inainte de a trece la Sectiunea I, domnul Pilirie, o interventie pe procedura.

Scurt, va rog.



Domnul Stefan Palarie:

Multumesc, domnule presedinte.

E o interventie pe care o fac cu tristete, dar va dau citire a doua titluri de ziare din ultimele
doua saptamani:

1. ,.Senator aflat la al treilea dosar penal pentru conducere fara permis” — nu este un titlu din anii
’90, este un titlu din 9 noiembrie;

2. ,,Un senator ales pe listele SOS e acuzat ca a furat un rucsac in care erau 1 500 de lei si o
tableta. Reactia parlamentarului” — este un titlu de ziar referitor la o intamplare care s-a petrecut
saptamana trecutd. (Rumoare, discutii.)

Nu fac un proces de intentie, vreau doar, Cu respect, sa anunt pe toti colegii nostri senatori ca,
atunci cand am fost alesi, dincolo de persoane fizice, devenim si demnitari ai statului roman, avem o
raspundere suplimentara. lar in momentul in care Senatul Romaniei, ca si alte institutii, se afld la un
nivel de incredere si credibilitate scazut, e obligatia noastra a tuturor sa actionam cu maximul de
raspundere si de responsabilitate, indiferent de partidele de la care venim.

Interventia mea e doar un manifest pentru comportament si conduita in spiritul legii pe care noi
o cream sau o modificam aici, Tn Parlamentul Roméanieli, si, evident, la nivelul asteptarilor cetatenilor.

Va multumesc foarte mult. (Replici neinteligibile.)

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.

A fost o referire la procedura.

Daca pe procedura doriti sa mai interveniti.

Va rog, domnule senator Chelaru.

Domnul Mircia Chelaru:

Domnule presedinte al Senatului, va multumesc pentru amabilitate.

Nu imi place sa fac sperjur si nu mi substitui unei instante, oricare ar fi ea. Insi, o sa incep cu
aceeasi introducere: este trist cd aducem in inima Parlamentului doar elemente de abjectie si de
neconduita. Eu cred ca ar trebui sd fim atat de maturi, Incat sa stim sd alegem prin renuntare. Sa renuntam
la a ne batjocori, sa renuntdm de a ne ardta numai pata negativa, sa renuntam de a produce capital politic
doar din, hai sa spunem, dejectii verbale.

Sunt trist cu adevdrat ca nu putem sd intram intr-o conduitd a demnitatii demnitarului si sa
reprezentdm acest popor in pozitia in picioare, nu taras.

Multumesc.

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.



Domnul Gheorghe Daniel-Paul-Romeo, tot pe procedura, va rog.

Si doamna Cerva, dupa care am incheiat.

Domnul Daniel-Paul-Romeo Gheorghe:

Multumesc, domnule presedinte.

Buna ziua, stimati colegi!

A fost o confuzie, dragi colegi de la USR, nu mi-am insusit un bun care nu-mi apartine. A fost o
simpla confuzie, Incercand sa-mi ajut un coleg care are probleme locomotorii.

Dar, ceea ce faceti si ceea ce spuneti este foarte grav — si fac aici referire la Antena 3 si la RTV
—, ati deturnat foarte grav adevarul si ati mintit poporul cu televizorul, da? Sa fie foarte clara treaba
aceasta. Deci nu am niciun fel de vina in ceea ce s-a intamplat.

Si acum, daca ar fi sa vorbim despre lucrurile cu adevarat grave in tara aceasta va...

Domnul Mircea Abrudean:

Domnule senator, pe procedura. Ati incheiat interventia. ..

Domnul Daniel-Paul-Romeo Gheorghe:

Pai, nu! Dati-mi voie, va rog...

Domnul Mircea Abrudean:

Ati raspuns pe procedurd, am inteles cu totii. (Interventie neinteligibila.)

Domnul Daniel-Paul-Romeo Gheorghe:

10 secunde.

Domnul Mircea Abrudean:

10 secunde, va rog.

Domnul Daniel-Paul-Romeo Gheorghe:

Daca vreti sa vorbim cu adevarat... daca vreti sa vorbim despre lucrurile cu adevarat grave din
tara aceasta, uitati-va ce s-a intamplat in pandemie, domnilor de la USR, si uitati-va cum ati... ce ati
facut timp de 35 de ani.

Sa va fie rusine!

Domnul Mircea Abrudean:

Multumim.

Am incheiat interventiile pe procedura. (Discutii.)

*

Stimati colegi,

Trecem la punctul 1, Sectiunea I, a ordinii de zi, dezbaterea si votul asupra motiunii simple cu
tema ,,Calea ferata a pierdut trenul”, semnatd de 37 de senatori, conform art.170 alin.(2) si (3) din

Regulamentul Senatului.



Stimati colegi,

Daca exista semnatari ai motiunii... (Replici neinteligibile, discutii.)

Domnule senator, va rog, liniste, ¢i nu suntem pe stadion! Tnci o data... (Replici neinteligibile.)

Luati loc, va rog, am inteles.

Domnul senator va lua cuvantul imediat.

Nu trebuie sa urlam, ca va aud.

Daca exista semnatari ai motiunii simple care doresc sa isi retragd semnatura?

Daca nu sunt, constat ca sunt indeplinite conditiile de procedura si, Inainte sa o invit pe doamna
senator Barcari sd dea citire motiunii simple, o sd-1 rog pe domnul senator Manea sa intervina pe procedura.

Domnul Dumitru Manea:

Va multumesc, domnule presedinte.

Am asistat la... zilele astea, la un fel de jurnalism in haita.

A fost o intamplare gen ,,Nea Marin Miliardar’. Domnul senator Paul Gheorghe a crezut ca-i
rucsacul meu, eu am crezut ca-i rucsacul lui si n-am mai zis nimic. S-a descoperit ca era al unui elev.
Erau niste rechizite acolo, niste maruntisuri, o tableta si 1 500 lei.

Cine 1si inchipuie, ca jurnalistii in cauza, pentru ca s-a dus stirea asta in toatd tara, cine-si
inchipuie ca un senator... Om fi noi, parlamentarii, hoti, dar chiar sa ne coboram... (Rumoare, rasete.)
pana la nivelul de a...

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc, domnule senator.

Domnul Dumitru Manea:

... fura ghiozdanul unui elev? (Discutii, résete.)

Domnul Mircea Abrudean:

Va multumesc.

Doamna senator Barcari, va rog sa dati citire motiunii.

Lider sau vicelider, domnule senator. (Discutii.)

Foarte scurt.

Ati apasat, trebuie sd fiti lider sau vicelider ca sa luati cuvantul pe procedura.

Varog.

10 secunde, va rog, haideti.

Domnul Liviu-lulian Fodoca (din sali):

... (Neinteligibil) ca n-am microfon, am venit la microfon, domnule presedinte.

Domnul Mircea Abrudean:

Haideti sa interveniti — 10 secunde.



Domnul Liviu-lulian Fodoca:

Va multumesc, domnule presedinte.

Sunt indignat de ceea ce se intAmpla in Senat si in special din partea domnului de la USR, domnul lider.

Sa inteleg ca dumneavoastra ce propovaduiti aici, in Senatul acesta, adica spuneti niste lucruri
bazate pe ce? (Microfon intrerupt, discutii.)

Domnul Mircea Abrudean:

Domnule senator, va rog sa incheiem interventia.

Multumesc.

Domnul Liviu-lulian Fodoca:

... sa termin si eu... (Microfon intrerupt.)

Domnul Mircea Abrudean:

Suntem la sesiunea motiune de cenzura... motiune simpla.

Varog.

Domnul Liviu-lulian Fodoca:

... sa spuneti ca a avut al treilea dosar, cand nu-l are? Pe ce baza argumentati? Aveti un citat de
la IPJ, de la un Minister al Justitiei?

Nu puteti sa veniti aici si sa denigrati un om, sd-1 faceti infractor, ca i s-a facut al treilea dosar,
cand nu e adevarat. Nu e frumos din partea dumneavoastra.

Si cand cineva spune — pana acuma nu a Spus — ca sunteti un partid toxic, va spun si eu ca
sunteti toxici.

Domnul Mircea Abrudean:

Doamna senator Dorina Barcari, va rog sa prezentati motiunea simpla.

Doamna Dorina Barcari:

Multumesc, domnule presedinte.

Motiune simpla — ,,Calea ferata a pierdut trenul”.

Sdptamana trecutd, tara a fost zguduitd de un scandal monstruos: un afacerist ar fi platit 1,5
milioane de euro mita presedintelui PNL Vaslui — trezorierul partidului — pentru a-i facilita o audienta
de 15 minute la premierul Bolojan, caruia urma sa-i ceara sa faca trafic de influenta.

Ei bine, acest ,,presedinte al PNL Vaslui” este un rasfatat al functiilor publice din sectorul
feroviar. Desi PNL-ist, Mihai Barbu a fost promovat de catre ministrii PSD 1n fruntea sistemului
feroviar: a condus CFR Calatori, Metrorex, Compania de Telecomunicatii CFR si acum conduce
Autoritatea de Reforma Feroviara. In doar cinci ani, s-a perindat prin toate aceste functii un om cu studii

care nu 1l califica pentru ceea ce face: declara ca a terminat un liceu despre care nu ne spune unde este,



se lauda ca a absolvit o universitate privatd cdreia nu Ti stie nici numele (crede cd se numeste
,Gaudeamus”, desi denumirea reala este ,, Tomis™).

Mihai Barbu este intruchiparea perfecta a politrucului cu care se lauda Ilie Bolojan ca se lupta:
PNL-ist promovat de PSD-isti, omul face atata reforma, ca are timp si de lobby pe langa premier pentru
afaceristii penali.

De ce nu l-a demis timp de o saptamana, domnul Bolojan? Cand vom afla raspunsul la aceasta
intrebare, vom intelege poate cum functioneaza retelele care conduc statul roman.

Cifrele anului 2024 spun o poveste tristd despre cdile ferate romane. Trenurile de calatori au
traversat tara cu o viteza medie care abia depaseste pragul de 40 km/ord, in timp ce vagoanele de marfa
s-au tarat cu mai putin de 17 km/ora. Acest ritm lent ne-a coborat pe penultimul loc din clasamentul
european la capitolul performanta feroviara (exceptand Cipru si Malta, state fara cale feratd). Acesta este
rezultatul sintetic al celor patru ani de mandate la carma transporturilor ale ministrilor PSD, Sorin
Grindeanu si Ciprian Serban.

Asemenea cifre sunt in masura sa ne sperie si sa ne deprime, motivul fiind acela ca economia de
astazi este intr-o masura din ce In ce mai dependenta de logistica, de mutarea rapida a unor volume mari
de marfuri si mase mari de oameni/trupe, armament. in contextul global actual, in care producitorii se
specializeaza, iar tehnologia avanseaza, castigatorii competitiei sunt, pur si simplu, acei jucatori care
reusesc sd integreze rapid un volum mare de produse intermediare, asambland si transportdnd apoi
produsele finale citre clienti. In acelasi timp, marile metropole functioneazi ca noduri urbane care atrag
st trimit zilnic un flux vital de lucratori.

Asadar, dacd admitem cad viteza de deplasare este esentiald intr-o lume marcata de
interdependenta si competitie, atunci transporturile devin, in mod inert, un mijloc... inerent, un mijloc
fundamental in dezvoltarea economiei locale, nationale si europene. In Europa, majoritatea covarsitoare
a bunurilor sunt transportate astazi, fie pe cale navala sau rutiera, fie pe cale feroviara. Transportul
feroviar detine, teoretic, avantajul rapiditatii si al volumului mare, inconvenient fiind flexibilitatea
redusa, in plus este nepoluant.

In mod natural, la nivelul Uniunii Europene, transportul de marfi maritim este predominant
(67,4% din volum), urmat de cel rutier (25,3%), feroviar (5,5) si pe ape interioare (1,6), in vreme ce
calea aeriana reprezintd doar 0,2% din volumul total. In Romania, ponderea transportului feroviar de
marfa este de 20% din total, a 9-a cea mai mare valoare din UE, iar aceasta pe fondul unei ponderi
neobisnuit de mici, pentru un stat cu iesire la mare, a transportului maritim de marfa (doar 13,5%). In
cazul transportului de pasageri, ponderea la nivel european a transportului feroviar este de 8,4% din

total, in vreme ce transportul cu autoturismul personal reprezinta 83,1%, iar cel cu autobuze/autocare



8,5%. La noi, ponderea transportului feroviar de pasageri este de doar 4% din volumul total, locul 18
european (Malta si Cipru nu au retele de cale ferata).

La volumul traficului feroviar de pasageri (masurat in tren-km) suntem pe locul 12 european (cu
putin peste 5,5 miliarde pasageri-km, in scadere cu 10% fata de maximul recent din 2023), iar la volumul
traficului de marfa pe locul 10 european (cu putin peste 40 milioane de tone-km anual). Aceste cifre trebuie
privite prin prisma faptului ca Romania are a 7-a cea mai mare retea feroviara din UE (10 700 de km
lungime) — pana sa se distruga calea ferata era a doua, acum am ramas pe locul 7 — si a 6-a cea mai mare
populatie din Uniune.

De ce avem un trafic atat de redus? Din trei motive importante: gradul scazut de modernizare a
infrastructurii si neintretinerea ei curenta, anularea aproape completd (mdsurat prin cativa indicatori:
interoperabilitatea, viteza de deplasare, capacitatea de transport si sarcina pe osie), nivelul de
disponibilitate a materialului rulant si elasticitatea cererii si pretul descurajant al energiei electrice si al
combustibilului diesel, coroborat cu nivelul neobisnuit de ridicat al taxei de utilizare a infrastructurii (TUI).

Cand privim calitatea retelei feroviare din Romania prin prisma celei existente la nivel european,
imaginea devine rapid una a contrastelor, in primul rand, din cauza proastei intretineri curente, care
aproape a fost desfiintata:

- avem o densitate a retelei de 45 m/km?, inferioard valorilor europene: peste 100 in Cehia,
Olanda, Germania si Luxemburg, peste 80 in Belgia si Ungaria, peste 60 in Polonia, Austria sau Slovacia si
aproape 60 1n Italia; totusi, suntem mai bine plasati decat Franta, Spania, Grecia, statele nordice sau baltice;

- In Romania doar 38% a liniilor feroviare sunt electrificate, mult sub ponderile de peste 70% din
Olanda, Belgia, Austria, Suedia, Italia, Portugalia, dar si sub ponderile din Polonia (62%), Ungaria
(45%), Germania (55%), Spania si Franta (peste 60%) sau tarile nordice (in jur de 60%);

- 0 pondere de doar 27,5% a liniilor duble, mult sub statele vestice, pentru ca au fost desfiintate
foarte multe relatii duble si simple; deci aceastda pondere este mai mare in Olanda, Belgia (peste 80%),
Franta, Germania, Polonia, Italia, Austria si Spania (peste 40%), dar peste Ungaria (18,2%);

- 0 densitate a trecerilor la nivel de 50/100 km de linie, peste media europeana, a 11-a cea mai slaba
performanta din UE — eram pe locul 5 pana mai de curand, dar de cand evolueaza calea ferata in jos...

- 0 densitate a trecerilor pasive de 32/100 km de linie, de trei ori mai mare decat in Vest, dar
comparabila cu cea din tarile din Est;

- a treia cea mai lunga retea de linii echipata cu ETCS nivel 1, dar a 13-a cea mai lunga retea de
linii echipate cu ETCS nivel 2 (doar 81 de km).

Ei bine, dacd pana in 2021 puteam invoca finantarea insuficienta a modernizarii infrastructurii si
a achizitiei de material rulant, astazi finantarea este impresionanta, insd nu avem capacitatea de a o

absorbi, ceea ce se vede 1n intarzierile uriase observate la ambele tipuri de programe (infrastructura si

-9-



material rulant). Ca o paranteza, trebuie sa stiti ca in perioada de pana-n 98, procentul de investire in
infrastructura cailor ferate pe Ministerul Transporturilor era de 85% din fondurile romanesti, acum nu
sunt nici 10%.

Tn mod evident, dezvoltarea infrastructurii rutiere este mult mai rapida decat cea a infrastructuril
feroviare. Desi, pana la aparitia PNRR, se putea invoca o diferentd majord de finantare in favoarea
drumurilor, odata cu PNRR si PT 2021 — 2027, fondurile pentru calea ferata au devenit, de asemenea,
considerante. Dovada sta in cifre: pand in anul 2027, compania CFR S.A. beneficiaza de fonduri
europene Tn valoare totala de 5,74 miliarde euro.

- Din aceastd suma, o parte semnificativa, 3,19 miliarde de euro, provine din Planul national de
redresare si rezilienta (PNRR), pe componenta C4 — Transport sustenabil. Sub acest aspect, au fost deja
semnate contracte de finantare a caror valoare, reprezentand sprijin din partea Uniunii Europene, se
ridica la 3,11 miliarde euro.

- Diferenta de 2,54 miliarde euro este alocata proiectelor finantate prin Programul Transport (PT)
20212027, Prioritatea 4 — Cresterea eficientei cailor ferate romane, cu posibilitatea de supracontractare
pana la limita de 7,4 miliarde euro si in cadrul carora au fost semnate contracte de finantare cu o valoare
eligibila care atinge 500 de milioane de euro.

- La acestea se adauga si o serie de proiecte tip ,,Quick Wins”, in fapt, lucrari de eliminare a
restrictiilor de viteza, in vederea restabilirii parametrilor tehnici initiali — in special viteza de circulatie
— ai suprastructurii cdii ferate, care totusi este discutabila pentru ca sistemul de intretinere curenta este
puternic afectat prin reducerea personalului si a utilajelor grele de cale.

Nu trebuie, deci, sd mai admitem scuza lipsei finantarilor: mandatele de ministru ale lui Sorin
Grindeanu si Ciprian Serban s-au derulat pe fondul unei finantari neobisnuit de mari pentru calea ferata,
finantare care nu este, de altfel, defel meritul ministrilor Grindeanu si Serban, care nu au facut decat sa
risipeascd cea mai importanta sansa de renastere pe care a avut-o vreodata dupa 1990 sistemul nostru feroviar.

Au fost, de altfel, desfiintate si fabrica de vagoane din Arad si Depoul Bucuresti Triaj si multe
alte obiective feroviare absolut necesare in exploatarea curenta.

Dupa patru ani de ministeriat PSD, rezultatul este calvarul intarzierilor, care afecteaza marile
proiecte de infrastructura intr-un mod cét se poate de dureros:

- cel mai vechi proiect este reabilitarea caii ferate Curtici — Simeria, cu 4 contracte semnate in
2017, in valoare totala de 7,9 miliarde de lei; desi termenul de finalizare era 2022, stadiul de realizare a
acestor patru contracte era, in luna septembrie, Tntre 80% si 97% — Se datoreaza faptului ca aceste

contracte nu au fost urmarite in realizare de catre oameni de specialitate;
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- al doilea cel mai important si mai mare proiect este cel al reabilitarii unei alte portiuni de Coridor
IV european, de la Brasov la Simeria, Tn valoare tot de peste 7 miliarde de lei — cele trei sectiuni au
Tnceput, teoretic, in 2020, trebuiau sa fie gata in 2024 si au stadii de executie intre 50 si 60%;

- al treilea mare proiect este reabilitarea, dublarea si electrificarea liniei Cluj-Napoca — Episcopia
Bihorului, contract semnat Th 2022, ihceput Th 2023, cu termen de finalizare 2026, valoare 1,7 miliarde
si stadii fizice realizate intre 15 si 40%;

- al patrulea mare proiect este reabilitarea liniei Caransebes — Timisoara — Arad, valoare totala 7
miliarde de lei, contracte semnate in 2023 care trebuie finalizate Th 2026/2027, cu stadii fizice de executie
intre 1% s1 45%;

- cel mai vechi contract este pentru achizitia de rame electrice interregionale destinate
transportului de calatori si a fost semnat in anul 2022 cu Alstom — achizitia prevede livrarea si mentinerea
a 37 de rame electrice de lung parcurs, in valoare de 3,8 miliarde de lei; pana in 2024, trebuia sa fie
livrate toate ramele, azi sunt livrate doar 6, operationale sunt doar 3;

- al doilea contract este tot pentru livrarea si mentinerea de rame electrice interregionale destinate
transportului de calatori, semnat in 2023/2025 cu firma polonezd PESA (29 de rame, in valoare totala
1,7 miliarde de lei) si trebuia sa se finalizeze pana in 2027 — deocamdata, nimic;

- Tn anul 2024, polonezii de la PESA au mai semnat inca un contract pentru 62 de rame electrice
regionale destinate transportului de célatori, in valoare totala 3 miliarde de lei si termen de livrare 2027;

- tot Alstom a mai primit un contract de aproape 800 de milioane de lei pentru livrarea a 16
locomotive electrice, TRAXX 2MS, termenul de livrare fiind tot 2027.

Intarzierile enumerate mai sus vin si completeze o serie intreagi de stangicii ale administratiei
centrale de la Bucuresti. In primul rind, se remarcid o permisivitate in gestionarea contractelor de
reabilitare a cdilor ferate. Nu doar cd aceleasi consortii par sd céstige ciclic licitatiile, dar mai exista...
nu exista nicio penalizare aplicatd firmelor care cauzeaza intarzieri excesive. Aceeasi problema se
extinde si la baza lucrarilor: studiile de fezabilitate utilizate sunt elaborate de un numar restrans de firme,
care apartin, in esentd, acelorasi grupuri de interese. Consecinta? In ceea ce priveste contractele de
lucrari, intarzierile sunt de minimum doi ani pentru fiecare proiect, in vreme ce pentru achizitiile de
material rulant intarzierile totale depasesc, In acest moment, doi ani.

Ce remarcam la toate aceste contracte pentru achizitia de material rulant? Faptul ca administratia
din Ministerul Transporturilor a fost total nepregatita si gestioneze sume atat de mari. In concret, o suma
impresionanta, de 2,5 miliarde de euro, destinatd furnizarii de rame electrice, precum si a trenurilor de
metrou, va merge direct cdtre Polonia si cdtre Brazilia, deoarece atat francezii de la Alstom, cét si
polonezii de la PESA produc in Polonia, iar Alstom aduce ramele de metrou tocmai din statul sud-american.

In aceasta privinta, observam un esec national, in contextul in care producatorii romani se ,,pregatesc”
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de peste 15 de ani sd ia parte la asemenea contracte. Din pacate, Ministerul Transporturilor si Ministerul
Economiei nu au reusit s indrume 1n tot acest timp cei trei producatori romani sa omologheze o rama
cu care sa poatd participa la licitatiile respective. Am avut grija, nsa, sa desfiintdm si fabrica de
locomotive de la Craiova si cea de vagoane de la Arad.

Mai mult, acolo unde producatorii romani de locomotive ar fi putut participa la licitatie, Guvernul
a preferat sa cumpere locomotive electrice pe doua osii (BOBO0), desi in Romania se produc doar
locomotive pe sase osii (COCO0), ignorand, practic, piata internd si conditiile de interoperabilitate.

Remarcam, de asemenea, ca toate contractele pentru material rulant sunt semnate de catre
Autoritatea de Reforma Feroviara, un organism a carui utilitate este pusa serios sub semnul intrebarii, o
mostrd de birocratie excesiva, malignd pentru sectorul pe care 1l ,,reformeaza”. Initial, ARF fusese creata
cu scopul simplu de a calcula subventia acordata de stat firmelor de transport de pasageri. Insa, acest
calcul este realizat pe baza indicatorului tren-km, nu dupa criteriul logic pasageri-km. Tradus in termeni
simpli, companiile primesc subventie de la stat indiferent dacd au sau nu calatori.

Si, pentru ca seria de stangacii sa fie completd, chiar in timpul deruldrii primei licitatii pentru
cele 37 de rame de lung parcurs, Guvernul Romaniei, la initiativa lui Calin Drula (ministrul
transporturilor) si a Iui Liviu Bostan (presedintele Autoritatii Nationale de Achizitii Publice), a emis o
ordonantd de urgentd care interzicea participarea producatorilor chinezi la astfel de licitatii. Desi
competitorii chinezi reprezinta cea mai buna ofertd, au fost descalificati, iar contractul a fost atribuit
rapid companiei Alstom. Toate bune si frumoase pana cand, recent, Curtea de Justitie a Uniunii Europene
a stabilit cd Guvernul nu avea dreptul legal de a emite respectiva ordonanti. Intrebarea cruciala care
ramane este: cine va plati penalitatile rezultate in urma deciziei CJUE? Va fi si nota de plata suportata
de cétre statul roman sau va fi imputata celor doi initiatori, Catalin Drula si Liviu Bostan?

Revenind la motivatiile profunde care stau la baza prezentei motiuni, se impun céteva idei
esentiale ce meritd retinute:

1. Calea ferata reprezinta cel mai complex sistem industrial din Europa, antrenand o multime de
mindustrii”: de la materiale de constructii, siderurgie si energie, pana la electronicd, automatizari,
comunicatii, industria constructoare de vehicule, informatica si logistica.

2. In mod evident, existd o corectie directa... o corelatie directa intre performanta economica a
unei tari (masurata in PIB/locuitor) si intensitatea cu care este utilizata calea ferata, respectiv densitatea
retelei sale.

3. Timp de multi ani de acum inainte, Romania va detine un rol geostrategic crucial, devenind

principala poarta de intrare pentru transporturile militare si comerciale destinate Ucrainei.
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4. Practic, Uniunea Europeana isi propune sd sustind exporturile si sa alimenteze o tara imensa,
cu o populatie comparabila cu cea a Poloniei, utilizdnd Tn acest scop una dintre cel mai slab dezvoltate
infrastructuri de transport de pe continent.

5. Singurul sistem de transport din Romania care poate sd se modernizeze rapid pentru a suporta
o astfel de incarcare suplimentara este cel feroviar.

6. In plus, singura cale de salvare a ecosistemului fragil al Deltei Dunirii este ocolirea acestuia
prin utilizarea cailor ferate duble electrificate care leagd Galati si Constanta de restul Europei.

7. In cazul numarului de pasageri care utilizeaza sistemul feroviar, comparativ cu statele vestice,
proasta performantd a Romaniei provine dintr-o neintelegere ori ignorare a unei realitati profunde:
importanta majora a transportului feroviar, regional sau suburban, in statele dezvoltate. Tara noastra
inregistreaza valori scazute ale traficului in acest segment — doar 35 de milioane de tren-km, locul 15
european —, dar si un grad infim de utilizare a acestor linii — 3 200 tren-km pe kilometru de linie, locul
23 in Europa. Ocupam locul 17 european (SEE) la nivelul volumului de pasageri transportat regional si
suburban. La noi, doar 65% din traficul de pasageri este regional sau suburban.

8. Nici la Incarcarea trenurilor nu stdm prea bine — transportam doar 42 de calatori/tren, adica
jumatate din media europeana de 86 de pasageri/tren.

9. Suntem pe ultimul loc in SEE la performanta si la productivitatea materialului rulant si, In
afara contractelor enumerate mai sus si a catorva trenuri utilizate de catre companiile straine de transport
de marfa, nu avem, practic, material rulant care sd fie certificat in Standardele Tehnice de
Interoperabilitate — STI.

Fata de toate aceste aspecte descrise mai sus, va solicitim, doamnelor si domnilor senatori, sa
votati In favoarea prezentei motiuni, care impune elaborarea unei Strategii nationale de dezvoltare a
transportului feroviar, strategie bazata pe urmatorii piloni:

1. Mentinerea actualului nivel de finantare a modernizarii infrastructurii feroviare critice si a
achizitiei de material rulant nou, interoperabil.

2. Programe nationale de asistenta tehnica si transfer de tehnologie pentru realizarea unor rame
electrice, locomotive si vagoane de marfa/calatori certificate si omologate de catre companii romanesti
si includerea, cu prioritate, a acestui obiectiv in programele finantate sub forma de ajutoare de stat.

3. Impunerea unor sanctiuni administrative si/sau financiare pentru companiile vinovate de
intarzierea termenelor de finantare a lucrdrilor, inclusiv oprirea acestora de la participarea la noi
proceduri de licitatie.

4. Revizuirea modului in care lucreaza ARF si AFER, ultima avand privilegiul legal, oferit in

mod samavolnic de catre ministrul Grindeanu, de a obtine, datoritd unui ordin de ministru, nu mai putin
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de 0,5% din valoarea productiei fizice realizate de catre orice companie ce efectueaza lucrari sau livreaza
produse si servicii pentru calea ferata, metrou, tramvai si alte asemenea lor.

5. Prioritizarea lucrarilor de refacere si modernizare a sectiilor de cale ferata regionale si
suburbane pentru transportul de pasageri.

6. Realizarea unui coridor feroviar cu linie dubld electrificata care sa lege Galati s Vama Siret
de Portul Constanta si de Coridorul IV european, care sd reduca semnificativ traficul de marfa prin
Bratele Chilia si Sulina din Delta Dunarii, mentinand si protejand ecosistemul specific al Deltei.

i invitam, de asemenea, pe ministrii PSD Sorin Grindeanu si Ciprian Serban sa isi asume politic
esecul implementdrii unor programe de finantare gigant pentru calea noastra ferata si sa faca singurul
gest demn pe care l-ar putea face dupa o cariera de minciuni si ratari. Tara nu mai trebuie sa plateasca
pentru incompetenta unor astfel de ministri.

De asemenea, premierul Ilie Bolojan ar face bine sd 1si asume numirea unor acoliti din partid,
abonatii unor practici de institutionalizare a coruptiei, precum Mihai Barbu, 1n functii de conducere din
oricum vitregitul sistem feroviar.

Pentru initiatori, Petrisor-Gabriel Peiu, lider al Grupului parlamentar al Aliantei pentru Unirea
Romanilor — Senat, si inginer Dorina Barcari, senator de AUR.

Multumesc. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Stimati colegi,

Pentru dezbaterea motiunii simple in sedinta plenului Senatului de astdzi, Comitetul liderilor
grupurilor parlamentare a hotarat repartizarea urmatorilor timpi pentru Guvern si grupurile parlamentare:

- punctul de vedere al Guvernului si raspunsurile Guvernului — 20 de minute;

- dezbateri pe grupuri parlamentare — 40 de minute, repartizate dupa cum urmeaza: PSD — 11
minute, AUR — 8 minute, PNL — 7 minute, USR — 6 minute, PACE — Intai Roméania — 3 minute, UDMR
— 3 minute, senatori neafiliati — doud minute. Total — 40 de minute.

In continuare, dau cuvantul domnului Ciprian-Constantin Serban, ministrul transporturilor si
infrastructurii, pentru prezentarea pozitiei Guvernului fata de motiunea simpla cu tema ,,Calea ferata a
pierdut trenul”.

Va rog, domnule ministru.

Domnul Ciprian-Constantin Serban — ministrul transporturilor si infrastructurii:

Va multumesc.

Domnule presedinte al Senatului,

Doamnelor si domnilor senatori,
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In calitate de ministru al transporturilor si infrastructurii, privesc cu responsabilitate aceasti
motiune depusa de AUR. Nu o vad ca pe un atac, ci ca pe o oportunitate — am ocazia de a pune in lumina
realitatea concretd a investitiilor pe care le-am realizat si mai ales de a arata de ce trebuie sa continuam
in acelasi ritm accelerat.

Da, suntem intr-o perioadi extrem de buni pentru infrastructura feroviara. In ultimii ani am atras
peste 10 miliarde de euro in proiecte feroviare, bani europeni, din PNRR, CEF, Fondul de modernizare,
si i-am transformat in santiere vii, trenuri noi si linii electrificate. Am redeschis Bucuresti — Giurgiu dupa
19 ani, am lansat modernizarea a peste 1 000 km de cale feratd, am contractat peste 200 de trenuri
electrice si locomotive moderne, unele dintre ele deja in teste sau in circulatie. Am stabilizat CFR Marf3,
am creat Carpatica Feroviar si am crescut cota de piatd a transportului feroviar de marfa de la 19,5% la
aproape 30%.

Iata si cateva cifre relevante in ceea ce priveste transportul feroviar si infrastructura rutiera.

Am realizat peste 500 km de autostrazi si drumuri expres Intre 2020 si 2025, avem 2,3 miliarde
de euro investitii castigate din Fondul pentru modernizare, am obtinut cinci scheme de ajutor de stat Tn
valoare de 1,2 miliarde de euro, avem o propunere de buget de peste 5 miliarde pentru investitii prin
programul SAFE.

In urma modernizarilor de infrastructura feroviara, trenurile de calatori vor putea circula cu 160
km pe ora, iar cele de marfa — cu 120 km. Pe rutele Brasov — Sighisoara, Drobeta-Turnu Severin —
Caransebes vom avea cale feratda modernizata pana la sfarsitul lui 2026. De asemenea, vom moderniza
rutele feroviare Cluj — granita cu Ungaria si Caransebes — Timisoara — Arad pana la sfarsitul lui 2027.
Avem un total de 10 766 km de cale ferata, din care 4 030 sunt electrificati.

Compania CFR — S.A. a realizat, Tn patru ani cu PSD la Ministerul Transporturilor, 160 de
contracte de executie si proiectare, cu o valoare totald de 4,5 miliarde de euro fard TVA, cel mai mare
volum de investitii feroviare din ultimii 10 ani.

In ceea ce priveste achizitia de material rulant nou, Autoritatea pentru Reforma Feroviari a
semnat contractele pentru 129 de trenuri electrice si 16 locomotive, din care 7 trenuri au fost deja livrate,
urmand ca celelalte sa fie livrate pana in 2027. Autoritatea pentru Reforma Feroviara se afla in etapa de
identificare a unei surse de finantare pentru o alta transa, de 23 de locomotive si 58 de trenuri.

CFR Calatori este, la randul sau, intr-un proces de modernizare a materialului rulant. Astfel, a
fost contractatd modernizarea a 75 de locomotive, din care au fost deja livrate 23, si modernizarea a 139
de vagoane, din care au fost livrate 42. Valoarea totala a acestor contracte este de 420 de milioane euro,

banii mergand doar catre firme romanesti.
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La randul sau, Metrorex a contractat 13 trenuri noi pentru Magistrala 5, cu o valoare de 103
milioane euro, si are finantare 132 de milioane de euro din Fondul de modernizare pentru material rulant
nou pentru Magistrala 4.

Tn ultimii cinci ani, MT1 a atras peste 10 miliarde de euro in transporturi — Fondul de modernizare,
PNRR, CEF, PT, SAFE, a modernizat peste 1 000 km de cale ferata, a contractat peste 200 de
trenuri/locomotive noi, a stabilizat CFR Marfa si a creat un nou operator de stat. Aceste cifre nu sunt
doar statistici, sunt locuri de munca salvate, specialisti pastrati in tara, marfuri care circula mai rapid si
mai curat si 0 economie care respird prin artere de otel.

Anul 2026 trebuie s fie la fel de ambitios ca 2025. De aceea, este necesara aprobarea unui buget
pentru Ministerul Transporturilor in 2026 cel putin egal cu cel din 2025, nu pentru ca vrem sa cheltuim
mai mult, ci pentru cd avem proiecte gata de lansat, finantari castigate competitiv si echipe mobilizate.
Vorbim despre livrarea a 62 de rame electrice regionale — 12 dintre ele ajung pana la sfarsitul acestui an
—, electrificarea ultimelor segmente strategice pe rutele Constanta — Mangalia si Iasi — Ungheni si, cel
mai important, pastrarea in sistem a specialistilor, pe care ii formam ani de zile si care raman in tara, in
loc sa plece in alte tari.

Domnilor senatori,

Transportul feroviar nu este doar o optiune, este coloana vertebrald a Romaniei. Acolo unde nu
ajung autostrazile, unde drumurile expres sunt inci in plan, calea ferata este prezenta. In sate, in munti,
in zone industriale, in porturi, ea transportd cereale agricultorilor romani, marfurile din Constanta si
oamenii care merg la muncd in fiecare dimineatd. Fara calea feratd, economia se blocheaza, tranzitia
verde rdmane doar pe hartie, iar Romania ramane izolatd in inima Europei. De aceea, continuarea
investitiilor nu este o cheltuiala, este o investitie 1n viitorul nostru comun.

Va multumesc pentru atentie si va invit sd respingeti motiunea, nu din considerente politice, ci
din responsabilitate fata de tara, pentru cd Romania merge inainte pe sine moderne, electrificate si sigure.

Va multumesc. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Multumim, domnule ministru.

Trecem la prezentarea punctelor de vedere ale grupurilor parlamentare.

Are cuvantul reprezentantul Grupului parlamentar al PSD.

Domnul Liviu-Lucian Mazilu:

Multumesc, domnule presedinte.

Multumim pentru prezentare, domnule ministru.

Am citit cu atentie motiunea depusa de opozitie, un demers care este democratic si poate parea

chiar legitim, la o prima citire. Mi-am pus totusi cateva intrebari simple: de ce acum si de ce tocmai pe
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aceasta temd, acest domeniu? Chiar semnatarii, autorii motiunii recunosc ca au vrut sd foloseasca
scandalul care 1l are 1n centrul sau pe domnul Mihai Barbu, trezorier PNL si presedinte PNL Vaslui,
despre care presa a relatat, DNA-ul a sustinut ca ar fi facilitat o audienta la premierul Bolojan in schimbul
unei sume de bani. Pornind de la faptul ca domnul Barbu conduce Autoritatea pentru Reforma Feroviara,
1ata cum a aparut ideea acestei motiuni.

Sigur, prezenta domnului Barbu la conducerea ARF reprezinta, evident, o vulnerabilitate pentru
aceasta institutie, dar, evident, nu mai este cazul — domnul Barbu si-a prezentat demisia si sunt convins
ca domnul premier Bolojan I-ar fi demis de urgenta si nu mai este cazul sa discutdm despre dumnealui. Deci
principalul motiv al motiunii sau, ma rog, ideea initiala de la care a plecat motiunea nu se mai sustine.

Dar, ce sa vezi, tot in saptdmana acestui scandal a avut loc si un eveniment politic major, care a
fost Congresul PSD, care I-a ales pe domnul Sorin Grindeanu presedinte al partidului. Sorin Grindeanu
a fost, conform cifrelor, rezultatelor si celor prezentate de domnul ministru, cel mai bun ministru al
transporturilor pe care I-a avut Romania si a detinut portofoliul inaintea actualului ministru, Ciprian Serban.

Semnatarii motiunii incearcd, in opinia mea, in mod deliberat si chiar pervers, as spune eu, sa
suprapuna cele doud evenimente, cazul de coruptie si Congresul PSD, cu scopul evident de a intina
imaginea domnului Sorin Grindeanu, Incercand sd insinueze ca Sorin Grindeanu ar avea vreo legatura
cu numirea domnului Barbu la Autoritatea Feroviard. Evident, nu este cazul, nu are nicio legatura. Altfel,
cum s-ar putea explica faptul ca semnatarii se refera la cifrele anului *24 acum, la finele anului 2025?
Domnul ministru Ciprian Serban detine acest portofoliu de doar cateva luni, slabiciunile enumerate in
aceasta motiune, evident, nu 1 se pot imputa.

Stimati colegi din opozitie,

Hotarati-va, va rog: impotriva carui ministru adresati, ati depus aceastd motiune? Daca o adresati
domnului Grindeanu, va informez, cu plecdciune, ca este prea tarziu. Daca o adresati domnului Ciprian
Serban, actualul ministru, este prea devreme. Avand in vedere toate acestea, noi consideram ca aceasta
motiune simpla nu are obiect, este mincinoasa, populista si are un caracter profund demagogic.

Desigur, sistemul feroviar are numeroase probleme. Si le stim. Cifrele prezentate, desi trunchiate
si selectate convenabil pentru initiatorii acestei motiuni, sunt intr-o oarecare parte reale si noi suntem
deplin constienti de acest lucru. Dar la fel de reale sunt si cele prezentate de domnul ministru, de care
ati luat cunostinta acum, daca nu stiati mai inainte. Desi eu cred ca ati stiut si despre acelea.

Dar cifrele pe care le prezentati dumneavoastra, in mod evident, sunt consecinta subfinantarii
cronice a sistemului feroviar in toti anii de dupa Revolutie. Astazi, situatia este diferitd, finantarea este
mult mai consistenta si aceasta tendinta trebuie mentinuta si consolidata. Contractele semnate in ultimii
ani, despre care s-a vorbit si inaintea mea de catre domnul ministru, atat pentru infrastructura feroviara,

cat si pentru achizitia de locomotive si material rulant, conform graficelor de executie si de livrare, vor
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produce efecte spectaculoase, dupa cum ati auzit, in anii 2026 si 2027: cresterea sigurantei in exploatare,
a vitezei de circulatie si a confortului pentru utilizatori. Asadar, perspectivele Romaniei sunt bune,
directia este corecta, iar contextul geopolitic si economic ne este favorabil.

Evident, e loc si de mai bine, suntem constienti de acest lucru. Dar, daca opozitia are idei, solutii,
programe, ii invit sd vina sa le prezinte, fie in Comisia de transporturi — pot sa le fiu gazda, impreuna cu
colegii mei —, fie in dezbateri organizate cu principalii actori in domeniu si sunt convins ca domnul
ministru, aici de fatd, va fi extrem de receptiv. Sistemul feroviar are nevoie de sustinere, de constructie,
nu de demolare, nu de motiuni populiste si pedagogice.

Vorbiti, stimati colegi, despre asumari si gesturi demne. Eu cred ca demn este sd duci lucrurile
pana la capat, nu sa arunci casca pe jos la primul editorial isteric. Demn este sa iti asumi termene, sa
corectezi derapaje, sa intri in conflict cu obiceiuri vechi si, multe dintre ele, costisitoare pentru
Romania. Demn este sa ramai pe santier cand altii fluierd in tribund. Demisia-spectacol nu repara
sine, doar creste ratingul.

Le place stimatilor colegi sa vorbeasca despre abonamente la coruptie. Noi operam cu
abonamente la munca, grafice de lucrari, ferestrele de intreruperi, receptii pe faze. Diferenta este simpla:
noi strangem suruburi, ei strang share-uri, noi avem santier, ei au un scenariu.

Le raspundem clar: nu acceptdm lectii de dezvoltare de la cei care n-au construit nici macar 0
motiune coerentd, dardmite un pod de cale feratd, nu acceptdm santaj emotional, ambalat in patriotism
de platou, nu acceptam ca banii pentru infrastructura sa devina recuzita intr-o campanie electorald permanenta!
{i invitim la munca, proceduri transparente, criterii stricte, audit pe bune, fara circ, dar cu responsabilitate.

Concluzia e clard: continudim modernizarea, cu reguli, cu transparentd, cu sanctiuni, daca e cazul,
si cu livrari la termen. Opozitia poate tine spectacolul, noi trebuie sa tinem directia. Va ies live-urile,
noua ne ies livrarile. Pe noi ne tine sina — pe drumul drept, evident —, pe voi — scenariul si scena de pe
care lansati populisme ieftine. Tara noastrd meritd rezultate, nu rezumate. Cine vrea sd ne opreasca, sa
vind cu proiecte, nu cu lozinci. Noi mergem finainte spre Europa, voi rdméneti cu nostalgia
ecartamentului de tip rusesc.

Motiunea nu va trece! (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

1n continuare, are cuvantul reprezentantul Grupului parlamentar AUR.

Domnul Petrisor-Gabriel Peiu:

Eu va invit, stimati colegi, sd vorbim un pic despre populism si sd vedem cine este populist.

A pus reprezentantul Grupului PSD intrebarile ,,de ce acum?” si ,,de ce aceasta tema?”.

De ce aceastd temd? Pentru ca este o tema importanta si incd o data ii spun domnului coleg, care

se joacd cu populismele, ca industria feroviara, pusa In miscare, este cel mai complex sistem tehnic la
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care are acces Romania; si Europa, In general. Exista unul ceva mai complex, sistemul aerospatial, dar
nu prea mai e cazul la noi si, atunci, sd ne marginim la ceea ce putem face.

Acum, de ce acum? Crede colegul nostru ca are legiturd cu mizerabila prestatie a domnului
Barbu. Nu! Si in mod normal, daca nu se intampla evenimentul Barbu — Bogos — Bolojan, ar fi inceput
simplu. Avem la Buzdu un producator de traverse si de aparate de cale. Aparatele de cale doar le
asambleaza, dar zicem ca e producator in Romania. Si producatorul asta a trimis catre Bucuresti — de la
Buzau la Bucuresti, repet — un tren plin cu traverse, ca a zis: mai, daca e pentru calea feratd, sd mearga
cu trenul. A ajuns dupa trei sdptamani! Deci astdzi toate echipamentele si materialele feroviare se
transportd cu masina, cu camionul, nu se transporta cu vagoanele, ceea ce e un caz unic in istoria cailor
ferate europene.

Si daca tot ne intreaba legat de cazul, repet, Barbu — Bogos — Bolojan, trebuie sd va spun
urmatorul lucru. Politica de cadre, pe care si colegul dumneavoastra de partid precedent, si actualul coleg
au dus-o in raport cu institutiile feroviare, se rezuma la urmatorul lucru. Pana sa vina actualul Guvern,
Autoritatea de Reformd Feroviard era condusi de un absolvent de Istorie. In schimb, colegul
dumneavoastra de partid, domnul Zgonea, absolvent de Cai Ferate, Drumuri si Poduri, ca si colegul,
domnul senator Mazilu, conduce Autoritatea Nationalda de Comunicatii. Bun, 1-au dat jos pe Roseanu si
l-au adus pe Barbu. Barbu, va aduc aminte, este absolventul Universitatii... nici nu stie omul ce
universitate a absolvit. El crede cd a absolvit Universitatea ,,Gaudeamus” din Constanta. Nu existd o
astfel de universitate. De altfel, in curand veti primi un proiect de lege pentru infiintarea Universitatii ,, Tomis”
din Constanta — fundatia care o gdzduieste este Gaudeamus. Deci cam asta e politica de personal.

Putem sa discutdm si despre cazurile mult mediatizate ale purtatorului de ceasuri de 100 000 de
euro, cu apartamente in Dubai, care conduce Compania de Calatori. Putem sa discutdm si despre cei care
au condus compania CFR Marfa. Dar problema esentiala pe care o atingem 1n aceasta motiune este lipsa
de politici publice adecvate acestui domeniu.

Spunea domnul ministru Serban, in alocutiunea domniei-sale, despre exemplul cu calea feratd
Bucuresti — Giurgiu. Oameni buni, hai sa va spun o chestie. Calea ferata Bucuresti — Giurgiu a stat 16
ani inchisa, ca a cazut un pod. S-a refdcut, s-a repus in circulatie pe 1 iunie 2024, iar pe 22 septembrie
2025, dupd un an si trei luni, s-a dat ordinul de incepere a altor lucrari, pentru ca nu le puteau face din
prima pe toate, cum era normal. Cum s-or fi gandit sa faca o cale ferata care sa uneasca doua capitale
europene pe linie simpld? Pe o parte, din linie simpld, neelectrificatd si farda semnalizari conform
standardelor europene, adica fara sistemul ERTMS si fara semnalizari ETCS.

Ei bine, mai putem sa ddm exemplu si de ceea ce s-a intamplat in domeniul achizitiilor de material
rulant, cu care se laudd domnul ministru si se lduda si domnul ministru de dinainte, din acelasi partid.

Oameni buni, prima licitatie cu care v-ati laudat s-a obtinut in urma unei ordonante de urgenta invalidata
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de catre Curtea de Justitie a Uniunii Europene, care a decis simplu, anul acesta, ca Guvernul Romaniei
nu putea da acea ordonanta. Este o afacere de 700 de milioane de euro de care nu vorbeste nimeni de la
putere, dar care existd. Hotararea Curtii de Justitie a Uniunii Europene este data si isi va produce efectele,
ntr-un fel sau altul.

Intarzierile la livrarile de material rulant depasesc, in mod cumulat, doi ani. Unele dintre ele au
fost livrate 1n asa fel incat s-au schimbat instructiile feroviare, s-au dat unele ,,pe picior”, doar pentru a
permite acceptarea acelor rame, desi ele nu pot intra in tunel, pentru sectiunile pentru care s-au adus
primele rame. Acele rame nu pot intra in tunelurile pentru care s-au adus. Dar e frumos sa raportam tot
felul de chestii.

Lipsit de strategie. Asta este lipsa de strategie. Asta este esenta politicilor noastre catastrofale.
Vi dati seama ca noi stim de 10 ani... noi... guvernantii stiu de 10 ani ca vor avea la dispozitie 3 miliarde
de euro sa cumpere material rulant si nu s-a produs un surub in Romania in acest sens, cu certificare
europeand. Toate cele 3 miliarde de euro merg in Polonia, unde produce atat Alstom, compania preferata
a ministrilor PSD, cat si PESA, compania poloneza. 3 miliarde de euro, fara ca noi sd incasdm ceva
pentru un surub!

Vorbim despre intarzieri. Da, au fost finantari foarte mari, dar avem intarzieri la fel de mari. De
ce avem acele Intarzieri? Pentru cd 90% dintre ele sunt facute de fix acelasi consortiu, compus din trei
firme, pe care nu are curaj niciun ministru, de ani de zile, sa-1 sanctioneze. A dat cred ca un certificat
negativ partial domnul ministru Serban, la inceputul mandatului, dupa care probabil si-a dat seama ce
greseald a facut. Sau probabil 1-o fi spus cineva in franceza. Deci cum e sa ai intarzierile provocate de
acelasi consortiu, la toate lucrarile, ani de zile, intarzieri care costa astdzi peste doua miliarde de euro —
atat costa intarzierile — si sa nu poti sa dai decat un certificat partial negativ? Ce politica e asta?!

De aia este aceastd motiune. Este un semnal de alarma. Stim ca aveti 70% majoritate si ca puteti
sd faceti orice, dar fiti consecventi, renuntati la cuvintele ,,populism” atunci cand nu este populism, mai
cititi o datd motiunea si o sa vedeti ca nu are o singura fraza. .. nu contine nicio fraza populista. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Tn continuare, dau cuvantul reprezentantului Grupului parlamentar al USR.

Domnul lon-Narcis Mircescu:

Multumesc, domnule presedinte.

AUR-istii ne cearti ci ne vindem tara. In motiune, in schimb, ne cer s o vindem la chinezi, la
pret de dumping. Bravo, suveranistilor!

Azi AUR acuza, in text, un ministru PSD, dar se ocupa si de cel al USR. Pe falsii suveranisti i
bantuie Catdlin Drula si mandatul acestuia la Ministerul Transporturilor.

Hai sa vedem pe fapte!
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Catalin Drula este ministrul care a obtinut finantarea europeana pentru centurile Bucurestiului, a
semnat contractele si a dat drumul la lucrari, a luptat cu mafia lui Radoi si a demolat chioscurile ilegale
de la metrou. Este ministrul care, in doar opt luni de zile, a facut... (Rumoare.) PNRR-ul Ministerului
Transporturilor, unde sunt 8 miliarde de euro. (Replici neinteligibile.) Din banii acestia, se construiesc
autostrada A7, spre Moldova — unii dintre dumneavoastra ati venit pe loturile date in folosinta —, A8, A3
si sute de kilometri de cale feratd modernizata.

Si acum, culmea, in motiune, se plang falsii suveranisti ca sunt prea multi bani pentru calea ferata
in PNRR. Va multumesc cd tocmai ati recunoscut meritul lui Catdlin Druld, care a luptat sa puna
feroviarul romanesc pe harta finantarilor europene. (Rumoare, discutii.)

Cat despre interzicerea firmelor chineze. In acei ani, companiile chineze veneau la licitatii cu
preturi de dumping, cu subventii mascate, fara respectarea standardelor europene de munca, mediu sau
siguranta. (Rumoare, discutii.) Uniunea Europeana are reguli clare: daca nu ne lasi la licitatiile tale, nu
vii nici tu la licitatiile noastre. Or, China nu ofera acces firmelor europene. Ce a facut Drula? A protejat
Romania. Daca nu lua masuri, astazi firmele romanesti de constructii ar fi fost in faliment cu toate
lucrarile luate de chinezi. (Replici neinteligibile.) Poate sunt curiosi cei de la AUR sa vada situatia
Muntenegrului, dependent efectiv de China. Muntenegru a facut apel la Uniunea Europeana sa preia o
parte din datorie.

In concluzie, USR nu va vota aceasti motiune. (Aplauze, rumoare.)

Domnul Mircea Abrudean:

In continuare, reprezentantul Grupului parlamentar PACE — Intai Roménia.

Intervine cineva?

Tn continuare, Grupul parlamentar UDMR. (Discutii.)

Nu mai e.

Doamna Niculina Stelea (de la prezidiu):

Nu mai e timp.

Domnul Fejér Laszl6-Odén:

Multumesc, domnule presedinte.

Stimati colegi,

Astazi discutdm o motiune care nu aduce solutii, ci incearca sd opreasca un efort fard precedent
de modernizare a Romaniei. Ea este o motiune construita pe politizare, nu pe realitate. Realitatea este
urmatoarea: Ministerul Transporturilor deruleaza cel mai mare program de investitii din ultimele decenii.
Fondurile europene — PNRR si finantarile internationale sunt contractate, proiectele sunt in derulare, iar

santierele sunt deschise pe toata infrastructura feroviara, rutiera si portuara.
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A critica acest efort exact in momentul in care rezultatele incep sa devina vizibile in teren, nu
doar ca este nedrept, dar pune in pericol continuitatea investitiilor.

Este adevdrat, pentru a accelera modernizarea cailor ferate trebuie sd facem si mai mult, iar
Guvernul trebuie sad-si asume acest lucru. De aceea, in perioada urmatoare, trebuie simplificate fluxurile
de aprobare si transfer financiar, astfel incat banii europeni sa ajunga mai rapid in proiecte, trebuie
consolidatd capacitatea administrativa a beneficiarului principal, pentru ca licitatiile sa fie mai rapide si
mai putin contestabile, trebuie introduse mecanisme de monitorizare strictd, astfel incat proiectele
feroviare sa nu mai sufere intarzieri cauzate de proceduri administrative si trebuie accelerata prioritizarea
proiectelor cu impact maxim, astfel incat magistralele feroviare sa fie modernizate mai rapid si cu
rezultate clare. Aceste masuri trebuie pregatite si implementate.

UDMR va face toate demersurile necesare pentru ca acest angajament sa fie ferm, iar Guvernul
are potentialul si capacitatea de a-1 duce la capat.

Dar, sa nu confunddm nevoia de imbunatatire cu lipsa de actiune. Progrese reale sunt in
desfasurare, iar Romania recupereaza decalaje istorice.

Aceasta motiune nu ofera solutii, opreste modernizarea, nu o accelereaza, de aceea va cer tuturor
sd votati impotriva motiunii de cenzura.

UDMR va vota in consecinta.

Multumesc frumos. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Reprezentantii PACE — Intai Romania cedeaza timpul colegilor de la AUR.

Am inteles bine, da? Confirmati.

Vi rog, doamna senator Barcari, pe timpul colegilor de la PACE — Intdi Romania.

Doamna Dorina Barcari:

Motiunea a fost facuta de noi si eu o sustin, ca inginer feroviar care am lucrat efectiv pe santiere
feroviare, n-am stat intr-un birou sa deduc niste lucruri.

Distrugerea cailor ferate este evidenta — de cei care au condus-o pana acum — si argumentele sunt
foarte multe. Va dau doar cateva exemple. Sistemul de intretinere a infrastructurii este puternic afectat,
printr-o reducere absolut stupida a personalului si a utilajelor de intretinere, care sunt invechite de peste
30 de ani. Si veniti sa ne spuneti noud ca ministrii au facut ceva pentru calea ferata. Altceva decat sa o
distrugad zi de zi n-au facut. Si au desfiintat si fabrica de vagoane de la Arad si Depoul Bucuresti Triaj.
Au dat vreo explicatie ce lucru grozav s-a realizat in calea ferata prin disparitia acestor obiective? Fabrica
de vagoane nu mai avem, fabrica de locomotive nu mai avem, fabrici de traverse nu mai avem — si ministrii

cailor ferate sau, ma rog, ai Ministerului Transporturilor ,,au dezvoltat” calea ferata. .. catre distrugere.
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O vorbesc efectiv eu, care am lucrat. Si sunt a cincea generatie de feroviari, stiu ce vorbesc. Poate
dumneavoastra deduceti, credeti, intelegeti niste lucruri, dar eu le-am lucrat efectiv si stiu ce inseamna,
stiu cat suferd oamenii respectivi, stiu cat au muncit degeaba si stiu ce distrugeri sunt in momentul asta
si in ce stare de periculozitate se afla exploatarea cailor ferate.

Am venit zilele trecute cu un vagon... asta poate sa o inteleaga oricine, nu puteai sd stai de
mizerie si de degradare a vagoanelor de clasa I, pe care ludm niste bani. Si ii ldudam pe cei din sistemul
privat cd le au mai noi, dar n curand se vor degrada si ele si nu avem unde sa le reparam si sa le
intretinem. Asta pentru cd s-a evoluat, calea ferata s-a modernizat si a fost condusa politic, n-a fost
condusa de profesionisti, de feroviari care sa inteleaga despre ce este vorba si sa stie ce masuri sd ia.

Calea ferata a fost spoliata, a fost distrusa si a fost dezmembrata cu o eficientd maxima. Nu vreau
sd spun ca este un gest de Tnalta tradare sa distrugi o asemenea valoare tehnica romaneasca, care aducea
la bugetul tarii un venit imens si care a fost distrusa si a devenit greu de intretinut si de suportat. Trebuie
sd o refacem si sd o punem la loc.

Multumesc. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Din partea senatorilor neafiliati, domnul Vela.

Varog.

Domnul Gheorghe Vela:

Domnule presedinte,

Onorati colegi,

Pentru ca mai este un coleg tot neafiliat care doreste sa ia si el cuvantul, spunem doar atat:
senatorii Partidul Oamenilor Tineri — POT sustin aceasta motiune, vor vota pentru adoptarea ei.

In doua cuvinte, asa cum stim, trenurile au mereu intarzieri, conditiile de caltorie sunt sub orice
fel de standard de normalitate, studentii care fac naveta intarzie mereu la cursuri datoritd decalajelor
orare pe care le au trenurile. Tntr-un cuvant, managementul in Ministerul Transporturilor este sub toati
jena si, pentru asta, trebuie ca sa fie schimbat.

Motiunea asta trebuie sd treacd, pentru ca trebuie sa tinem cu romanii.

Va multumim frumos.

Domnul Mircea Abrudean:

Din partea PSD, pe timpul ramas la dispozitie?

Va rog, domnule senator Stroe.

Domnul Felix Stroe:

Domnule presedinte al Senatului,

Domnule ministru,
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Stimati colegi,

In ceea ce priveste transportul de marfuri, respectiv de pasageri pe calea ferati, voi prezenta doar
douad cifre relevante pentru a aprecia corect eforturile si rezultatele celor care opereaza calea ferata:
suntem pe locul 10 in cadrul Uniunii Europene in ceea ce priveste volumul traficului de marfa, din 27
de tari, suntem pe locul 12 in cadrul Uniunii in ceea ce priveste volumul traficului de pasageri, din 27
de tari. Atentie, sunt cifre insusite de autorii motiunii — vezi pagina 2 din motiune.

De ce nu avem un trafic mai mare, stimati colegi senatori si senatoare, o spun chiar cei ce au
redactat motiunea: ,,pretul descurajant al energiei electrice si al combustibilului diesel”. Desigur, nu putem
pune aceste lucruri in sarcina ministrului transporturilor. Cred ca macar aici suntem cu totii de acord.

Stimati colegi,

Nu putem pune aceastad problema in sarcina ministrului, dar cu siguranta trebuie sa ne-o asumam
noi, cu totii, cei ce suntem prezenti in aceasta sald, in calitate de parlamentari trimisi aici de cetateni —
repet: trimisi aici de cetdteni, nu de gandaceii pescari sau broscutele aurii. S& punem piciorul in prag,
stimati colegi, si sa determinam odata pentru totdeauna finalizarea hidrocentralelor — nu putine la numar
— aflate in stadii avansate de executie. Am avea astfel, suplimentar, mari cantitati de energie electrica
ieftind, care ar putea sd mearga in buna parte spre calea ferata si am avea un transport mai ieftin.

Da, da, sub conducerea ministrilor PSD, domnul ministru Grindeanu si domnul ministru Serban,
s-a investit foarte mult in infrastructura rutiera rapida: autostrazi, drumuri expres, unde eram mult rdmasi
in urmad in comparatie cu celelalte tari din Uniunea Europeana. Aici eram ramasi in urma, repet. Totusi,
la calea feratd — sa ramanem la cifre — suntem pe locul 7 in Uniunea Europeana, cu peste 10 700 de
kilometri de cale ferata in functiune.

Da, aceasta a fost ordinea de prioritati a ministrilor transporturilor membri ai PSD si 0 spun
apasat: a fost corect stabilitd. Asta nu inseamna ca nu s-a investit in calea feratd. Numai in ultimii cinci
ani, investitiile in calea feratd au depasit 10 miliarde de euro, 1ar din cele 5,74... aproape 6 miliarde de
euro pe care le are astdzi la dispozitie CFR S.A., cu posibilitatea, atentie, supracontractarii pana la 7,4
miliarde de euro, situatia se prezinta astfel, tot pe cifre — termin imediat —: s-au semnat deja contracte de
3,11 miliarde de euro pentru modernizarea caii ferate, sunt in curs de contractare alte 2,5 miliarde de
euro si, repet, CFR S.A. a propus investitii suplimentare in infrastructura feroviard pe care o
administreaza de incd doud miliarde de euro — este legald supracontractarea. In total, investitii efectuate
si In curs de aproape 18 miliarde de euro. Este o cifra relevanta, care a produs si va produce modernizari
substantiale in calea ferata.

Culmea este cd cei ce au redactat motiunea isi Insusesc aceste cifre, dar concluziile lor sunt in

contradictie maxima, totala cu cifrele prezentate.
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Si pentru cd nu vreau sa va plictisesc, stimati colegi, vreau sd subliniez inca trei lucruri in ceea
ce priveste materialul rulant:

1. Autoritatea de Reforma Feroviard a fost infiintata ca urmare a solicitarii exprese a Comisiei
Europene si rolul ei este extrem de important si si-1 indeplineste corect.

2. Nu Autoritatea de Reforma Feroviara este vinovata de intarzierile inregistrate de furnizori. Pentru
aceasta, autoritatea a notificat furnizorii privind plata de penalitati substantiale pentru aceste intarzieri.

3. Cu totii ne-am dori sd existe producatori romani care sa fie competitivi la licitatiile organizate
inclusiv pentru achizitiile de material rulant, dar nu este, stimati colegi, cei care ati redactat motiunea,
nu este rolul Ministerului Transporturilor sa indrume producatorii romani... sa-i indrume, sa-i indemne
sd conceapa si sa realizeze material rulant de calitate.

Tn concluzie, dati-mi voie s o spun cu amiriciune: cind nu poti si-i oferi poporului paine, Ti
oferi circ. O spun inca o datd, cu amaraciune, inca o datd o spun: aceastd motiune este mincinoasa,
demagogicad, mult zgomot politic.

Tn concluzie, Grupul parlamentar al Partidului Social Democrat nu va vota prezenta motiune.

Va multumesc. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Din partea senatorilor neafiliati, inteleg cd mai exista o interventie.

Varog. Nu? (Discutii.)

Cat mai are PACE? Mai aveti 25 de secunde, Grupul PACE. (Discutii.)

Din sala: Mai e si timpul de la neafiliati.

Domnul Liviu-Tulian Fodoca (din sali):

Si timpul neafiliatilor.

Domnul Mircea Abrudean:

Si timpul de la neafiliati, OK.

Domnul Liviu-Tulian Fodoca (din sali):

Si douad secunde de la AUR.

Domnul Mircea Abrudean:

Adunati-le, va rog.

Domnul Liviu-lulian Fodoca:

Multumesc, domnule presedinte, va multumesc pentru timpul acordat.

Domnule ministru,

Se tot vorbeste de la aceastd tribunda, pe buna dreptate, despre necesitatea investitiilor in

dezvoltarea transportului feroviar. Bani aveti, doar ca-i aruncati in curtea unor autoritati fantoma.
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Un exemplu perfect este Autoritatea pentru Reforma Feroviard, condusa pana acum, de curand,
de seful de la PNL Vaslui. Peste 8,8 miliarde — repet, 8,8 miliarde lei — este bugetul acestei sinecuri care
va devoreaza bugetul, in timp ce ar trebui sd coordoneze activitatea companiilor de transport. Aveti in
subordine companii de transport care, teoretic, raspund in doud parti si practic nicaieri: CFR Marfa —
aflata in lichidare dupa ce a adunat peste 300 de milioane de lei datorii, CFR S.A. — care a acumulat
peste 200 de milioane datorii, CFR Calatori are peste 79 de milioane de lei datorie curenta.

Unde a fost Autoritatea pentru Reforma Feroviara, condusa, pana acum sase zile, de domnul
Mihai Barbu, cand aceste companii au adunat aproape 600 de milioane de lei datorii? Doar pe salarii,
Ministerul Transporturilor a cheltuit anul acesta cu aceasta autoritate 5,3 milioane de lei. Ca sa ce? Ca
sd Inchida ochii atunci cand bugetele sunt devalizate de politrucii sinecuristi?

Domnule ministru,

Aceasta institutie fantoma, denumita sarcastic Autoritatea pentru Reforma Feroviara, poate fi
oricand transformata intr-un simplu departament din cadrul Ministerului Transportului, la fel ca multe
altele. Eu cred ca asta ar Tnsemna o reforma in Romania.

Avand in vedere ca avem cutitul la os si ca, cel mai probabil, vom pierde mult din fondurile
PNRR, in al 12-lea ceas, sustineti comasarea acestor sinecuri care ne tin dezvoltarea pe loc? Astept
raspunsul dumneavoastra, domnule ministru, ca sd depunem un proiect de lege 1n acest sens.

Va multumesc frumos.

Doamne ajuta! (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.

Am incheiat cu punctele de vedere ale grupurilor parlamentare.

Domnul ministru nu mai intervine.

In consecintd, potrivit prevederilor art.174 din Regulamentul Senatului, motiunea simpla se
adopta cu votul secret al majoritatii senatorilor prezenti.

Raportat la aceste dispozitii regulamentare, coroborat cu prevederile art.143 alin.(1) din
Regulament, va propun ca procedura de vot, vot secret electronic.

Daca existd interventii cu privire la procedura de vot.

Daca nu, supun votului procedura de vot propusa.

Varog sa votati.

72 de voturi pentru, 28 contra, o abtinere.

Procedura de vot a fost aprobata.

In consecinti, supun votului motiunea simpla cu tema ,,Calea ferati a pierdut trenul”.

Varog sa votati. (Vociferari.)
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28 de voturi pentru, 65 de voturi contra.
Motiunea simpla a fost respinsa. (Aplauze.)
Stimati colegi,

Continuam lucrarile in format hibrid.

O pauza de doua minute, pentru a trece pe sistemul hibrid.

*

PAUZA

Domnul Mircea Abrudean:

Reluam lucrarile in format hibrid.

La punctul 2, Sectiunea I, avem alocutiune cu ocazia Zilei Patrimoniului Mondial UNESCO 1n
Romania, la solicitarea Comisiei permanente comune a Senatului si Camerei Deputatilor pentru relatia
cu UNESCO.

Dau cuvantul doamnei senator Oana-Constantina Buzatu, reprezentantul Comisiei permanente
comune a Camerei Deputatilor si Senatului pentru relatia cu UNESCO.

Doamna Oana-Constantina Buzatu:

Va multumesc, domnule presedinte.

Stimati colegi,

Marcam astazi Ziua Patrimoniului Mondial UNESCO in Romania, instituitd prin lege, la
initiativa Comisiei pentru relatia cu UNESCO, o zi care ne reaminteste cd protejarea patrimoniului nu
este doar un act de conservare, ci un angajament ferm pentru viitor.

Romania este prezentd in onoranta Lista UNESCO prin locuri de o frumusete aparte si o
semnificatie unica: Delta Dunarii, Sarmisegetusa Regia, bisericile pictate din nordul Moldovei,
fortificatiile dacice, Manastirea Horezu, bisericile fortificate din Transilvania, dar si printr-0 multitudine
de elemente de patrimoniu imaterial, de la camasa cu altita sau martisor, pana la doina, colinda si calusul,
fara a le putea cuprinde acum pe toate intr-o singura enumerare.

Toate aceste bunuri culturale si elemente de patrimoniu viu spun lumii povestea unui popor care
a stiut sa pastreze cu... echilibru firesc si frumos intre natura, credinta si cultura.

Doamnelor si domnilor,

Patrimoniul nu mai este astazi o simpla fotografie a trecutului, ci adevarata forta a identitatii si
continuititii, care trebuie ocrotit, cunoscut si transmis generatiilor viitoare. In sensul UNESCO,
durabilitate inseamna tocmai acest echilibru intre protejare si dezvoltare, intre respect pentru mostenire

st deschidere spre modernitate.
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Comisia pentru relatia cu UNESCO va continua sa sprijine initiativele menite sa consolideze o
viziune coerenta de protejare si valorificare a patrimoniului prin dialog intre institutii, dar, mai ales, va
fi un promotor constant al cooperdrii dintre comunitati, specialisti, mestesuguri si autoritati.

Stimati colegi,

Sa privim aceasta zi ca pe o datorie colectiva fatd de memoria si demnitatea nationald, ca un
angajament de a transmite copiilor nostri nu doar frumusetea locului, ci si sensul lor.

Doamnelor si domnilor,

Va indemn ca, dincolo de cuvinte, fiecare dintre noi s rdmana un sprijin real pentru protejarea
valorilor romanesti, fiindcd un popor fara cultura este un popor vulnerabil.

Aceastd misiune trebuie sd ramand o cauza comund, dincolo de orice diferentd ideologica,
fiindca, asa cum spunem adesea in cadrul Comisiei pentru relatia cu UNESCO, patrimoniul nu are
culoare politica.

Va multumesc. (Aplauze.)

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc, doamna senator.

*

La punctul 3, Sectiunea I, avem aprobarea prelungirii la 60 de zile a termenului de dezbatere si
adoptare a unor initiative legislative.

Stimati colegi,

Potrivit art.93 alin.(4) din Regulamentul Senatului, caracterul complex al legii se stabileste prin
hotararea plenului Senatului, la propunerea Biroului permanent, care a analizat solicitarile privind
prelungirea la 60 de zile a termenului de dezbatere si adoptare a unor initiative legislative, astfel cum
sunt afisate pe pagina de internet a Senatului.

Varog sa va reintroduceti cartelele In console, pentru cd am trecut pe sistemul hibrid.

Supun votului aprobarea prelungirii termenului de dezbatere si adoptare a Propunerii legislative
privind impozitul pe tonaj. (L367/2025)

Va rog sa votati.

Varog, colegii fara cartela, s vd exprimati votul.

Va rog, domnule senator.

Domnul Ciprian-Titi Stoica:

Multumesc frumos, domnule presedinte.

Ciprian Titi-Stoica, senator ales in Circumscriptia electorala nr.37 Timis, votul la acest proiect
de lege este unul pentru.

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.
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90 de voturi pentru, o abtinere.

Aprobat.

Supun votului aprobarea prelungirii termenului de dezbatere si adoptare a Propunerii legislative
privind modificarea si completarea Legii nr.227/2015 privind Codul fiscal si a Legii nr.95/2006 privind
reforma in domeniul sanatatii. (L394/2025)

Va rog sa votati.

Va rog, domnule senator, sa va exprimati votul.

Domnul Ciprian-Titi Stoica:

Senator Stoica — pentru.

Domnul Mircea Abrudean:

94 de voturi pentru, un vot impotriva.

Aprobat.

Supun votului aprobarea prelungirii termenului de dezbatere si adoptare a Propunerii legislative
pentru completarea Legii societatilor nr.31/1990. (L382/2025)

Va rog sa votati.

Vi rog, domnule senator, sa va exprimati votul.

Domnul Ciprian-Titi Stoica:

Stoica — pentru.

Domnul Mircea Abrudean:

101 voturi pentru.

Aprobat.

Supun votului aprobarea prelungirii termenului de dezbatere si adoptare a Propunerii legislative
pentru completarea Legii nr.165/2013 privind masurile pentru finalizarea procesului de restituire, n
naturd sau prin echivalent, a imobilelor preluate in mod abuziv in perioada regimului comunist in
Romania. (L389/2025)

Va rog sa votati.
Va rog, domnule senator.

Domnul Ciprian-Titi Stoica:

Stoica — pentru.

Domnul Mircea Abrudean:

102 voturi pentru, o abtinere.

Aprobat.
*
La punctul 4, Sectiunea I, avem nota privind adoptarea tacita, prin implinirea termenului pentru

dezbatere si adoptare la 12 noiembrie 2025, a unei initiative legislative.
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Aceastd nota este afisata pe pagina de internet a Senatului.

Initiativa legislativa se considera adoptata prin implinirea termenului, in conformitate cu art.75
alin.(2) teza a Il1-a din Constitutia Romaniei, coroborat cu prevederile art.152 alin.(2) din Regulamentul
Senatului, si urmeaza sa fie transmisd Camerei Deputatilor spre dezbatere si adoptare in calitate de

Camera decizionala.

Trecem la sectiunea urmatoare a ordinii de zi.

La punctul 1 al ordinii de zi avem Proiectul de lege pentru ratificarea Acordului-cadru de
parteneriat si cooperare dintre Uniunea Europeana si statele membre ale acesteia, pe de o parte, si
Guvernul Malaysiei, pe de alta parte, semnat la Bruxelles la 14 decembrie 2022. (L402/2025)

Raportul comun al Comisiei economice, industrii, servicii, turism si antreprenoriat si Comisiei
pentru politica externa este de admitere a proiectului de lege.

Proiectul de lege face parte din categoria legilor ordinare si se adoptd cu votul majoritatii
senatorilor prezenti.

Senatul este Camera decizionala.

Tncepem dezbaterile.

Domnul Bochileanu.

Apoi domnul Corlatean.

Domnul George-Catalin Bochileanu:

Multumesc, domnule presedinte.

Doamnelor si domnilor senatori,

Incep cu lucrul care conteaza pentru noi toti, indiferent de credinte, de pozitionarile politice —
viata umana. Or, acest acord deschide dialogul intre Uniunea Europeana si Malaysia exact pe aceasta
tema, in mod concret, respectarea drepturilor omului, ceea ce ne preocupa direct, pentru c¢d ajungem sa
vorbim de instrumente pentru protejarea cetatenilor romani aflati in situatii vulnerabile in Malaysia — si
includ aici pe cei care suferd condamnari extreme, pand la pedeapsa capitala.

Avem, desigur, in acest acord o poarta deschisa catre cooperarea economica si tehnologica, iar
pentru Romania asta inseamnd oportunitati de colaborare in domenii precum sistemul energetic,
prelucrarea titeiului, constructia de fabrici de ciment sau productia de echipamente agricole.

Dar, dincolo de aceste oportunitétii, Romania, alaturi de celelalte state membre ale Uniunii, isi
reafirmad angajamentul fatd de drepturile omului, statul de drept si lupta impotriva terorismului, crimeli
organizate si coruptiei. lar acest acord e un semnal clar ca parteneriatele economice si comerciale nu pot
fi separate de aceste principii democratice.

Va multumesc.
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Domnul Mircea Abrudean:

Domnul Corlatean.

Domnul Titus Corlatean:

Multumesc, domnule presedinte.

Stimati colegi,

La nivelul Comisiei de politica externa, am dezbatut si, fard surpriza, am adoptat un raport de
admitere, cu unanimitate.

Dincolo de aspectele de fond care au fost mentionate, pentru noi, Romania, existd un punct
delicat, sensibil, important si el decurge din situatia in care autoritatile din Malaysia gestioneaza foarte
aspru — si asta nu e un lucru pe care sa nu-l intelegem — subiectul legat de traficul de droguri, consumul
si toate celelalte. Doar ca... doar ca... doar ca existd si lucruri pe care noi le-am apreciat ca fiind
exagerate si in neregula.

Trei din cetatenii nostri, Intr-o alta perioada, au fost prinsi, dar In conditii in care nu puteau fi, de
fapt, acuzati ca fiind nici traficanti, nici mari gestionari de astfel de dosare, doi dintre ei, cel putin, fiind
niste foarte naivi carausi la acel moment, amandoi proveniti din familii destramate, cu o familie foarte...
cu o situatie foarte delicatd, care a generat o anumitd explicatie sociald la niste sldbiciuni la care au
recurs, nefiind insa traficati de droguri. Doar ca micii pesti erau mai convenabili decat dia marii, care au
scapat, poate, mai usor de filtru, ca sa fiu foarte explicit 1n treaba asta.

in 2018, dupa ce ei au fost condamnati la pedeapsa capitala, prin spanzurare si alte modalitati
civilizate — intre ghilimele —, statul roman mi-a cerut, spuneam, in 2018 sa merg intr-0 misiune foarte
discretd... incerc sa termin... pentru a incerca obtinerea stoparii aplicarii pedepsei capitale, ceea ce am
facut extrem de discret — discutii la cel mai Tnalt nivel. Noi am obtinut la acel moment si stoparea aplicarii
pedepsei capitale, si un angajament de a merge spre un moratoriu si poate chiar, de o manierda mai
generald, spre abrogarea pedepsei capitale. Am fost in celula mortii cu ei, i-am intalnit si, recunosc,
conditiile erau nu doar ingrozitoare, subumane... (Microfon intrerupt.)

Domnul Mircea Abrudean:

15 secunde, va rog.

Domnul Titus Corlatean:

... el erau intr-o situatie foarte delicata.

Cert este ca, urmare a acelui demers, doua dintre pedepse, cel putin, au fost comutate: unul este
in libertate, doi sunt incd in puscarie, pentru multi ani.

Am cerut — si de asta am iesit la microfon — am cerut si la Comisia de politica externad si cer Inca

o datd si acum Guvernului sa ne comunice care este stadiul acelor instrumente juridice, acorduri
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bilaterale care erau in negociere de atatia ani, si la Justitie, si la Externe, mai ales cel privind transferul
persoanelor... (Microfon intrerupt.)

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.

Am incheiat dezbaterile.

Initiativa rdmane la vot final.

*

La punctul 2 al ordinii zi avem Proiectul de lege pentru ratificarea Acordului-cadru de parteneriat
si cooperare globala dintre Uniunea Europeana si statele membre ale acesteia, pe de o parte, si Regatul
Thailandei, pe de alta parte, semnat la Bruxelles la 14 decembrie 2022. (L403/2025)

Raportul comun al Comisiei economice, industrii, servicii, turism si antreprenoriat si Comisiei
pentru politica externd este de admitere a proiectului de lege.

Proiectul de lege face parte din categoria legilor ordinare, se adoptd cu votul majoritatii
senatorilor prezenti.

Senatul este Camera decizionala.

Tncepem dezbaterile.

Nu exista interventii.

Initiativa rdmane la vot final.

*

La punctul 3 al ordinii de zi avem Propunerea legislativa pentru abrogarea alin.(5) al art.71 din
Legea nr.47/1992 privind organizarea si functionarea Curtii Constitutionale. (L354/2025)

Raportul Comisiei juridice, de numiri, disciplind, imunitati si validari este de admitere a
propunerii legislative.

Propunerea face parte din categoria legilor ordinare, se adopta cu votul majoritatii senatorilor prezenti.

Senatul este prima Camera sesizata.

Tncepem dezbaterile.

Nu exista interventii.

Initiativa rdmane la vot final.

*

La punctul 4 al ordinii de zi avem Propunerea legislativa pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.81/2021 privind aprobarea metodelor de interventie imediata
pentru prevenirea si combaterea atacurilor exemplarelor de urs brun asupra persoanelor si bunurilor

acestora, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative. (L355/2025)
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Raportul comun al Comisiei pentru administratie publicd, Comisiei pentru mediu si Comisiei
pentru ape, paduri, pescuit si fond cinegetic este de respingere a propunerii legislative, cu
amendamente respinse.

Propunerea legislativa face parte din categoria legilor ordinare, se adoptd cu votul majoritatii
senatorilor prezenti.

Senatul este prima Camera sesizata.

Tncepem dezbaterile.

Nu exista interventii.

Initiativa rdmane la vot final.

*

La punctul 5 avem Propunerea legislativa pentru completarea art.67* din Legea educatiei fizice
si sportului nr.69/2000. (L360/2025)

Raportul Comisiei pentru tineret si sport este de admitere, cu amendamente admise si respinse, a
propunerii legislative.

Propunerea face parte din categoria legilor ordinare, se adoptd cu votul majoritatii senatorilor prezenti.

Senatul este prima Camera sesizata.

Tncepem dezbaterile.

Domnul Mindru.

Domnul Citilin-Emil Mindru:

Va multumesc, domnule presedinte.

Stimati colegi,

Pe cine ar trebui sa raspldteasca statul roman: pe sportivul din sald sau pe seful din organigrama?
Curtea de Conturi ne-a arétat, ani la rand, ca premiile pentru performanta s-au risipit prin birouri, Tn timp
ce sportivii de pe podium au primit mai putin decat meritau.

Initiativa USR de astazi, L360, corecteaza aceasta nedreptate.

Dragi colegi,

Astazi votdm un lucru simplu: separdm munca din sala de antrenament de functia din
organigrama. Va invit, asadar, sd votam ca banii de premiere sd ajungd acolo unde se transpird pentru
ei, nu unde se bifeaza pentru un pontaj.

Multumesc.

Domnul Mircea Abrudean:

Nu mai exista interventii.

Am incheiat dezbaterile.

Initiativa rdmane la vot final.
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*

La punctul 6 al ordinii de zi avem Legea privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr.79/2024 pentru modificarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ. (L379/2024)

Reexaminare ca urmare a Deciziei Curtii Constitutionale nr.51/2025.

Raportul comun al Comisiei pentru administratie publica si Comisiei pentru constitutionalitate este
de admitere, cu amendamente admise, a legii, in vederea punerii de acord cu decizia Curtii Constitutionale.
Legea face parte din categoria legilor organice, se adopta cu votul majoritatii senatorilor.

Senatul este prima Camera sesizata.

Tncepem dezbaterile.

Domnule Vela, va rog.

Domnul Gheorghe Vela:

Onorati colegi,

Partidul Oamenilor Tineri sustine acest proiect de lege, fiindca legea este supusa reexaminarii si
urmareste aprobarea Ordonantei de urgenta nr.79/2024, care modifica Ordonanta de urgenta nr.57/2019
privind Codul administrativ.

Reexaminarea este realizata in urma Deciziei Curtii Constitutionale nr.51/2025, iar comisiile de
specialitate au emis un raport de admitere, cu amendamente conforme cu observatiile Curtii.

Adoptarea legii in forma reexaminatd asigurd conformitatea textului cu exigentele
constitutionale si claritate in normele aplicate administratiei publice si securitatea juridicd necesara
aplicarii Codului administrativ.

Proiectul are caracter organic, iar adoptarea lui este necesara pentru punerea in acord a legislatiei
cu decizia obligatorie a Curtii Constitutionale.

Pentru aceste considerente, senatorii Partidului Oamenilor Tineri vom vota pentru adoptarea
acestui proiect de lege.

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.

Am incheiat dezbaterile.

Initiativa rdmane la vot final.

*

La punctul 7 al ordinii de zi avem Legea privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului

nr.73/2024 pentru modificarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind Codul

administrativ, precum si pentru completarea art.2 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.212/2020
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privind stabilirea unor masuri la nivelul administratiei publice centrale si pentru modificarea si
completarea unor acte normative. (L373/2024)

Reexaminare ca urmare a Deciziei Curtii Constitutionale nr.296/2025.

Raportul comun al Comisiei pentru administratie publica si Comisiei pentru constitutionalitate este
de admitere, cu amendamente admise, a legii, in vederea punerii de acord cu decizia Curtii Constitutionale.

Amendamentele respinse se regasesc in anexa nr.2 la raport.

Legea face parte din categoria legilor ordinare, se adoptd cu votul majoritatii senatorilor prezenti.

Senatul este prima Camera sesizata.

Tncepem dezbaterile.

Domnule Vela, va rog.

Domnul Gheorghe Vela:

Domnule presedinte,

Onorati colegi,

Si la acest punct de pe ordinea de zi, la punctul 7, Partidul Oamenilor Tineri sustine acest proiect
de lege, deoarece reexaminarea este efectuata in urma Deciziei Curtii Constitutionale nr.296/2025.

Comisiile de specialitate au emis un raport de admitere, cu amendamente, pentru a pune textul in
acord cu exigentele constitutionale.

Proiectul acesta, la fel ca si precedentul, clarifica atributii administrative, corecteaza
neconcordante si asigura aplicarea coerentd a legislatiei in administratia publica locald. Adoptarea legii
in forma reexaminatd garanteaza stabilitatea normativa si respectarea deciziilor Curtii, obligatorii,
potrivit art.147 din Constitutie.

Pentru aceste considerente, senatorii Partidului Oamenilor Tineri vom vota si la acest proiect de
lege pentru adoptarea lui.

Va multumim frumos.

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.

Am incheiat dezbaterile.

Initiativa rdmane la vot final.

Stimati colegi,
Va propun sa trecem la sesiunea de vot final, avand in vedere ca la ora 18.00 Comisiile pentru
cultura sunt convocate pentru audierea candidatilor pentru plenul de méaine.

Trecem la exprimarea votului final asupra initiativelor legislative.
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Potrivit prevederilor art.112 din Regulament, se vor supune unui singur vot raportul in intregime
si initiativa legislativa. De asemenea, va reamintesc cd votul se exercitd prin intermediul sistemului de
vot electronic hibrid.

In timpul sedintei de vot electronic hibrid, in cazul in care senatorul este inregistrat in aplicatie
sau are cardul de vot introdus in consola, dar nu apasi nicio tasti, va figura absent la votul respectiv. In
situatia in care, din eroare, senatorul prezent in sala de plen exercitd acelasi vot prin modalitati diferite
de exprimare, in mod automat se va inregistra si se va lua in considerare doar optiunea exprimata prin
intermediul sistemului din sala de plen — cardul de vot.

Avand n vedere cele prezentate anterior cu privire la votul prin intermediul sistemului de vot
electronic hibrid, urmeaza sa derulam un vot-test.

Vi rog sa va introduceti cardurile de vot in console sau sa accesati aplicatia de vot.

Aveti la dispozitie 30 de secunde pentru exercitarea votului.

Vot-test, va rog.

40 pentru, 10 impotriva, 38 de abtineri, 12 ,,nu votez”.

Sistemul functioneaza.

Daca nu exista interventii cu privire la sesiunea de vot-test, continudm cu votul final asupra initiativelor.

Punctul 1 — L402/2025.

Ne pronuntdm printr-un singur vot asupra raportului de admitere si a proiectului de lege.

Proiectul face parte din categoria legilor ordinare.

Va rog sa votati.

Daca exista colegi fara carteld, va rog sa va exprimati votul.

99 de voturi pentru, un vot impotriva, doua abtineri.

Proiectul a fost adoptat.

Punctul 2 — L403/2025.

Ne pronuntdm printr-un singur vot asupra raportului de admitere si a proiectului de lege.
Proiectul face parte din categoria legilor ordinare.

Va rog sa votati.

104 pentru, un vot impotriva, doud abtineri.

Adoptat.

Punctul 3 — L354/2025.
Ne pronuntdm printr-un singur vot asupra raportului de admitere si a propunerii legislative.

Propunerea face parte din categoria legilor ordinare.
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Va rog sa votati.

105 pentru, un vot impotriva, o abtinere.

Adoptat.

Doamna Spataru, explicarea votului.

Domnul Vela, la fel.

Foarte scurt, va rog.

Doamna Elena-Simona Spitaru:

Multumesc, domnule presedinte.

Nu putem cere cetatenilor s accepte reguli stricte, sa munceasca o viata intreagd pentru o pensie
corecta, Tn timp ce unii dintre cei mai privilegiati functionari ai statului primesc aceste bonusuri uriase
la pensionare. Asadar, eliminarea acestor sume acordate judecatorilor Curtii Constitutionale nu este un atac
la independenta justitiei, ci un pas firesc pentru a recastiga increderea oamenilor in institutiile statului.

Multumesc, domnule presedinte.

Domnul Mircea Abrudean:

Domnule Vela, va rog.

Domnul Gheorghe Vela:

Domnule presedinte,

Onorati colegi,

Ca senator al Partidului Oamenilor Tineri, am votat ,,pentru” la acest proiect de lege, pentru ca
abrogarea alin.(5) al art.71 din Legea nr.47/1992 a Curtii Constitutionale elimind o prevedere depasita
din punct de vedere normativ si asigura alinierea dispozitiilor privind organizarea Curtii Constitutionale
la principiile actuale de tehnica legislativa.

Masura simplifica cadrul legal, elimina un text fara aplicabilitate practica si contribuie la coerenta
si claritatea reglementarilor privind statutul si functionarea Curtii Constitutionale. Adoptarea propunerii
sprijind actualizarea legislatiei in acord cu exigentele constitutionale si cu jurisprudenta in materie.

Multumim frumos.

Domnul Mircea Abrudean:

Domnul Stoica.

Domnul Ciprian-Titi Stoica:

Multumesc, domnule presedinte.

Dragi colegi,

Nu pot sd nu remarc ipocrizia partenerilor din coalitia de guvernare — fara nicio dezbatere, doar

o micd indreptare a situatiei celor care au anulat alegerile. Repet, Curtea Constitutionald a Romaniei a
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anulat votul democratic a milioane de romani si voi — doar cu o mica indreptare?! Si aceea, trecuta fara
nicio dezbatere.

Noi stim si v-am vazut. De fiecare datd cand este un proiect de asemenea facturd, va imbulziti
acolo, la microfon, care mai de care. Acum, absolut nimic, totul pe burta, ca nu cumva sa se afle, ca nu
cumva atentia publica sa fie cu ochii pe voi.

Multumesc.

Domnul Mircea Abrudean:

Punctul 4 — L355/2025.

Ne pronuntam printr-un singur vot asupra raportului de respingere, respectiv respingerea
propunerii legislative.

Propunerea face parte din categoria legilor ordinare.

Vi rog sa votati.

79 pentru, 10 impotriva, 25 de abtineri.

Propunerea este respinsa.

Explicarea votului, foarte scurt, sa incheiem la ora 6.00, da?

Varog, domnule Vela.

Apoi domnul Petre George-Cezar.

Domnul Gheorghe Vela:

Domnule presedinte,

Onorati colegi,

Ca senator al Partidului Oamenilor Tineri, am votat impotriva acestui proiect de lege, pentru ca
aceasta propunere legislativa modificd mecanismele de interventie imediata pentru gestionarea atacurilor
de urs brun si comisiile sesizate au emis rapoarte de respingere, iar analiza releva lipsa unor fundamentari
tehnice clare si riscul ca unele modificari sd creeze suprapuneri institutionale, neclaritate procedurala si
dificultati in aplicarea unitara a interventiilor.

Legislatia actuala, prin Ordonanta de urgenta nr.81/2021, ofera deja un cadru functional pentru
masurile imediate, iar modificarile propuse nu aduc un plus de eficientd. Mentinerea cadrului existent
permite interventia rapida si protejarea persoanelor si a bunurilor fara a altera procedurile stabilite.

Pentru aceste motive, am votat impotriva.

Multumim.

Domnul Mircea Abrudean:

Multumesc.
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Punctul 5 — L360/2025.

Ne pronuntam printr-un singur vot asupra raportului de admitere, cu amendamente admise, si a
propunerii legislative astfel cum se propune a fi modificata prin amendamentele din raport.

Propunerea face parte din categoria legilor ordinare.

Va rog sa votati.

113 pentru, 3 abtineri.

Adoptat.

Explicarea votului — domnul Petre George-Cezar.

Domnul George-Cezar Petre:

Multumesc frumos, domnule presedinte.

Am vorbit de o lege azi care, In mod normal, taie din premiile care se acorda personalului
cluburilor si federatiilor sportive. Daca existd o lege legatd de. .. daca existd o problema legata de aceasta
lege, este legata, in principal, de transparentizarea sumelor, pentru ca trebuie sa ajungem 1in situatii in
care sa nu se mai faca artificii.

Si, pentru ca tot vorbim de probleme, trebuie sd va spun ca exista o initiativi AUR, blocata in
Parlament, o lege a finantarii si a sponsorizdrii in sport similard cu cele din tarile europene, care ar
rezolva toate aceste probleme. Fac apel la colegii din coalitie sa deblocheze aceasta lege, astfel incat sa
nu mai avem probleme de acest gen.

Multumesc frumos.

Domnul Mircea Abrudean:

Domnule Vela, va rog.

Domnul Gheorghe Vela:

Domnule presedinte,

Onorati colegi,

Am votat ,,pentru” si la acest proiect de lege, pentru ca prin modificarea propusa se introduce o
prevedere care interzice explicit acordarea de premii catre personalul salariat din cadrul institutiilor
mentionate pentru performantele obtinute de sportivi. Astfel, se va asigura o separare clara intre functiile
administrative si recompensarea rezultatelor sportive, garantand ca fondurile publice care sunt alocate
premierii vor fi directionate exclusiv catre sportivi si catre antrenorii care au contribuit direct la obtinerea
performantelor, si nu cétre alte persoane.

Pentru asta, am votat pentru.

Multumim.
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Domnul Mircea Abrudean:

Punctul 6 — L379/2024.

Vot final asupra legii.

Va reamintesc ca ne aflam in faza reexaminarii legii ca urmare a Deciziei Curtii Constitutionale
nr.51/2025.

Ne pronuntam printr-un singur vot asupra raportului de admitere, cu amendamente admise, si a
legii privind aprobarea ordonantei astfel cum se propune a fi modificata prin amendamentele din raport.

Legea face parte din categoria legilor organice.

Va rog sa votati.

113 pentru, un vot impotriva.

Legea a fost adoptata.

Punctul 7 — L373/2024.

Vot final.

Ne aflam in faza reexamindrii legii ca urmare a Deciziei Curtii Constitutionale nr.296/2025.

Ne pronuntam printr-un singur vot asupra raportului de admitere, cu amendamente admise, si a
legii privind aprobarea ordonantei astfel cum se propune a fi modificatd prin amendamentele din raport.

Legea face parte din categoria legilor ordinare.

Va rog sa votati.

87 pentru, un vot impotriva, 27 de abtineri.

Legea a fost adoptata.

*

n conformitate cu prevederile art.15 alin.(2) si (3) din Legea nr.47/1992 privind organizarea si
functionarea Curtii Constitutionale, s-au depus la secretarul general al Senatului, in vederea exercitarii

de cétre senatori a dreptului de sesizare a Curtii, urmatoarele legi:

- Lege pentru modificarea art.22 din Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, precum si

- Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.165/2018 privind acordarea biletelor de valoare;
- Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.213/2015 privind Fondul de garantare a
asiguratilor si a Legii nr.85/2014 privind procedurile de prevenire a insolventei si de insolventd —

procedura de urgenta;
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- Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.237/2015 privind autorizarea si supravegherea
activitatii de asigurare si reasigurare si pentru completarea Legii nr.236/2018 privind distributia de
asigurdri — procedura de urgenta;

- Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.290/2004 privind cazierul judiciar — procedura
de urgenta,

- Lege privind declararea lunii martie ca Luna Femeilor;

- Lege privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.3/2025 pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.147/2024 privind infiintarea, organizarea si
functionarea Agentiei Nationale pentru Politici si Coordonare in Domeniul Drogurilor si al Adictiilor, a
centrelor de sanatate mintald si pentru prevenirea adictiilor, precum si pentru modificarea unor acte
normative — procedura de urgenta;

- Lege privind transmiterea unor terenuri din domeniul public al statului si din administrarea
Academiei de Stiinte Agricole si Silvice ,,Gheorghe Ionescu-Sisesti” — Institutul National de Cercetare-
Dezvoltare pentru Cartof si Sfecla de Zahar Brasov si Institutul de Cercetare-Dezvoltare pentru Pajisti
Brasov in domeniul public al municipiului Brasov si in administrarea Consiliului Local al Municipiului
Brasov, judetul Brasov — procedura de urgenta;

- Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.176/2018 privind internshipul;

- Lege pentru modificarea si completarea art.7 din Legea nr.41/1994 privind organizarea si
functionarea Societatii Romane de Radiodifuziune si Societatii Roméane de Televiziune;

- Lege privind schimbarea denumirii satului Balvanestii de Jos, din comuna Balvanesti, judetul
Mehedinti, precum si pentru modificarea anexei la Legea nr.2/1968 privind organizarea administrativa
a teritoriului Romaniei.

Termenul pentru sesizare este de doua zile pentru legile adoptate in procedura de urgenta si de cinci
zile pentru legile adoptate in procedura de drept comun de la data depunerii — azi, 17 noiembrie 2025.

Termenul se calculeaza luand in considerare ziua anunfului — data de astazi, 17 noiembrie 2025.

Declar inchisa aceasta sedintd a Senatului.

Ne revedem miercuri!

Sedinta s-a incheiat la ora 18.06.
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