1170b/01.04.2026

Parlamentul Romaniei

Senat
INTERPELARE PARLAMENTARA
Adresata: DOMNULUI ANDRAS ISTVAN DEMETER
MINISTRUL CULTURII
DOMNULUI CIPRIAN-CONSTANTIN SERBAN
MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
De cétre: DOMNUL SENATOR ANDREI EMIL DIRLAU
Circumscriptia electorala: 1 Alba
Grupul parlamentar: Alianta pentru Unirea Romanilor

Sedinta Senatului din data de: 1 aprilie 2026

OBIECTUL INTERPELARII: MODERNIZAREA PORTULUI SULINA, CAP MOL-BAZIN
MARITIM.

Stimati Domni Ministrii,

Prima atestare documentard a Sulinei apare in anul 950 d.Hr. in lucrarea ,,Administratio Imperio™ a
impdratului bizantin Constantin al VII-lea Porfirogenetul. In 1327, Sulina apare pentru prima data pe o
harta in lucrarea cartografului genovez Pietro Vesconti.

Apartinand Tarii Moldovei, Sulina cade pentru 3 secole si jumitate sub stipanire otomana si apoi, din 1829,
prin Pacea de la Adrianopol, sub stapanire ruseasca (la acel moment Rusia a anexat oficial Delta Dunarii in
intregime).

Dupa Rézboiul Crimeei, prin Pacea de la Berlin din 1856, navigatia a fost incredintatd Comisiei Europene
a Dundrii, organism transnational care a amenajat navigatia pe canal la cele mai inalte standarde, construind
pentru prima oard canalul de varsare la addncimea de 7 metri, precum si un far modern.

Dupa 1940, aceastd entitate a revenit statului roman care, odati cu Tnaintarea in mare a uscatului, a investit
masiv In dragaj, extinderea digurilor, construirea unui nou far si sdparea unui nou bazin portuar.

In 1993, statul roman a creat Administratia Zonei Libere Sulina.

in perioada 1970-1980 s-a sapat bazinul mare cu o suprafatd de 330.850 m?, activitate In cursul cireia s-au
scos diferite resturi de elemente de arhitecturd navald, dar, in contextul socio-economic din acea epoca,
acestea nu au fost documentate de autoritati.

In anul 2015, Asociatia Club Marine Explorer a descoperit in aceastd zond 3 epave de corabii care prezinti
caracteristici ale unor nave construite in perioada secolelor al XVII-lea pana in prima jumatate a secolului
al XIX-lea. Una dintre aceste epave pare a fi contemporani cu celebra epavi suedezi Vasa, scufundata in
prima jumdtate a secolului al XVII-lea, in conservarea céreia statul suedez a investit aproximativ 1 miliard
de dolari, creand un reper in muzeografia navala mondiala.


bogdan.frincu
Typewriter
1170b/01.04.2026


Valoarea deosebiti a acestei descoperiri a fost confirmata de clasarea de catre Ministerul Culturii a acestui
perimetru ca sit arheologic de categorie A 1n anul 2018, beneficiind astfel de protectie speciald din partea
statului roman.

In anul 2023, Administratia Zonei Libere Sulina a demarat 2 proiecte pentru modernizarea Portului Sulina
in valoare de 220 milioane lei, cu finantare din fonduri europene, cu scopul transformarii acestuia intr-un
hub modem. Astfel, orasul Sulina poate incepe o perioadad de redresare economica cu adevarat binevenita.
Se vor infiinta minimum 300 de locuri de munca, iar volumele de marfuri vor aduce fonduri importante din
concesiune, operare si taxe de transport. Astfel, Sulina va fi reasezata pe harta traficului naval, facilitindu-
se transportul de marfuri din Romania, Moldova si Ucraina catre pietele din Africa, Orientul Mijlociu si
Asia.,

Pentru realizarea proiectului ,,Modernizarea Portului Sulina, Cap Mol — Bazin Maritim™ era necesara si
obligatorie obtinerea avizului de descarcare arheologicd. Acesta poate fi dat in mod legal prin studierea in
amanunt, prin sipatura arheologicd, a epavelor mentionate anterior. In cadrul sipaturii arheologice
sistematice se poate lua una dintre urmatoarele decizii: conservarea sitului — care nu este posibila datorita
necesitatii realizarii proiectului — sau scoaterea si conservarea acestor epave — care era obligatorie.

Ca urmare a celor prezentate, va rog sa raspundeti la urmatoarele intrebari:

1. Vi rugam sia ne transmiteti avizul de descircare arheologicd pentru suprafata aferenta
lucrarilor la Bazinul Maritim Port Sulina si documentele care au stat la baza emiterii acestuia.

2. Care sunt ratiunile de naturi tehnici ce au stat la baza deciziei de a stabili adiancimea
bazinului la 11 metri, in conditiile in care gura de varsare a Dunirii in mare — locul prin care
navele maritime pot intra — nu are mai mult de 7 metri, datoritd unor formatiuni geologice
care impiedica saparea la 0 adancime superioara?

Tinand cont de complexitatea subiectului, as dori un rispuns complet privind intreaga problematici
descrisa in prezenta interpelare si toate intrebirile adresate pe parcursul ei.

Solicit raspuns scris in termen de 15 zile, conform Art. 179 din Regulamentul Senatului Romaniei.

Va multumesc!

Cu aleasa consideratie,

Senator Andrei Emil Dirliu

Membru al Comisiei pentru Politica Externa
Secretar al Comisiei pentru Afaceri Europene



