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Obiectul interpelärii: Clarificarea regimului actual al restrictiilor, obligatiilor ENS 9i
conditiilorde navigatie pe Canalul Sulina

Stimate domnule ministru,

Tn data de 29.10.2025, presa a relatat cä, tncepånd cu 1 noiembrie 2025,
Romånia ar urma sä aplice pe Canalul Sulina mäsuri de sigurantä prin care trecerea
navelor care transportä märfuri periculoase ar fi limitatä la douä nave pe Zi, cu
posibilitatea aparitiei unor cozi de una-douä zile la intrarea tn canal. Se indica drept
sursä initialämediul logistic/shipping, respectiv informatiicomunicate de un manager
de operatiuni al Avalon Shipping, nu un comunicat oficial al Ministerului Transporturilor,
al AFDJ Galati sau al Autoritätii Navale Romåne.

Actualitatea subiectului rezultä 9i din faptul cä, la 27.04.2026, Ukrainian
Shipping Magazine a relatat cä, din 16.04.2026, Romania ar fi modificat regulile de
trecere prin Canalul Sulina, impunånd depunerea unei declaratii preliminare ENS
pentru toate navele Tncärcate, inclusiv cele care tranziteazä canalul cätre porturi
ucrainene. Potrivit aceleia$ relatäri, anterior obligatia s-ar fi aplicat Tn principal navelor
cu escalä Tn ponuri romåne$i precum Galati, Bräila sau Tulcea.

Pe de altä parte, cadrul oficial public al AFDJ Galati aratä cä navigatia pe
sectorul Rada Sulina - Bräila este supusä unor reguli speciale privind bara Sulina,

lungimea navelor, conditiile hidrometeorologice, pilotajul, adäncimile, avizele cätre
navigatori 9i restrictiile operative. AFDJ precizeazä, de asemenea, cä pilotul are
obligatia de a comunica comandantului navei toate restrictiilede navigatie aplicabile

pe sectorul navigat.
Totodatä, AFDJ Galati este regie autonomä aflatä sub autoritatea Ministerului

Transporturilor 9i Infrastructurii 9iare atributiioficiale privind asigurarea adåncimilor de
navigatie, semnalizarea, dirijarea navigatiei tn sectoarele dificile, elaborarea regulilor
speciale de navigatie, difuzarea avizelor cätre navigatori 9iavizarea lucrärilor Tn zonele
cäilor navigabile.

fn consecintä, problema nu trebuie tratatä doar ca o informatie de presä
punctualä, ci ca o chestiune de interes public privind transparenta regimului de tranzit,
predictibilitatea pentru operatorii economici, siguran!a transportului de märfuri
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periculoase, protectia mediului 9i capacitatea Canalului Sulina, infrastructurä cu rol
strategic pentru Romania, Ucraina, Republica Moldova 9i coridorul european Rin-
Main-Dunäre.

Pe aceastä cale Vä solicit sä-mi räspundeti in scris la urmätoarele intrebäri:
1. Confirmä sau infirmä Ministerul Transporturilor 9i Infrastructurii existenta, tncepånd
cu 1 noiembrie 2025, a unei limite de douä nave pe zi pentru navele care transportä
märfuri periculoase prin Canalul Sulina? Dacä aceastä limitä existä sau a existat, Vä
rog sä indicatiactul administrativ, autoritatea emitentä, perioada de aplicare, temeiul
legal 9i justificarea tehnicä de sigurantä.

2. Care este regimul actual, la data räspunsului, pentru tranzitul navelor care transportä
märfuri periculoase prin Canalul Sulina? Vä rog sä precizati dacä existä limitäri pe
categorii de marfä, pe intervale orare, pe tipuri de nave, pe sensuri de navigatie sau
pe porturi de destinatie.

3. Care sunt noile obligatii privind declaratia preliminarä ENS pentru navele tncärcate
care tranziteazä Canalul Sulina cätre porturi ucrainene sau alte porturi din regiune?
Vä rog sä precizati data inträrii Tn vigoare, temeiul normativ, autoritä!ileimplicate,
costurile administrative estimate 9i impactul asupra timpilor de tranzit.

4. A realizat Ministerul, prin AFDJ Galati, Autoritatea Navalä Romånä sau alte structuri
competente, o analizä de impact asupra operatorilor de transport naval/fluvial,
porturilor, expeditorilor 9i beneficiarilor industriali afectatide eventualele restrictiisau
obligatii suplimentare pe Canalul Sulina? Dacä da, Vä rog sä comunicaticoncluziile
acesteia.

5. Ce mäsuri de transparentä publicä sunt aplicate pentru comunicarea rapidä 9i
oficialä a restrictiiloroperative de pe Canalul Sulina, astfel tncät operatorii sä nu fie
nevoitisä se bazeze pe informatiiindirecte din mediul privat sau din presa sträinä?

6. Care este situatia actualä a traficului 9i a timpilor medii de a9teptare la

intrarea/ie#irea pe Canalul Sulina pentru nave maritime, convoaie, nave incärcate,

nave cu märfuri periculoase 9i nave Tn tranzit cätre porturile ucrainene, pentru
perioada 1 noiembrie 2025 - prezent?

7. Ce mäsuri are Tn vedere Ministerul pentru a asigura simultan siguranta navigatiei,
protectia mediului, fluiditatea traficului 9i predictibilitatea comercialä pe Canalul
Sulina, inclusiv prin dragaje, semnalizare, digitalizare, pilotaj, lucräri de apärare de
maluri si coordonare cu autoritätile vamale si navale?

8. tn ce stadiu se aflä proiectul „Apäräri de maluri pe Canalul Sulina - Etapa finalä",
finantat prin Programul Transport 2021-2027, tn ce mäsurä lucrärile respective

contribuie concret la cre$ereasigurantei navigatiei 9i a capacitätii operationale a
canalului?

Cu respectul cuvenit
Senator AUR, Circumscriptia Electoralä 30, Olt
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