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SENATUL ROMANIEI

INTERPELARE

Adresatd: Domnului Radu-Dinel MIRUTA, Ministrul Interimar al Transporturilor si
Infrastructurii

De catre: Senator George-Cezar PETRE

Circumscriptia electorala: nr. 30 Olt

Grupul parlamentar: Alianta pentru Unirea Romanilor

Data: 27/05/2026

Obiectul interpelarii: Clarificarea regimului actual al restrictiilor, obligatiilor ENS si

conditiilor de navigatie pe Canalul Sulina

Stimate domnule ministru,

in data de 29.10.2025, presa a relatat ca, incepand cu 1 noiembrie 2025,
Romania ar urma sa aplice pe Canalul Sulina masuri de siguranta prin care trecerea
navelor care transporta marfuri periculoase ar fi limitatda la doua nave pe zi, cu
posibilitatea aparitiei unor cozi de una-doua zile la intrarea in canal. Se indica drept
sursa initiala mediul logistic/shipping, respectiv informatii comunicate de un manager
de operatiuni al Avalon Shipping, nu un comunicat oficial al Ministerului Transporturilor,
al AFDJ Galati sau al Autoritatii Navale Romane.

Actualitatea subiectului rezultd si din faptul ca, la 27.04.2026, Ukrainian
Shipping Magazine a relatat ca, din 16.04.2026, Romania ar fi modificat regulile de
trecere prin Canalul Sulina, impunand depunerea unei declaratii preliminare ENS
pentru toate navele incarcate, inclusiv cele care tranziteaza canalul catre porturi
ucrainene. Potrivit aceleiasi relatari, anterior obligatia s-ar fi aplicat in principal navelor
cu escala in porturi romanesti precum Galati, Braila sau Tulcea.

Pe de alta parte, cadrul oficial public al AFDJ Galati aratd ca navigatia pe
sectorul Rada Sulina - Braila este supusa unor reguli speciale privind bara Sulina,
lungimea navelor, conditile hidrometeorologice, pilotajul, adancimile, avizele catre
navigatori si restrictile operative. AFDJ precizeaza, de asemenea, ca pilotul are
obligatia de a comunica comandantului navei toate restrictile de navigatie aplicabile
pe sectorul navigat.

Totodata, AFDJ Galati este regie autonoma aflata sub autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si are atributii oficiale privind asigurarea adancimilor de
navigatie, semnalizarea, dirijarea navigatiei in sectoarele dificile, elaborarea regulilor
speciale de navigatie, difuzarea avizelor catre navigatori si avizarea lucrarilor in zonele
cailor navigabile.

In consecintd, problema nu trebuie tratatd doar ca o informatie de presa
punctuald, ci ca o chestiune de interes public privind transparenta regimului de tranzit,
predictibilitatea pentru operatorii economici, siguranta transportului de marfuri
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periculoase, protectia mediului si capacitatea Canalului Sulina, infrastructura cu rol
strategic pentru Roménia, Ucraina, Republica Moldova si coridorul european Rin-
Main-Dunare.

Pe aceasta cale va solicit sa-mi raspundeti in scris la urmatoarele intrebari:

1. Confirma sau infirma Ministerul Transporturilor si Infrastructurii existenta, incepand
cu 1 noiembrie 2025, a unei limite de doua nave pe zi pentru navele care transporta
marfuri periculoase prin Canalul Sulina? Daca aceasta limita exista sau a existat, va
rog sa indicati actul administrativ, autoritatea emitenta, perioada de aplicare, temeiul
legal si justificarea tehnica de siguranta.

2. Care este regimul actual, la data raspunsului, pentru tranzitul navelor care transporta
marfuri periculoase prin Canalul Sulina? Va rog sa precizati daca exista limitari pe
categorii de marfa, pe intervale orare, pe tipuri de nave, pe sensuri de navigatie sau
pe porturi de destinatie.

3. Care sunt noile obligatii privind declaratia preliminara ENS pentru navele incarcate
care tranziteaza Canalul Sulina catre porturi ucrainene sau alte porturi din regiune?
Va rog sa precizati data intrarii in vigoare, temeiul normativ, autoritatile implicate,
costurile administrative estimate si impactul asupra timpilor de tranzit.

4. A realizat Ministerul, prin AFDJ Galati, Autoritatea Navala Romana sau alte structuri
competente, o analiza de impact asupra operatorilor de transport naval/fluvial,
porturilor, expeditorilor si beneficiarilor industriali afectati de eventualele restrictii sau
obligatii suplimentare pe Canalul Sulina? Daca da, va rog sa comunicati concluziile
acesteia.

5. Ce masuri de transparentad publicd sunt aplicate pentru comunicarea rapida si
oficiala a restrictiilor operative de pe Canalul Sulina, astfel incat operatorii sa nu fie
nevoiti sa se bazeze pe informatii indirecte din mediul privat sau din presa straina?

6. Care este situatia actuald a traficului si a timpilor medii de asteptare la
intrarealiesirea pe Canalul Sulina pentru nave maritime, convoaie, nave incarcate,
nave cu marfuri periculoase si have in tranzit catre porturile ucrainene, pentru
perioada 1 noiembrie 2025 - prezent?

7. Ce masuri are in vedere Ministerul pentru a asigura simultan siguranta navigatiei,
protectia mediului, fluiditatea traficului si predictibilitatea comerciala pe Canalul
Sulina, inclusiv prin dragaje, semnalizare, digitalizare, pilotaj, lucrari de aparare de
maluri si coordonare cu autoritatile vamale si navale?

8. In ce stadiu se afld proiectul ,Aparari de maluri pe Canalul Sulina - Etapa finald”,
finantat prin Programul Transport 2021-2027, si in ce masura lucrarile respective
contribuie concret la cresterea sigurantei navigatiei si a capacitatii operationale a
canalului?

Cu respectul cuvenit
Senator AUR, Circumscriptia Electorala 30, Olt
Georae-Cezar PETRE



