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SENATUL ROMANIEI

INTREBARE PARLAMENTARA

Adresati: Domnului Radu-Dinel MIRUTA, ministru interimar al Transporturilor si
Infrastructurii

De citre: Senator Costache CHERTIF

Circumscriptia electorali: nr. 26, Maramures

Sedinta din data de: 09.09.2026

Obiectul intrebirii: Posibilitatea reabilitarii Viaductului Topolog si a repunerii in
circuit feroviar a tronsonului Vilcele-Bujoreni Vilcea.

Domnule ministru interimar,

Vi adresez prezenta intrebare in legaturd cu situatia unei infrastructuri feroviare deosebit de
importante din punct de vedere tehnic, strategic si regional: tronsonul de cale feratd Valcele-
Bujoreni Valcea, care leaga zona Valcele din judetul Arges de Bujoreni, judetul Vilcea.

Linia, cu o lungime de aproximativ 41,7 km, a fost construita in perioada 1979-1989 si
include o serie de lucriri de artd feroviard de mare complexitate, intre care Viaductul
Topolog. tunelurile Gibei si Plostina si numeroase alte viaducte si poduri.

Viaductul Topolog reprezinta una dintre cele mai impresionante constructii feroviare
realizate in Romania. Potrivit informatiilor disponibile, acesta traverseaza raul Topolog si
are aproximativ 1.4 km lungime, cu o inaltime de circa 50 de metri. Constructia sa a fost
finalizata la sfarsitul anilor 1980, insd viaductul nu a fost introdus in exploatare efectiva si
permanentd, fiind utilizat doar in cadrul unor probe ale liniei.

Situatia este cu atdt mai relevantd cu cét, potrivit informatiilor publicate in presa de
specialitate si in presa locala, la momentul finalizarii partiale a proiectului, in 1989, o parte
semnificativd a lucrarilor de infrastructurd era deja realizata: tunelurile erau finalizate.
terasamentele erau in mare parte executate, iar suprastructura feroviara era realizata intr-un
procent foarte ridicat. Ulterior, lipsa finantarii si degradarile produse de trecerea timpului si
de alunecirile de teren au impiedicat finalizarea si punerea in exploatare a traseului.
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Este de remarcat faptul ¢a proiectul avea o importanta strategica evidenta. intrucat ar fi creat
o legatura feroviara directd intre zona Vilcii si zona Argesului si ar fi redus semnificativ
distantele feroviare dintre importante centre economice din Sudul si Centrul tarii.

Dupi mai multe decenii in care aceasta infrastructurd a ramas neutilizatd, consider ca este
necesard o evaluare serioasd si fundamentata privind oportunitatea recuperarii investitiei
existente, in locul abandonarii definitive a unor lucrari de infrastructura realizate cu costuri
considerabile.

Exprim pérerea cd. inainte ca o asemenea investitie istorica sa fie abandonatd definitiv, statul
roman trebuie si stabileascd in mod transparent daca infrastructura existentd poate fi
recuperata si adaptata standardelor actuale. Viaductul Topolog si celelalte lucrari de arta de
pe traseul Valcele-Bujoreni Vélcea reprezintd nu doar o mostenire inginereascd, ci si un
posibil activ strategic pentru conectivitatea feroviara dintre judetele Arges si Valcea.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, va rog respectuos sa imi comunicati:

1. Daca Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are, in prezent, in vedere realizarea
unei expertize tehnice complete a Viaductului Topolog si a celorlalte lucréri de arté aferente
tronsonului Valcele-Bujoreni Vélcea, pentru a stabili gradul actual de conservare, siguranta
structurala si posibilitatea reabilitdrii acestora.

2. Daci exista in cadrul ministerului, al CFR S.A. sau al altor institutii subordonate un studiu
de oportunitate, studiu de fezabilitate, documentatie tehnica ori o analiza economica recenta
privind reluarea proiectului Vélcele-Bujoreni Valcea si introducerea sa in circuitul feroviar.

3. Dacd ministerul considera fezabild, din punct de vedere tehnic si economic, reabilitarea
Viaductului Topolog si refacerea infrastructurii feroviare de pe intregul tronson, inclusiv
refacerea terasamentelor, a podurilor si viaductelor, a tunelurilor, a suprastructurii cdii si a
sistemelor de semnalizare si siguranta.

4. Care este, potrivit evaluarilor tehnice disponibile, valoarea estimata a investitiei necesare
pentru readucerea tronsonului la standardele tehnice actuale si pentru punerea sa in
exploatare, precum si care ar fi durata estimatd a lucrarilor.

5. Dacd Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a analizat posibilitatea finantarii unei
asemenea investitii prin fonduri europene, Programul Transport, fonduri de la bugetul de stat
sau alte mecanisme de finantare disponibile pentru infrastructura feroviara.

6. Daca, avand in vedere pozitionarea strategicd a tronsonului intre valea Argesului si valea
Oltului, ministerul a realizat sau intentioneaza sa realizeze o analizd cost-beneficiu privind
redeschiderea acestei conexiuni feroviare, inclusiv din perspectiva transportului de célatori.
a transportului de marfi, a descongestionarii cdilor rutiere si a dezvoltarii economice
regionale.



7. Daca existd in prezent un calendar de actiuni pentru evaluarea si eventuala reluare a
proiectului si. in cazul unui raspuns afirmativ, care sunt etapele si termenele avute in vedere.
In cazul in care reabilitarea integrald a tronsonului nu este consideratd in acest moment
fezabild. vd rog sd precizati care sunt impedimentele tehnice, juridice si financiare
concrete pentru reluarea proiectului si daca ministerul are in vedere solutii etapizate pentru
recuperarca si valorificarea infrastructurii existente.

8. Daca Ministerul Transporturilor si Infrastructurii este dispus sd initieze, impreund cu CFR
S.A., autoritatile administratiei publice locale din judetele Arges si Valcea si reprezentantii
comunitatilor locale, o analizd comuna privind oportunitatea readucerii in circuit a acestei
infrastructuri.

Orice alte informatii tangente cu acest subiect sunt binevenite.
Vi rog sd transmiteti raspunsul dumneavoastra in scris.

Cu respectul cuvenit,

Senator Costache CHERTIF,
Circumscriptia nr. 26, Maramures



