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Obiectul intrebärii: Posibilitatea reabilitärii Viaductului Topolog 'i a repunerii in
circuitferoviar a tronsonului Välcele-Bujoreni Välcea.

Domnule ministru interimar,

Vä adresez prezenta intrebare in legäturä cu situa!iaunei infrastructuri feroviare deosebit de
importante din punct de vedere tehnic, strategic ii regional: tronsonul de cale feratä Vålcele-

Bujoreni Vålcea, care leagä zona Vålcele din judetul Arge} de Bujoreni, jude!ul Vålcea.

Linia, cu o lungime de aproximativ 41,7 km, a fost construitä in perioada 1979-1989 ii
include o serie de lucräri de artä feroviarä de mare complexitate, intre care Viaductul

Topolog, tunelurile Gibei ii P10itina ii numeroase alte viaducte poduri.

Viaductul Topolog reprezintä una dintre cele mai impresionante construc!ii feroviare
realizate in Romånia. Potrivit informa!iilor disponibile, acesta traverseazä råul Topolog ii
are aproximativ 1,4 km lungime, cu o inäl!ime de circa 50 de metri. Construc!ia sa a fost

finalizatä la sfår$tul anilor 1980, insä viaductul nu a fost introdus in exploatare efectivä ii
permanentä, fiind utilizat doar in cadrul unor probe ale liniei.

Situa!ia este cu atåt mai relevantä cu cåt, potrivit informa!iilor publicate in presa de

specialitate ii in presa localä, la momentul finalizärii par!iale a proiectului, in 1989, o parte
semnificativä a lucrärilor de infrastructurä era deja realizatä: tunelurile erau finalizate,

terasamentele erau in mare parte executate, iar suprastructura feroviarä era realizatä intr-un

procent foarte ridicat. Ulterior, lipsa finan!ärii ii degradärile produse de trecerea timpului ii
dc alunecärile de teren au impiedicat finalizarea 9ipunerea in exploatare a traseului.

bogdan.frincu
Typewriter
1490d/09.09.2026



Este de remarcat faptul cä proiectul avea o importan!ä strategicä evidentä, intrucåt ar fi creat

o legäturä feroviarä directä intre zona Vålcii ii zona Arge}ului ii ar fi redus semnificativ

distan!eleferoviare dintre importante centre economice din Sudul ii Centrul !ärii.

Dupä mai multe decenii in care aceastä infrastructurä a rämasneutilizatä, consider cä este

necesarä o evaluare serioasä fundamentatä privind oportunitatea recuperärii investi!iei
existente, in locul abandonärii definitive a unor lucräri de infrastructurä realizate cu costuri
considerabile.

Exprim pärerea cä, inainte ca o asemenea investitieistoricä sä fie abandonatä definitiv, statul

romåntrebuie sä stabileascä in mod transparent dacä infrastructura existentä poate fi

recuperatä ii adaptatä standardelor actuale. Viaductul Topolog ii celelalte lucräri de artä de

pe traseul Vålcele-Bujoreni Vålcea reprezintä nu doar o mo$enire inginereascä, ci ii un
posibil activ strategic pentru conectivitatea feroviarä dintre jude!ele Argei ii Vålcea.

Avånd in vedere cele prezentate mai sus, Vä rog respectuos sä imi comunica!i:

l. Dacä Ministerul Transporturilor ii Infrastructurii are, in prezent, in vedere realizarea

unei expertize tehnice complete a Viaductului Topolog ii a celorlalte lucräri de artä aferente

tronsonului Vålcele-Bujoreni Vålcea, pentru a stabili gradul actual de conservare, siguran!a
structuralä posibilitatea reabilitärii acestora.

2. Dacä existä in cadrul ministerului, al CFR S.A. sau al altor institu!ii subordonate un studiu
de oportunitate, studiu de fezabilitate, documenta!ietehnicä ori o analizä economicä recentä

privind reluarea proiectului Vålcele-Bujoreni Vålcea ii introducerea sa in circuitul feroviar.

3. Dacä ministerul considerä fezabilä, din punct de vedere tehnic economic, reabilitarea
Viaductului Topolog ii refacerea infrastructurii feroviare de pe intregul tronson, inclusiv
refacerea terasamentelor, a podurilor ii viaductelor, a tunelurilor, a suprastructurii cäii ii a
sistemelor de semnalizare siguran!ä.

4. Care este, potrivit evaluärilor tehnice disponibile, valoarea estimatä a investitiei necesare
pentru readucerea tronsonului la standardele tehnice actuale ii pentru punerea sa in

exploatare, precum ii care ar fi durata estimatä a lucrärilor.

5. Dacä Ministerul Transporturilor ii Infrastructurii a analizat posibilitatea finan!ärii unei

asemenea investitiiprin fonduri europene, Programul Transport, fonduri de la bugetul de stat

sau alte mecanisme de finantare disponibile pentru infrastructura feroviarä.

6. Dacä, avånd in vedere pozi!ionarea strategicä a tronsonului intre valea Arge}lllui valea

Oltului, ministerul a realizat sau intentioneazäsä realizeze o analizä cost-beneficiu privind
redeschiderea acestei conexiuni feroviare, inclusiv din perspectiva transportului de cälätori,
a transportului de marfä, a descongestionärii cäilor rutiere a dezvoltärii economice
regionale.



7. Dacä existä in prezent un calendar de ac!iuni pentru evaluarea eventuala reluare a

proiectului ii, in cazul unui räspuns afirmativ, care sunt etapele ii termenele avute in vedere.
In cazul in care reabilitarea integralä a tronsonului nu este consideratä in acest moment
fezabilä, Vä rog sä preciza!i care sunt impedimentele tehnice, juridice ii financiare
concrete pentru reluarea proiectului ii dacä ministerul are in vedere solutiietapizate pentru

recuperarea ii valorificarea infrastructurii existente.

8. Dacä Ministerul Transporturilor ii Infrastructurii este dispus sä ini!ieze, impreunä cu CFR
S.A., autoritä!ileadministra!ieipublice locale din jude!ele Arge} ii Vålcea ii reprezentan!ii
comunitä!ilor locale, o analizä comunä privind oportunitatea readucerii in circuit a acestei

infrastructuri.

Orice alte informa!iitangente cu acest subiect sunt binevenite.

Vä rog sä transmitetiräspunsul dumneavoasträ in scris.

Cu respectul cuvenit,

Senator Costache CHERTIF,
Circumscriptia nr. 26, Maramure


