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Parlamentul Roméniei
Senat

INTERPELARE

Adresati: Domnului Radu-Dinel MIRUTA, ministrul interimar al Transporturilor si Infrastructuri

De cétre Senator Vela Gheorghe

Circumscriptia electorala: nr. 11/ CARA$-SEVERIN

Senator neafiliat — partidul POT

Sedinta Senatului din data de: 09.09.2026

QObiect: ,,fnchiderea liniei de cale feratd Drobete Turnu Severin—Caransebes pentru cinci ani: ce soluii are
statul pentru cdlatori, economie 5i Carag-Severin ?”

Domnule Ministru interimar,

Modernizarea infrastructurii feroviare dintre Craiova, Drobeta Turnu Severin si Caransebes este o investifie
necesard §i asteptatd de ani de zile. Romania are nevoie de linii feroviare moderne, viteze mai mari, siguran{d,
interoperabilitate si o legiturd feroviari competitivd pe unul dintre coridoarele sale strategice.

Dar o investilie de asemenea amploare nu poate fi analizati numai prin ceea ce vom avea dupd finalizarea
lucrarilor. Trebuie si discutim si despre ceea ce se intdmpla in cei cinci ani in care o parte esentiald a acestei legituri va
fi inchisa.

Compania Nagionald de Cai Ferate CFR S.A. a anuntat oficial ca inchiderea completd a circulatiei pe distanta
Drobeta Turnu Severin—Caransebes este avuti in vedere pentru perioada februarie 2027-februarie 2032. Sectiunea are
111,415 kilometri, este parte a refelei TEN-T si a culcarului european de marfd Rhine-Danube, iar lucririle aferente
loturilor 4, 5 si 6 includ modernizarea ciii ferate, electrificarii, semnalizarii, statiilor, podurilor, podetelor i tunelurilor,
precum si introducerea ERTMS nivel 2.

Complexitatea tehnicd a proiectului este evidentd. Sunt previzute lucréri la 62 de poduri $i 259 de podee,
reabilitarea unor tuneluri existente si construirea unor tuneluri noi. Tocmai aceastd amploare explicd necesitatea unor
restrictii importante de circulatie. Nu explicd fnsd de ce populagia §i economia regiunii ar trebui sd intre intr-o
perioadd de cinci ani fiird un plan public, detaliat si predictibil privind alternativele de transport.

CFR S.A. a ariitat, de asemenea, ci pentru planul de mers 2026/2027 nu au fost alocate trasee pe ruta Drobeta
Turnu Severin—Caransebes, iar traseele internationale solicitate au fost orientate pe ruta Simeria-Livezeni-Filiasi.
Compania mentioneaza cd operatorii feroviari au fost informai si ci rutele alternative urmeazd sa fie stabilite potrivit
cadrului aplicabil.

Pentru cdldtor insd, expresia ,rutd alternativii” trebuie tradusd tn lucruri concrete: de unde pleacd, unde
schimbi mijlocul de transport, cdt dureazi cilitoria, cdt costd §i dacd poate ajunge la serviciu, la scoald, la spital
sau la destinafia sa fird ore suplimentare pierdute pe drum.

Pentru econontie, problema este la fel de importantd. Transportul feroviar de marfd trebuie redirectionat pe
alte trasee, iar distantele suplimentare, capacitatea disponibild si timpii de circulatie pot genera costuri pentru
operatori si pentru companiile care depind de transporiul feroviar.

Pentru Carag-Severin, efectele sunt directe. Caransebesul, Bdiile Herculane si comumtagle deservite d
aceastli axd feroviard sunt legate economic, social §i turistic de circulatia pe acest coridor.
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Mai exist3 si problema termenului. Februarie 2032 trebuie 53 fie o data de finalizare, nu inceputul unei noi serii

de améndri. Roménia are suficiente exemple de lucriri majore care au inceput cu un calendar optimist §i au ajuns la
prelungirt succesive. Pentru un tronson Inchis complet, fiecare an suplimentar ar insemna o povari suplimentard pentru
caldtori i economie.

Care este calendarul ectualizat al lucrdrilor pentru loturile 4, 5 §i 6 dintre Drobeta Turnu Severin §i
Caransebes, ciind va incepe efectiv inchiderea circulatiei pe fiecare sector i dacd este previzutd menfinerea
intregii sectiuni de 111,415 km inchise continuu pénd in februarie 2032?

Ce solufie concretli de transport alternativ va fi asiguratd pentru cdldtorii care utilizeazd fn prezent ruta
Drobeta Turmu Severin-Orjova—Bdile Herculane—Caransebes, inclusiv In ceea ce priveste transportul auto de
inlocuire, punctele de transbordare, integrarea cu mersul trenurilor §i suportaren costurilor suplimentare?

Care sumt rutele alternative smbﬂite pmtru trenurile de marfd, ce capacnnce femward este dlspombrld pe

A fost analizatd posibilitatea executdrii §i receptiondrii etapizate a lucrdrilor astfel incit anumite sectoare
finalizate sd poatd fi redeschise circulatiei inainte de februarie 2032 i, dacd da, care sunt etapele §i
termenele avute fn vedere?

Ce clauze contraciuale, mecanisme de monitorizare gi sancfiuni sunt previzute pentru intdrzierile imputobile
constructorilor $i ce mdsuri va aplica ministerul pentru ca termenul februarie 2032 sd nu fie depdsit?

Va elabora s publica Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii, impreund cu CFR 5.A., operatorii feroviari
si autorrtd[:le locale din ;udefele afectate un plan mugmt pemru perionda de Fnchidm mﬂ_gupﬁng‘_d

Domnule Ministru,

Carag-Severin are nevoie de aceastli cale feratd modemizaid. Nu contestiim investifia §i nu cerem amiinarea
¢i. Cerem ca staiul s& gestioneze responsabil cei cinci ani dintre inchiderea linlel 5i redeschiderea ei.

O infrastructurd modernd construitd pentru viitor pu trebuje sd fnsemnpe gbgndongreq cdldtorilor i g

lel local ; T
Modernizarea este necesardi, DAR ia fel de necesar este insd un plan clar pentru camenii care vor suporta
efectele lucriirilor pindi in anul 2032.
Vi rog s4 transmiteti un raspuns scris, in termenul previzut de Regulamentul Senatului.
Cu consideratie, Senator POT de Caras-Severin,
Bucuresti Gheorghe VELA
08.09.2026



