


La nivel politic, fnaltii oficiali care au participat la eveniment au aprobat "o declaratie
comund care stipuleazd privcipiile fundamentale care stau la baza Initiativei celor Trei Mdri
si obiectivele concrete urmdrite de aceastd platformd®.

Este evident c& in acest moment avem o infelegere comund negociati oficial intre statele
participante cu privire la principalele obiective ale Initiativei, iar acestea sunt dezvoltarea pro-
economicd a regiunii, legéturi pro-UE si pro-transatlantice.

Domeniile de interes din cadrul Summitului au fost transportul, energia si tehnologia
digitali.

Conform declaratiei comune de dupd Summit, vor urma pasi concreti in crearea fondului de
investitii al Initiativei celor Trei Mari.

Declaratia a mai avut In vedere §i exprimarea sprijinului politic pentru o listd regionali de
proiecte prioritare de interconectare: energie, transport si tehnologie digitali.

Conform declaratiilor oficiale, inclusiv din partea premierului roméan, Viorica Dancil3, lista
proiectelor a fost stabilitd pe baza contributiilor tdrilor participante la initiativa.

Referindu-se la cele sase proiecte roménesti care au fost depuse, pregedintele Klaus Iohannis a
declarat ci "au fost aprobate de Guvernul Romdniei fn consultare cu Administrafia
Prezidentiald”

Aceastd listd de proiecte comune (http://three-seas.euw/wp-content/uploads/2018/09/LIST-OF-
PRIORITY-INTERCONNECTION-PROJECTS-2018.pdf) contine si propunerile Roméniei
asumate de guvemn.

In domeniul energiei, Romania figureazi cu mai multe proiecte i, de asemenea, participi la
alte proiecte initiate de tiirile membre. Proiectele BRUA si Eastring, spre exemplu, implica
direct Romania si evidentiazi rolul {rii noastre in domeniul energetic la nivel regional.

in conditiile in care tirile participante incearci si isi maximizeze prezenta cu proiecte
relevante este totusi surprinzdtor faptul c¢d Roménia a ales sd& nu promoveze Proiectul
Coridorului Rin-Main-Dundre pentru transportul LNG,

Dupd cum cunoagsteti, acest proiect are un masterplan aprobat la nivelul U.E. si isi propune s&
avanseze o abordare strategicd alternativd pentru transportul LNG care implici si traseul
fluvial,

Pentru c# actualul guvern are ca prioritate atit proiectele pentru Initiativa celor Trei Miri, cit
mai ales revitalizarea unei Strategii a Dundrii a U.E. este de neinfeles de ce dumneavoastri si
guvernul din care faceti parte nu afi considerat oportun s fie propuse si cele doud terminale
LNG roménesti de la Constanta si Galafi pentru a fi incluse in aceasta listd de prioritati.

Chiar dacé dezvoltatorul celor doud terminale, AGRI LNG, implicd {iiri din afara regiunii i a
Initiativei celor Trei Miri, in realitate cele doud terminale roménesti au important cruciali la
nivel european si regional. Acest lucru este clar explicat in cadrul documentului strategic:
LNG Masterplan for Rhine-Main-Danube sustinut de Comisia Europeand, DG MOVE si
TEN-T.

(http://Ingmasterplan.ew/images/D_443 Masterplan Strategy and Recommendations_v2.0 F
INAL_2015-12-31.pdf)

La pagina 55 a acestui document este evidentiatd si importanta proiectelor pentru Constanta i
Galati ca porti principale de intrare maritimi, respectiv fluvialg, pentru Intreg proiectul.



http://three-seas.eu/wp--content/uploads/2018/09/LIST-OF-PRIORITY-INTERCONNECTION-PROJECTS-2018.pdf
http://lngmasterplan.eu/imagesZD

In acelasi timp, se evidenfiazd si dificultstile care rezultd, printre altele, din tntarzierile

inregistrate de guvern §i actuala majoritate in procesul de legiferare in domeniul taxelor

pentru acest domeniu. _
"As regards LNG import terminals in the Black Sea region, more complex supply
chains are needed resulting into higher costs and consequently smaller market
potentials. One of the objectives of the LNG Masterplan was to prepare feasibility
studies and first preliminary technical concepts for LNG terminals in the Black Sea
region, namely in Constanta & Galati. These should serve as the main
maritime/inland shipping hubs for distribution of LNG info hinterland.
At the moment there is no harmonised approach with regard to the taxation and
differentiation for LNG as fuel. Each Member State decides on their own LNG tax
policy resulting in quite substantial differences. Obviously this situation does not
help the need to reach a certain level of critical mass to realise economies of scale
effects to bring down the prices and to boost the investments.”

Tinénd cont de aceste informatii, vi solicit, domnule ministru, rispunsuri la urmiitoarele

intrebiri.
1. Care este motivul pentru care proiectul Coridorului LNG Rin-Main-Duniire nu a

fost propus In cadrul priorititilor Initiativei celor Trei Mari?
2. Care este stadiul dezvoltirii Coriderului LNG Rin-Main-Duniire?
3. Care este data limiti planificati pentru darea in folosintd a terminalelor LNG

Constanta si Galati ?

Vi multumesc si astept riaspuns scris.
Cu stimai,
Nicu Filcoi



