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Citre,

Biroul Permanent al Senatului

Domnului Presedinte Cilin Constantin Anton POPESCU TA.

Subsemnatii, membri ai Grupului Parlamentar al Partidului National Liberal si
subsemnatii, membri ai Grupului Parlamentar Uniunea Salvati Romania, mentionati in anexa
la prezenta motiune, in temeiul art. 67 si art. 112, alin. (2) din Constitutia Romaniei,
republicata si art. 163 — 167 din Regulamentul Senatului, inaintdm prezenta motiune simpla
cu titlul “Roméania sub orinduirea PSD — rusinea Europei la infrastructura de
transport”.

Va rugdm sd dispuneti masurile necesare in vederea declansdrii procedurilor legale

pentru dezbaterea acesteia.
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MOTIUNE SIMPLA

Romania sub oranduirea PSD — ruginea Europei la infrastructura de transport

Domnule presedinte,
Doamnelor si domnilor senatori,

Domnule ministru al Transporturilor Lucian Sova,

Condus de catre dumneavoastra, Ministerul Transporturilor a adus in stare de
DEZASTRU sectorul rutier si calea ferata din Romania.

Sa incepem cu cateva date de ultima ora cu privire la sectorul pe care il analizdm
astazi.

Conform ultimului bilant facut public de catre CFR Caldtori, Tn anul 2017 trenurile de
calatori din Romania au avut intarzieri cumulate de aproximativ 5 milioane de minute, ceea ce
inseamna aproape 10 ani de intarziere. Viteza medie cu care trenurile au circulat si inca
circuld in Romania este de aproape 44 km/h. Mai putin decat acum o suté de ani.

in data de 14 septembrie 2018 Comisarul european pentru politici regionald, Corina
Crefu a declarat, citez:

~ount probleme privind capacitatea administrativa, nu s-a redus birocratia, iar domeniul
transporturilor este unul Th care Romania a pierdut bani. Analizdm proiectul de metrou Gara de
Nord — Otopeni, ultimul proiect depus de Roménia pe Programul Operational Infrastructura
Mare si nu mai avem proiecte noi, in afara de fazarea proiectelor de apa si canalizare.

Fac un apel la Ministerul Transporturilor s& pregateasca proiecte mature, Sibiu — Pitesti,
Pitesti — Constanta, podul de la Braila. Avem bani s& incepem din aceastad pericada de
programare studiul de fezabilitate pentru autostrada Montana. Avem bani din Programul
Operational de Infrastructurd Mare, sunt surprinsa ca toti primarii imi spun c& nu sunt bani, dar
la CE ultimul proiect sub analizi este metroul Gara de Nord — Otopeni”

Acest apel al doamnei Corina Cretu a venit la 5 luni de la scrisoarea trimisa de catre
dumneaei premierului Viorica Dancila, ministrului Rovana Plumb de la Ministerul Fonduri
Europene si dumneavoastrd domnule ministru Lucian Sova, scrisoare in care isi exprima
ingrijorarea cu privire la planificarea si implementarea proiectelor de infrastructura de transport
in Romania, avertizand ca exista riscul dezangajarii fondurilor UE.

Domnule ministru,

Chiar daca ati incercat sa negati cele spuse de catre Comisarul european pentru
politica regionald, acesta a revenit in data de 16 septembrie 2018 si a precizat:

‘Domnui ministru spunea ca existd un grad de contractare de 200%, dar noi, la
Comisie, nu am primit proiecte noi. In propunerea Comisiei Europene pentru perioada 2021-
2027, fondurile de coeziune alocate Romaniei sunt cu 10% mai mari fata de cele prevazute in
actualul exercitiu bugetar.



Pentru a beneficia de acesti bani Romania are nevoie de proiecte, insa Bucurestiul nu a
trimis Comisiei Europene nimic nou pe Programul Operational Infrasfructurd Mare dupa
proiectul de metrou Gara de Nord-Otopeni. ”

Stimati colegi,

Aceste cateva date prezentate pana aici ar fi deja suficiente sd argumenteze titiul
acestei motiuni si sa justifice adoptarea ei de catre Senatul Romaniei.

lar starea de fapt nu poate fi acceptatd sub nicio form& daca reamintim succint unele
dintre realitatile ce nu pot fi negate de nimeni:

Anul trecut, in luna septembrie, la prima rectificarea bugetard din anul 2017 Guvernul a
diminuat bugetul Ministerului Transporturilor cu 47%.

Bugetul pe 2018, cu rectificarile ulterioare are un rezultat dezastruos pentru
infrastructura rutiera: alocari insuficiente pentru autostrazile in lucru, fonduri infime pentru noile
proiecte scoase la licitatie si spre ZERO pentru unele lucrari care sunt Th diverse stadii de
contractare.

in acest moment infrastructura rutierd a Romaniei este »praf”.

Fara autostrazi noi, cu autostrazi vechi neintretinute, cu drumuri nationale Tn mare parte
impracticabile, pline de gropi si cu poduri care au depasit cu zeci de ani pericada de folosinta -
nu mai vorbim de perioade de garantie.

Aceste realitati genereaza zilnic blocaje n trafic in aproape toate localitatile din tara dar
mai cu seama Tn municipii si orase.

Ele sunt cauza principala a sute de accidente deosebit de grave cu victime umane,
determind poluarea mediului, afectand comunitatile. Practic sunt direct afectati participantii la
trafic, transportatorii, administratiile locale, intreaga populatie a tarii.

in ce priveste transportul pe calea feratd lucrurile sunt si aici de-a dreptul
dramatice.

Timpul de deplasare pe calea ferata din Roméania duce deja la izolarea feroviara a tarii.
Spre exemplu o calatorie cu trenul intre Bucuresti si Budapesta dureaza mai mult ca acum 80
de ani; atunci trenul facea 15 ore inire cele doua capitale, iar in prezent se face cu 0 ord mai
mult.

In prezent CFR foloseste zilnic 800 de vagoane, cu 400 mai putine decéat are nevoie.
Din 2015 pana in 2017 s-au reabilitat doar 15 vagoane, existd un contract pentru tnca 57
bucati din care inca nu s-a livrat nimic. lar cele 700 de vagoane, amintite acum céteva luni de
catre domnul ministru Sova cé ar fi fost reabilitate, de fapt sunt doar maturate.

Asta n conditiile Tn care Autoritatea pentru Reforma Feroviara are obligatia s& atraga
fonduri europene pentru achizitia de material rulant nou. Aproximativ 252 de milicane de euro
aflate la dispozitia Romaniei prin POIM 2014-2020 inca asteapta sa fie cheltuite, dar nici asta
nu ati fost In stare s& o faceti.

S-a ajuns sa fie anulate trenuri infre orase mari (Bucuresti-Timisoara sau Timisoara-
Cluj) si la o Tnghesuialad insuportabila in cele ramase. Pe foarte multe rute circuld trenuri cu un
singur vagon. Astfel a CFR a atins ,performanta” s& vanda 500 de bilete la un tren cu un
singur vagon, pe ruta Mangalia — Constanta.



~Locomotivele sunt atat de vechi incat ba se stricd, ba iau foc, aproape saptamanal. in
multe cazuri vechimea lor depaseste 30 de ani, iar conform legislatiei ar fi trebuit casate dupa
20 de ani de functionare. Dar pentru a fi folosite Tn continuare sunt reparate cu piese vechi de
pe alte locomotive vechi, scoase din uz.

Doamnelor si domnilor senatori,

in cele ce urmeaza, va propunem o privire ceva mai analiticd asupra celor doua
domenii ce ar fi trebuit coordonate $i conduse de cétre domnul ministru Lucian Sova.

Va prezentam, cu date statistice, dezastrul in care se regdseste infrastructura
rutiera din tara noastra.

In programul de guvernare, Partidul Social Democrat ne-a desenat si ne-a prezentat
harti cu mii de kilometri de drumuri care urmau s& fie construii, nsa, ca in toate domeniile,
promisiunile celor de la PSD au ramas neonorate dupa ce au ajuns la putere.

In fapt, infrastructura rutierd a ramas repetenta si in acest an si constituie o piedica
majora pentru dezvoltarea economiei nationale.

Una dintre problemele majore ale Romaniei, cu impact negativ semnificativ asupra starii
economice si sociale a tarii este absenta unei retele satisfacatoare de transport rutier rapid.

In Romania avem deschisi circulatiei 777 de km de autostrada si niciuna dintre aceste
autostrazi nu traverseaza tara de la est la vest. Daca privim harta autostrazilor este o linie
intrerupta, cu sectoare aflate in lucru, altele in licitatie pentru SF sau altele aflate in diverse
stadii de constructie.

Totodata, existd foarte muite tronsoane de drum national unde se remarca valori
extraordinare de trafic (de peste 11.000 de vehicule pe zi), ceea ce reclama existenta unor
autostrazi sau drumuri expres.

Din cele 86.088 kilometri de drumuri publice cate existd Tn Romania, peste o treime
(35%) sunt pietruite si de pamant. Doar 34.900 kilometri (40,5%) sunt drumuri modernizate, iar
21.074 kilometri sunt drumuri cu imbracaminti usoare rutiere.

Stimati colegi,

Guvernul format din majoritatea PSD — ALDE ar frebui s& tind cont de urmatoarele
aspecte nainte de a i intreba pe altii de ce nu avem autostrazi sau drumuri expres:

a) Proceduri de expropriere mult Tntarziate, nerespectarea termenelor din calendarul
procedurilor si urmarirea acestora - exemplu: Lotul 2 al Autostrazii A10 Sebes-Turda (24,25
km). )

b) Tncalcarea de catre functionari a procedurilor de deschidere a ofertelor: blocarea
licitatiilor, relansarea, dupa ani de zile, de la zero a procedurilor — de exemplu: anularea
licitatiilor pentru 81,26 km din cei 121 km (adica 67%) ai coridorului Craiova-Pitesti din cauza
faptului ca ofertele au fost deschise inainte sa fie solutionate contestatiile.

c) Intarzieri nejustificate in organizarea licitatilor dupa finalizarea documentatiilor:
ignorarea relacarii retelelor de utilitdti — exemplu: autostrada Transilvania (A3), tronsonul dintre
Nadaselu si Suplacu de Barcau

d) Lipsa termenelor limitd pentru finalizarea etapelor procedurale si neasumarea
raspunderii pentru intarzieri Tn implementare: aproape un an pentru evaluarea ofertelor -
exempiu: desemnarea castigatorului pentru noul nod rutier de la Berceni de pe DNCB (actuala
centura a Municipiului Bucuresti).



Domnule ministru,

Un ministru al transporturilor ar trebui sa fie un campion al infrastructurii si un sustinator
al autostrazilor. Dumneavoastra, din contrd, sunteti un veritabil ministru anti-autostrazi.

Pentru dumneavoastrd prezenta autostrazilor ar determina plecarea multinationalelor
odaté cu locurile de munca bine platite.

Asta este logica PSD privind infrastructura, asta explicd de ce nu avem nici drumuri
moderne, dar nici salarii decente pentru romani.

De altfel, mandatul dumneavoastra este un sir de declaratii sfidatoare si arogante, de
gafe, de nerealizari, blocaje si decizii dezastruoase.

Stimate domnule ministru,

Ati facut praf toate proiectele mari de infrastructura rutierd ale Romaniei in mandatul
dumneavoastra, incepand cu autostrazile care ar trebui sa treaca Carpatii!
Sa le ludm pe rand.

Autostrada Targu Mures - lagi ,

Este o legatura a Moldovei cu Europa peste Carpatii Orientali care este vitald pentru
economia acestei regiuni.

Desi Comisia Europeana a transmis oficial cad autostrada lasi — Targu Mures este
eligibila afi reziliat contractul pentru realizarea studiilor geotehnice pentru cei 100 de kilometri
din Transilvania ai autostrazii, cu toate ca acest contract avea finantare din fonduri europene.

Ali decis ca cea mai buna solutie pentru aceasta autostradd este un parteneriat public —
privat (PPP). Cel mai probabil Tnsa, autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni, nu va putea fi
realizatd Tn acest sistem din cauza costurilor ridicate si a imposibilitatii practicarii unor taxe
mari de autostrada in regiune. Practic procedurile PPP vor dura ani de zile si vor sfarsi cu un
esec, fapt care va aduce alte Intarzieri |la realizarea acestei autostrazi atat de asteptate.

Autostrada Sibiu-Pitesti

Asteptatd si cerutd cu insistentd de cei doi mari constructori de automobile de la
Craiova si de la Mioveni.

Este blocatd. Nu exista constructori pe loturile usoare din capetele autostrazii Sibiu-
Boita si Pitesti - Curtea de Arges. Nu are acord de mediu, care este o cerintd obligatorie
pentru a putea desfagura lucrari. Dar, ceea ce este cel mai grav este cd pe seciiunile cu
adevarat grele, montane, loturile 2, 3 si 4, nu avem nici licitatie facuta, nici studii geotehnice
serioase.

Autostrada de pe Valea Prahovei, intre Comarnic si Brasov

in luna iunie 2018, ati luat o decizie total neprofesionista, renuntand la asistenta Bancii
Mondiale pentru a realiza autostrada A3 Ploiesti — Comarnic - Brasov, dupa ce Tn prealabil, tot
un guvern PSD — ALDE a solicitat sprijinul acestei institutii.

De asemenea, domnule ministru, sub ,futela” dumneavoastra, contractul pentru
realizarea centurii Comarnic a fost reziliat, iar procedura de licitatie pentru construirea variantei
Busteni a fost anulat, desi cele doua proiecte au fost lansate Tncé din anul 2015. Tn acest caz,
singura alternativa pentru fluidizarea circulatiei pe DN 1 Valea Prahovei ramane construirea
Autostrazii Comarnic — Bragov.



Doamnelor si Domnilor senatori,

Cu actualul Ministru la Ministerul Transporturi asistdm la GESTIONAREA
DEZASTROASA A FONDURILOR.

Bugetul pentru anul 2018 in domeniul infrastructurii rutiere adoptat de Parlament
contine alocari insuficiente pentru autostrazile aflate Tn lucru, la jumatate sau chiar un sfert fatad

de cét ar fi nevoie, desi unele proiecte au muite tronsoane ce ar trebui finalizate pana in anul
2019.

A3 Bucuresti — Brasov

Alocarea bugetara pe 2018: 21 milioane de lei, dintr-un necesar de minim 100 milioane
de lei.

A10 Sebes — Turda

Totalul necesar. 600 de milioane. Bugetat de guvern: 212 milioane de lei, adica
aproximativ 35% din necesar", conform Asociaiiei Pro Infrastructura.

A1 Lugoj — Deva

Pentru anul 2018 Bugetul prevede o alocare de circa 217 milioane de lei, fata de un
necesar de 430 de milioane de lei.

Tn plus, mai multe proiecte care au contractele semnate sau sunt deja finalizate ih mare
proportie si au ZERO lei alocati pe anul in curs.

Cel mai flagrant exemplu este cel al Pasajului de la Domnesti peste Centura Capitalei,
un proiect promis de peste cinci ani, foarte necesar pentru descongestionarea unui punct
nevralgic de langa Bucuresti.

Contractul este semnat inca din luna mai 2017, dupa ce a durat mai bine de doi ani ca
licitatia publica sa fie organizata. Alocarea bugetara pe 2018: ZERO.

Intr-o situatie similara sunt si centurile ocolitoare de la Radauti, Comarnic si Suceava. In
acest ultim caz este vorba de un banal drum 1X1 pe care mai trebuie finalizati doar 7 km ce si
asa sunt construili in proportie de 85%. Din 2015 Compania de Drumuri nu reuseste sa-i
gaseasca un constructor.

Mai grav, majoritatea proiectelor lansate in licitatie in 2017 a caror executie era
programata sa Tnceapa anul acesta nu au primit bani la nici o rectificare din 2018, in condiiiile
in care alocarile bugetare pe anul 2018 sunt simbolice:

A1 Pitesti - Sibiu

Valoarea estimata este de circa 2,6 miliarde de lei, iar alocarea pe 2018, este de doar
32 milioane de lei, adica 1,2% din valoarea estimata.

Drumul expres Pitesti — Craiova

Au fost alocati 7,4 milicane de lei, adica 0,2% din valoarea estimata de circa 3,77
miliarde de lei.

Autostrada de Centura Sud (A0}

Valoarea estimata este de 2,7 miliarde de lei, iar suma prevazuta in bugetul pe 2018
este de 3,9 milioane lei, adica 1,5% din valoarea estimata.

Podul peste Dunare de la Braila

Valoare 2 miliarde de lei — alocare 1% din valoarea proiectului adica23,8 milioane de
lei.
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Centura Bacau (A7)
Primii 16 kilometri de autostrada din Moldova. Alocarea bugetara pe 2018 este de 17,9
mil lei, adica 2,3% din valoarea estimata de circa 773,6 milioane lei.

Stimati colegi,

Transportul rutier nu este singurul domeniu prost gestionat de actuala conducere de la
ministerul de resort.

Asistam in prezent la o degradarea severa a infrastructurii feroviare din Romania.

in acelasi program de guvernare invocat anterior, Partidul Social Democrat se lauda ca
obiectivul Guvernului este ca, din cei aproximativ 15.000 km de cale feratd desfasuratd, un
procent de 60% sa fie adus la standarde europene, pentru asigurarea unei viteze adecvate de
transport.

in realitate, sistemul feroviar din Romania a cunoscut in ultimele decenii o degradare
continua, care se accentueaza sub actuala guvernare PSD — ALDE.

Conform datelor publicate, din totalul celor 13.680 de kilometri de linie de cale ferata,
9.908 de kilometri, adica 72,4%, nu mai ofera siguranta, Tn multe zone circulandu-se cu mari
restrictii de viteza.

Din totalul de 4.739 de poduri, 3.115 sunt periculos de ruinate, adica circa 65,7%. Peste
9.200 de pode’;é dintr-un total de 12.674 sunt distruse. _

Peste 85% din terasamente, tuneluri, retele de contact, transformatoare si linii electrice
de contact sunt degradate, iar circa 85% din instalatiile de semnalizare in linie curentd sau in
statii se afla Intr-o stare critica.

Statistic, Tn cazul liniilor de cale ferata, anual ies din parametri 350 de kilometri si sunt
reabilitati numai 12 km.

Deteriorarea infrastructurii feroviare are implicalii periculoase in ceea ce priveste
siguranta si securitatea traficului, aceasta fiind generata de o subfinantare cronica, ceea ce
a condus la efecte nocive si greu de Tnlaturat. Subfinantarea sectorului feroviar nu este singura
motivatia a declinului. Managementul defectuos este o altd cauza a lipsei investitiilor, iar o
dovada Tn acest sens este rectificarea negativa din 2017, cand CFR Infrastructurd a pierdut
aproximativ 73 de milioane de euro din cauza incapacitatii sale de a cheltui acesti bani.

Fondurile publice alocate ulterior anului 2012 pentru intretinerea infrastructurii feroviare
a reprezentat mai pufin de 54% din necesar.

Referitor la proiectele de investitii pe calea feratd, practic, la fiecare mare proiect au fost
probleme care au cauzat mari intarzieri. De la pregatirea insuficientd a proiectelor si
documentatiilor de licitatie, Tnceperea licitatiifor fard sa fie respectate toate cerintele legale,
cum ar fi finalizarea exproprierilor care sa lase constructorului terenul liber de orice sarcini,
lipsa avizelor necesare, In special avizul de mediu.

Este si cazul proiectului de reabilitare a caii ferate Vintu de Jos-Simeria, 44 de km, cu
300 milicane euro, bani europeni din Fondul de Coeziune, primul mare proiect de cale ferata
de dupa 2003. Licitatia a fost lansata in 2011, iar cei care au pierdut au contestat acordarea
contractului si au primit castig de cauza. S-a schimbat guvernul in primévara lui 2012 si au
urmat trei licitatii, dar de fiecare data licitatia a fost anulata. Desi contractul era contestat, CFR
a virat in avans 40 milioane Euro.

Degradarea severa si progresiva a refelei feroviare a cauzat scaderea atractivitatii
pentru clienti a serviciilor de transport pe calea ferata.
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Astfel, la nivel national, transportului feroviar mai detfine doar o cota de 4,6% din piaia
transporturilor terestre de marfa si 20,1% din piata transporturilor terestre de pasageri.

Consecinta migrarii masive a clientilor caii ferate catre transportul rutier consta in
suprasolicitarea excesiva a retelei rutiere, cu efecte privind cresterea frecventei de aparitie a
blocajelor de trafic, reducerea vitezelor de deplasare, cresterea masiva a accidentelor rutiere,
cresterea nivelului de poluare.

Domnule ministru Sova,

In nota Partidului Social Democrat din care faceti parte, ati reusit contraperformanta de
a nu finaliza niciun proiect concret de reabilitare a infrastructurii de transport din Romania, dar
si 88 distrugeti toate proiectele Tncepute Tnainte.

Inconsecvenia de care dafi dovada atat dumneavoastra, cat si Guvernul din care facedi
parte, in luarea deciziilor, denota lipsd de profesionalism si incapacitatea de a gasi solutii
optime pentru solutionarea problemelor cu care se confruntd infrastructura de transport din
Roménia.

Domnule ministru, este cazul sa faceti un pas in spate, ITmpreuna cu aparatul propriu
din ministerul pe care 1l coordonati, pentru a Tncerca sa limitdm situatia grava n care se
afunda din ce in ce mai mult sistemul de transport rutier din Roménia. Exista foarte multe
disfunctionalitati in acest domeniu pe care cu sigurantd, dumneavoastra nu le puteti gestiona.

Stimate colege si stimati colegi senatori,

In lipsa alocérilor de la Bugetul de Stat, atragerea fondurilor europene este singura
sansa de a realiza investitii in infrastructura de transporturi.

Dar acest Guvern s-a dovedit a nu fi capabil s atraga fondurile europene puse la
dispozitie!

Nici semnalele de alarma trase de Comisarul european pentru politica regionala Corina
Cretu n aprilie si recent in septembrie, nu au avut vreun impact In ceea ce priveste Ministerul
Transporturilor si Ministrul Lucian Sova.

Fondurile europene, domnule Ministru, sunt aur curat pentru Romania, dar
Dumneavoastra nu-i doriti. Cautati finantari prin Asia si prin alte pari. Banii europeni care
trebuie cheltuiti corect gi legal nu va trebuie.

Chiar colega dumneavoastra de partid, doamna comisar european Corina Crefu, a tras
un semnal de alarma si s-a declarat extrem de ingrijorata. Un singur proiect a fost depus de
Romania pe Programul Operational Infrastructurd Mare si anume metroul Gara de Nord —
Otopeni, neexistand alte proiecte noi pe infrastructura de transport.

A fost un avertisment adresat direct dumneavoastra domnule ministru Lucian Sova, prin
care sunteti pur si simplu acuzat de dezinformare. In ciuda raspunsului verbal pe care l-ati
formulat, cum ca s-a gresit destinatarul si existd un grad de 200% de contractare, la Comisia
Europeana nu s-au primit alte proiecte.

De asemenea Guvernul a fost avertizat asupra faptului ca pregatirea proiectelor
cofinantate din partea UE este foarte slabd si prin urmare fintarzierile Tnregistrate in
implementarea lor ar putea conduce la dezangajari imediate.

Este esential ca Ministerul Transporturilor in calitate de organism intermediar in cadrul
POIM si Ministerul Fondurilor Europene ca autoritatea de management sa-si exercite rolul in
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fata principalilor beneficiari, agentia pentru drumuri CNAIR si CFR, astfel incat s& nu mai
repete o serie de greseli grave, sa renunte la metode care au dus la intarzieri de proiect si
depasiri de costuri in trecut.

Stimati colegi,

In loc sa ia act de avertizérile Comisiei Europene domnul Lucian Sova alege sa
dezinformeze colegii de guvernare si opinia publica.

Domnul ministru al Transporturilor preferd sa fie cheltui{i bani publici, bani din
buzunarele roméanilor, decat sa acceseze fondurile europene, putédnd astfel sd degreveze
bugetul de stat de sume importante.

Domnule ministru,
Cine sa va mai inieleaga deciziile total ineficiente si dezastruoase, pe care le-ati luat de
la preluarea portofoliului?

Domnule ministry,

Nu aveti niciun proiect matur Tn curs de finalizare, iar Romania riscd sa piardd sume
mari de bani de la Uniunea Europeand din cauzd cd nu afi fost in stare sa respectati
procedurile si termenele de finalizare a etapelor aferente proiectelor. Din aceste considerente,
domnule Sova, trebuie sa va dati demisia din functia de ministru al Transporturilor!

Stimatii colegi,

Toate aspectele mentionate Tn aceastd expunere duc la o singurd concluzie: Domnul
Sova nu poate gestiona problemele de la nivelul Ministerului de Transporturi.

Domnul Lucian Sova este depasit de situaiie, o zi in plus cu domnul Lucian Sova la
conducerea Ministerului Transporturilor reprezintd ,o bresd” care se adanceste tot mai mult in
.peretele” infrastructurii de transport din Romania si o vulnerabilitate tot mai pronunfata la
adresa sistemului nostru de transporturi.

Aceastd situafie nu mai poate continua, aga cd, dragi colegi, va invitdm sa votati
aceasta motiune, pentru a oferi sansa unei infrastructuri de transport moderne, pentru binele
economiei nationale, pentru binele Roméaniei!





