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Citre Biroul Permanent al Senatului,

Domnului Presedinte Mircea Geoana

Subsemnatii, senatori ai grupului parlamentar PSD+PC, mentionati in
anexele la prezenta motiune, in temeiul art.67 si 112 din Constitutia
Roméniei, republicati, si a art.153-157 din Regulamentul Senatului,
inaintdim prezenta motiune simpld cu tema "Transporturile din Romdnia
trase pe dreapta de guvernarea cu aceeagi orientare".

Va rugdm sa dispuneti masurile necesare in vederea declangarii

procedurilor legale pentru dezbaterea acesteia.




TRANSPORTURILE DIN ROMANIA TRASE PE DREAPTA DE
GUVERNAREA CU ACEEASI ORIENTARE”

Subsemnatii, membrii ai grupului parlamentar PSD + PC din Senatul
Romaniei, mentionati in anexa, in temeiul prevederilor articolelor 67 si 112 alin.(2)
din Constitutia Romaniei, republicata si a art. 153 — 157 din Regulamentul Senatului,
fata de situatia grava in care se afla infrastructura de transport din Romania, inaintim
prezenta motiune simpli cu tema:

“Transporturile din Romania trase pe dreapta de guvernarea cu aceeagi
orientare”

Infrastructura de transport din Roménia ar fi trebuit s fie capabila s& asigure
interoperabilitatea retelei sale de transport cu infrastructura europeand pani in 2020,
conform negocierilor cu UE. Pentru indeplinirea angajamentelor asumate de Romania
si pentru modernizarea {irii trebuia pusd in aplicare strategia elaboratdi de conducerea
MTCT din 2004. Aceasta tinea cont si de intelegerile facute cu institutiile financiare
internationale (IFI), cit si de capacitatea bugetului national de a suporta aceste
investitii, corelate fiind, desigur, cu aportul la buget pe care investitiile in
infrastructura de transport il aduc anual in mod direct si indirect.

Pentru a realiza aceste investitii ar fi trbuit ca, la finele anului 2010, s3 avem,
spre exemplu, modernizati 6742 km de drum national si alti 1671 km in lucru, iar prin
programul de autostrizi trebuia s avem in exploatare 890 km si in lucru 907 km.
Sigur c@ acest lucru era posibil dacd strategia negociatdi de Roménia cu Uniunea
Europeand in 2004 si lisatd mogtenire ar fi fost pusa in aplicare. Dar ce sd facem,
acum 1l ascultim pe incd ministrul Radu Berceanu cum ne spune: “daci ma intrebati
pe mine, va spun cd nu putem accesa banii de la UE mai mult decat cei 2,56% din
miliardele alocate Romaniei, pentru c3 nu avem bani suficienti ca s pornim aceste
proiecte”. Dar adaugam noi: bine c& avem bani s& facem proiecte care nu sunt pe
reteaua TEN-T, care nu sunt o prioritate, gen METROREX, drumul Focsani-Ojdula
sau lucrari de intretine facute de méantuiala, etc.

in domeniul infrastructurii feroviare trebuia si fie finalizati modernizarea a
800 km linie de cale ferata si alti 500 km si se afle in lucru. De asemenea trebuiau
eliminate toate punctele periculoase situate pe reteaua de transport feroviar, inclusé in
reteaua europeand TEN-T.

Prin actiunile lipsite de profesionalism si eficientd, conducerile de dreapta,
succedate la Ministerul Transporturilor i Infrastructurii dupa 2005, au pus si pun in
pericol atit continuarea finantirilor de la UE si de la IF], asa cum s-a intdmplat deja in
unele cazuri, cit si dezvoltarea economics a Roméniei pe termen mediu si lung.



in ultimul an, conducerea actuala a MTI a aritat ci nu respecti angajamentele
contractuale sau pe cele asumate de Roménia prin Tratatul de Aderare la UE, nu
respectd programul de guvernare si nici legile tarii, fapt de o gravitate fard precedent.

Inca ministrul Radu Berceanu a distrus, prin managementul siu, sistemul de
transporturi din Romania. De altfel, acesta a condus acest minister in perioadele cele
mai importante in care deciziile urmau sd ducd la dezvoltarea sau ingroparea
sistemului de transport roménesc.

Dupa cum se poate observa, despre dezvoltare nu putem vorbi, asa cum nu
putem vorbi nici de calitatea infrastructurii de transport sau a lucrdrilor care se
deruleaza in acest domeniu. Putem vorbi eventual de subdezvoltarea transporturilor,
fapt ce reiese si din raportul intocmit de Forumul Economic Mondial, Romania fiind
devansatd nu doar de statele membre UE, ci si de unele téri africane sau asiatice. Deci
putem vorbi doar de ingroparea sistemului de transport din Roménia.

Doamnelor si domnilor senatori,
I. Premisele guvernirii PD-L

Din principalele angajamente ale programelor de guvernare ale Cabinetului Boc 1n
sectiunea “Infrastructura de transport” retinem ca directii de actiune ale Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii urmétoarele:

1. Asigurarea coerentei i continuitétii lucrérilor de infrastructura pe termen lung
prin promovarea PACTULUI NATIONAL “AUTOSTRAZILE ROMANIEI”;

2. Refacerea retelei de drumuri nationale la un nivel calitativ European, pana in
anul 2012;

3. Cresterea vitezei tehnice proiectate pe calea feratd in medie cu 25% si reducerea
timpului de circulatie cu 50% fata de cel actual la trenurile de calatori gi marf3,
precum si eliminarea stationdrii trenurilor in frontiera;

4. Tnnoirea si modernizarea parcului existent de material rulant, modernizarea
statiilor de cale feratd pentru cresterea gradului de confort oferit publicului
calator;

5. Respectarea angajamentelor facute de Romaénia in domeniul transporturilor.

Dupi cum este ugor de constatat la o analizd sumara, nici una din prioritétile
programului de guvernare nu se afla practic in atentia ministrului si a guvernului din

care face parte. Este de retinut doar situatia cheltuielilor duble sau triple pentru
modernizarea unor tronsoane de infrastructura.

Din piacate, Guvernul si Ministerul Transporturilor si Infrastructurii nu permit
realizarea acestora nici la nivel legislativ.



II. Analizate pe rand, priorititile guvernului in domeniu, arat: astfel :
Transport Rutier, drumuri nationale si autostrazi

Dupé cum stiti, stimati colegi, in urma cu cateva sdptimani vd informam si va
solicitam sprijinul pentru sustinerea Programului National de Autostrazi, program pe
care ar fi trebuit sd-1 propund ministrul de resort i Guvernul Boc si pe care noi, cei
care am Incheiat negocierile cu UE in 2004, 1-am ldsat sub forma unei strategii aldturi
de strategiile pentru drumurile nationale si infrastructura de cale ferata.

Doamnelor i domnilor senatori, va informez ca Pactul National de Autostrazi il
vom avea cu sau fird avizul Incd ministrului Radu Berceanu. L-am realizat noi, cei
din opozitie. Era obligatia dvs. domnule ministru §i poate a dvs. domnule Prim
Ministru, de a-i da un branci ministrului de resort ca sd facd ceva mécar pe hartie n
mandatul dvs.

Pactul national va reglementa contractele ntre antreprenori §i subantreprenori, In
care firmele roménesti mai mici sd beneficieze de aceste investitii $i nu cei mari sa
duca banii peste hotare ; romanii sd lucreze, nu si stea in gomaj, pentru cé azi exista
cetateni din afara UE care muncesc in locul lor ; pretul si fie fix sau aproape fix, sa
poata fi modificat cu maxim 10% si sd nu fie la discretia smecherilor care au pile sau
mituiesc angajatii Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale Romane.
Nu in ultimul rand, legea propusa de noi va indica perioada si sursa de finantare in
care s se realizeze fiecare traseu de autostradd din Romania in urmatorii 10 ani, astfel
incit acest program sa nu poatd fi modificat de cate ori se schimba ministrul sau
guvernul.

Actualul 1ncd ministru Radu Berceanu invocd mereu lipsa banilor alocati de la
buget si refuzd si Inteleagd, atunci cénd i se spune, ci nu lipsa banilor este problema ,
ci managementul acestora si in mod evident stoparea matrapazlicurilor pe care
subordonatii lui de incredere le fac, cu buna stiintd a celui care este ‘capo di tutti
capi’.

Recent guvernatorul Bancii Nationale declara fara echivoc ca Romania nu are nici
o sansd de dezvoltare si iesire din criza fird a pune in aplicare de urgentd Programul
National de Autostrézi, care sa fie asumat politic de toate partidele.

Acest Incd ministru, dupd cum afirmam mai sus, ne spune ci nu are bani, dar noi
ii raspundem cd banii sunt in seifurile IFI si ale UE, cat si ai acelor investitori privati,
dispust sd investeascd In autostrizile roménesti, dar care nu au curaj sd se apropie
stiind la ce presiuni sunt supusi prin comisionare §i la ce riscuri sunt expusi, inclusiv
ca imagine, prin contractarea unor astfel de lucrari in Romania de azi.

Va informidm domnule incd ministru ¢ nici IFI sau béncile comerciale nu sunt
dispuse sd finanteze contractul goldnesc Comarnic-Brasov negociat sub coordonarea
Dvs. de citre colectorii Dvs.



Dupa cum am mai aratat, acest contract se constituie a fi cel mai mare tun pe care
un ministru post-decembrist incearcd sd-1 dea bugetului Romaniei si, pentru a va
relmprospita memoria dumneavoastra, dar si a domnului Prim-Ministru, vd semnalez
Inca o datd ca acest contract are un cost negociat pentru 55 km, cat pentru cei 415 km
ai autostrazii Transilvania, aceasta din urma fiind de fapt dublatd ca pret de ministrii
de dreapta, instalati dupa 2005.

Practic, comparand negocierile din 2004 cu ceea ce ati obtinut dumneavoastra si
echivaland tehnic solutiile propuse, asistdm la o majorare a costurilor cu 50%, ceea ce
Inseamna 1,5 miliarde euro.

Asta da loviturd, doamnelor si domnilor colegi !

Nerealizarile in domeniul autostrazilor sunt atat de mari Incat acest Guvern merita
o motiune de cenzurd numai pe acest subiect. Exemplele de nerealizari pot continua.

Consideram cé trebuie sd vorbim despre ceea ce este i mai grav, adicd despre
ceea ce este Inceput sau pregitit sd Inceapd i pentru cé stagneazi, acestea genereazd
disponibilizdri masive de personal, Inchiderea sau intrarea in faliment a firmelor
romanesti din domeniu, sau mai grav, pierderea finantirilor de la UE din fondurile de
preaderare ISPA sau de la IFL.

Edificator ca exemplu este cazul autostrdzii Deva-Orastie. Incompetentii si
colectorii angajati din CNADNR sunt atét de lipsiti de profesionalism, incdt Romania
riscd sd piardd ceea ce deja avea asigurat, in acest caz domnul, incd ministru Radu
Berceanu, ne-ar spune aga : "Dacé m-ati intreba pe mine, de ce nu am reusit sa licitez
lucrdrile la autostrada Deva-Ordstie, v-ag spune cd nu am stiut cum sd le dau
contractul prietenilor mei.”

Dupa 5 ani de guvernare de dreapta 1n acest sector, am asistat la “marea
inaugurare” a 42 km din autostrada A3 in loc sd avem azi in folosintd 890 km si alti
900 de km in lucru, ceea ce putea sa fie cheia iegirii Romaniei din criza economica.
A se vedea cazul polonez de traversare a crizei.

Numai negocierile finalizate in 2004 ar fi adus Romaniei 760 de km de autostrada
pana in 2010, 1n loc de 42 km.

Actualul incd ministru, nu numai cd a contribuit alaturi de predecesorul sau Gigi
Dobre la desfiintarea acelor contracte, dar nu a reusit si le inlocuiasca.

Dar cum si facd acest lucru ciand a incredintat conducerea acestui sector unui
personaj, pe cat de dubios, pe atat de lipsit de pregatire profesionala, al carui CV este
pastrat precum secretele de stat ca sd nu aflam de fapt c, astazi, autostrazile sunt
gestionate de un om specializat In managementul turismului sau agriculturii .
Atunci cand cei care au minima pregatire necesara in domeniu semnaleaza nereguli in
licitatii sau contracte, chiar falsuri, dumnevoastra domnule Ministru ii expediati
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urgent acasd. A se vedea aici cazul inlocuirii lui Hary Dascalu, fiul presedintelui PD-
L Dolj, acesta fiind obligat sd plece dupa ce a constatat ¢ au fost inlocuite paginile
din contractul negociat in proiectul Comarnic-Bragov, fapt deosebit de grav pe care
institutiile abilitate ar trebui sd-1 cerceteze.

In locul lui, a fost adus domnul Barbier care urmeazi si negocieze si si
gestioneze inclusiv contractele incheiate cu fosta lui firma, aflat practic intr-un grav
coflict de interese, dar acest lucru a devenit ceva obignuit cAnd domnul, incad ministru,
Radu Berceanu 1si alege colaboratorii colectori.

De altfel, ne explicati foarte des cum nu puteti accesa fondurile europene pentru
cd nu aveti finantarea initiald demararii proiectelor, dar nu ne explicati $i nu ati
intreprins nimic semnificativ pentru a imbunatdti colectarea banilor proveniti din
rovigneta. Suma aceasta este aproape suficienta pentru a incepe proiectele In care
Romania are cofinantare de la UE pentru autzostrdzi si Drumuri Nationale, de peste
un miliard de euro anual. Aceasta valoare ar putea intra in economia romaneascd in
fiecare an.

Analizénd situatia actuald, nu putem concluziona decat cd nu va pasa de realitate,
tot aga cum nu va pasd de gropile care s-au transformat deja in cratere, devenind o
prezentd obisnuitd pe drumurile noastre.

Doamnelor si domnilor senatori, nu exista contract in care sa nu fie modificari ale
solutiilor tehnice si preturilor, sd nu existe abuzuri din partea partilor contractante.

Aceste abuzuri au condus 1n ultima perioada la claim-uri de peste 80 milioane
Euro, pe care CNADNR le va pliti 1n loc sé plateasca lucrari propriu-zise. De altfel,
in CNADNR s-a instalat o mafie a claim-urilor dand prilejul in mod deliberat ca
firmele sad ceard penalizéri, plati suplimentare pentru cd CNADNR nu-si indeplineste
obligatiile.

Care este dimensiunea reald a acestor claim-uri si lista acestora, domnule Inca
ministru ?

Sincer, ne asteptam sd auzim din partea domnului, incd ministru, Radu Berceanu
explicatii nu despre modul in care nu pot absorbi banii UE, ci de ce a pierdut
finantarea de la BM pentru centurile ocolitoare de la Bacau, Brasov, Reghin, Tirgu
Mures, Medias, sau de ce BEI va retrage, daca nu a si ficut-o, o parte din finantarea
pentru etapa a VI-a din cadrul programului de modernizare a drumurilor nationale,
sau despre comisioanele platite de la buget pentru neutilizarea creditelor (a se vedea
creditele de la BERD sau US EXIMBANK).

Evident ca 1n cazul BEI, etapa a VI-a de modernizare a Drumurilor Nationale este
implicat, desigur, asfaltatorul de casa, nimeni altul decat regele asfaltului, care si-a
permis sd lucreze fard proiect tehnic, s modifice arbitrar si unilateral solutiile tehnice



pentru drumurile pentru care acesta are contract, fard sa fie tras la rispundere de cei in
drept.

Stimati guvernanti, Domnule inci Ministru si nu in ultimul rind Domnule Prim
Ministru

Multi romini se intreabd de ce sunt drumurile prost facute si intretinute?
Raspunsul este numai unul: din cauza coruptiei, care actioneaza in toate felurile si in
toate etapele, practic incepand de la faza de licitatie a studiilor proiectului, continuand
cu monitorizarea contractelor de executie a lucrdrilor si In final cu acordarea
contractelor pentru intretinerea de vara si iarnd a drumurilor nationale.

Aceste contracte de intretinere, fiind canale de colectare mult mai facile, aici se
primesc alocari de fonduri sub argumentul necesitatii imediate. De altfel, toata tara a
vazut, domnule incd ministru, ce dificultdti financiare ati avut dupd o ninsoare
abundentd In urma céreia ne-ati informat ca s-au terminat fondurile pentru intreg anul.
De aceea, ne-am gandit sa vd ajutdm, propunand recent o lege prin care sd se
reglementeze modul de contractare a lucrérilor de deszdpezire si intretinere de vara,
pentru ca la anul s mai rdmand ceva bani §i pentru constructii, nu doar pentru
intretineri.

Doamnelor si domnilor senatori, avem o veste proasta pentru toti, inclusiv pentru
domnul senator Radu Berceanu, vrem sa va anuntam faptul ci, in Romaénia, principala
cauzd a accidentelor este starea proastd a drumurilor. Sigur ca la MTI se cunoaste
acest lucru si, dupd cum stim cu totii, nu se face mare lucru pentru Tmbunatitirea
circulatiei pe drumurile nationale, dar ma intreb daci incd ministrul Radu Berceanu
nu are mustrari de congtiinta cand se gandeste citi oameni mor sau rdman invalizi din
cauza accidentelor datorate stirii soselelor sau poate ca nu se gandeste la asa ceva si
este imun la durerile oamenilor.

Domnule Incd ministru, rdimanem convinsi cd managementul pe obiective este
veriga cea mai slabd a Dvs., pentru ci ati demonstrat cu prisosinta ca aveti talent de a
nu face, in loc de a face, de a bloca si ceea ce este deja finantat si contractat (a se
vedea aici proiectele din cadrul etapei V si VI). Alocati banii preferential pentru
contracte n care sunt implicati cei agreati, iar contractelor semnate de 2 ani sau cu
proceduri de licitatie finalizate (a se vedea drumurile nationale din Vestul si Nord-
Vestul tarii) nu le alocati banii necesari. Acelasi lucru il putem constata si in cazul
infrastructurii feroviare.

Si iatd cum, stimati colegi, am ajuns sd vorbim si de calea ferati, o cale ferata
mdcinata de lipsa investitiilor in care avem peste 80% linii cu perioada de reparatii
capitale expiratd, in care avem 90% din poduri si podete in categoria punctelor cu risc
maxim si instalatiile electrice de contact, statiile de tractiune si tunelurile sunt in
acelasi procent ridicat de peste 70% cu reparatiile capitale expirate.



Transportul pe calea ferati, in ultimii ani, a ajuns la performanta negativa de a
se circula cu o vitezd medie de 45 km/h si de a avea traficul redus la exact 50%
comparativ cu traficul de acum 10 ani, atit la marfd cat si la calitori. Unde sunt
domnule incd ministru masurile care conduc la punerea in aplicare a programului de
guvernare din care am facut un extras la Inceputul acestei motiuni. (a se vedea
punctele 3 si 4)

In condittiile in care importante cantititi din elementele infrastructurii
feroviare din Romania au durata de viatd normati expiratd sau sunt scadente pentru
reparatii capitale, siguranta circulatiei trenurilor, respectiv integritatea calatorilor si a
marfurilor, nu mai poate fi asiguratd, decit prin reducerea permanenta a vitezei
maxime de circulatie, admise. Ca urmare, atractivitatea transportului feroviar scade
si implicit veniturile acestuia. Descresterea veniturilor céilor ferate necesitd cresterea
efortului financiar al statului pentru compensarea acestor pierderi, stat ale carui
resurse sunt limitate, In special in perioada de criza. Acesta este cercul vicios in care
ne rotim cand vorbim de calea ferata.

Bugetul pe anul 2010, alocat infrastructurii feroviare, confirma starea de sub-
finantare a ciii ferate, el ajungand doar pentru cca. 15 % din sumele minime
necesare, la capitolul “ Investitii ale agentilor economici cu capital de stat”. Astfel,
din necesarul de peste un miliard de lei s-au alocat numai 150 milioane lei.

Ca urmare, unor lucrari importante precum suprainaltarea si consolidarea liniei in
zona hidrocentralei Portile de Fier, reabilitarea i modernizarea liniei Craiova —
Calafat (Vidin), de pe coridorul TEN-T IV Sud si redeschiderea circulatiei pe linia
Bucuresti-Giurgiu, coridor TEN-T IX, nu li s-a alocat nici un leu.

Nici lucrarilor incepute inca inainte de 1990, precum linia Valcele -Ramnicu Vélcea
sau electrificarea Doaga -Tecuci - Barbosi, aceasta din urmd foarte aproape de
finalizare, nu au primit sumele necesare, alocandu-se 45 %, respectiv 5 % din necesar.

Cu o astfel de politica nu se poate astepta o revitalizare a transportului feroviar
de cilitori si marfuri in Roménia !? Sa nu se mire nimeni dacd Uniunea Europeana
va trece la sanctionarea Romaniei, prin blocarea fondurilor puse la dispozitie.

Aceastd stare de lucruri este consecinta politicii si legislatiei discriminatorii
fati de calea ferata, dusd de ultimele guverne de dreapta, care fard exceptie, au
favorizat transportul rutier, in dauna celui feroviar, cu toate cd Uniunea Europeana,
prin Cartea Alba a Transporturilor (2001), solicitd guvernelor sa asigure, prin
legislatie si proiecte, o competitie echitabild prin investitia masivd In infrastructura
feroviara.

Subfinantarea cronici a investitiilor si mentenantei infrastructurii feroviare a
condus la degradarea continua a acesteia, la reducerea vitezei maxime admisibile (a se



vedea situatia tragico-comica In care un tren a deraiat recent pe Valea Jiului, circuland
cu viteza “fantastica” de 30 km/h).

La fel de greu este de inteles este si faptul ca nu faceti eforturile necesare
pentru accesarea fondurilor UE, puse la dispozitia Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, pentru modernizarea coridoarelor IV Sud (Constanta-Bucuresti-
Brasov-Simeria-Curtici), IV Sud (Arad-Timisoara —Craiova-Calafat) si coridorul IX
(lasi-Pagcani-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu). Aceste fonduri, alaturi de cele pe care IFI
sunt dispuse sé le aloce in proiectele de infrastructura feroviard, ar putea face din nou
atractiv si rentabil transportul de célatori si marfuri pe calea ferata.

Deosebit de supdritoare este calitatea slabd a unor proiecte si lucrari care,
coroboratd cu lipsa mentenantei, conduce ca, la scurt timp dupa “modernizare”, sa se
circule, pe anumite portiuni, mai incet decat inaintea modernizérii, i asta dupa ce s-au
cheltuit sute de milioane de Euro. Asa este cazul tronsonului Bucuresti-Campina, de
pe coridorul IV, pentru care s-au cheltuit 225 mil Euro, pentru a o face circulabila cu
160 km / h, iar azi se circuld cu numeroase restrictii de viteza !

Ne putem intreba §i poate vom primi si raspunsuri de ce nu se finalizeaza linia de
metrou 1 Mai - Zarea, aflatd tot in programul de guvernare. Sau de ce se doreste
obtinerea unei imprumut japonez de 300 de milioane de dolari, pentru finantarea
partiald a unui proiect ,.futurist”, metroul suspendat: Piata Victoriei - Aeroportul
Otopeni, a cdrui valoare se estimeazd la peste UN MILIARD USD!!!Pentru ce?
Pentru a transporta zilnic citeva mii de célétori, 3 - 4 trenuri de la Otopeni sau pentru
a lega cartierul Baneasa-POPOVICI, de centru?

In ambele cazuri nu se justifici o asemenea investitie. Cei din Baneasa au dare de
de transport, iar acest proiect nu a fost cuprins intr-un program de guvernare sau
negociat de Romania cu UE . Dimpotrivd, In programul de guvernare este prevazut ca
legitura cu Aeroportul Otopeni sé fie realizatd prin reteaua de cale ferata periferica a
Bucurestiului si poate vd ganditi s nu mai transbordati pasagerii cu microbuzele
pentru a ajunge la aeroport. O solutie eleganta si eficientd economic ar fi sd prelungiti
linia de cale feratd si sa faceti o mica statie la aeroport, dar dvs., dupa cum am vazut
pand acum, nu aveti o conceptie si o solutie viabild in acest domeniu.

Cat priveste reorganizarea caii ferate, constatim cd guvernarea de dreapta este
preocupatd mai degrabd de pierderea activelor ciii ferate si trecerea acestora in ména
speculatorilor imobiliari, asa cum s-a intamplat in cazul hotelului Astoria unde nici o
institutie abilitata nu s-a sesizat. Dupé aceeasi metodad ne asteptim ca $i complexul
Astoria Snagov sa fie praduit si chiar mai grav intreaga companie feroviara de
transport marfa sd intre pe fagasul privatizarii clientelare, dupa intrarea ei in
insolventa.
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Spre deosebire de alte sectoare in care o restructurare poate presupune inchiderea
unor unitdti economice, va informdm, domnule incd Ministru, ca in transporturi nu
avem ce sd punem in loc de drumuri, cale feratd, aeroporturi sau porturi, numai o
infrastrucurd mai buna. Principiile manageriale dupd care conduceti acest sector
economic sunt total gresite si ne-ar placea sd spunem sd va revizuiti atitudinea si
principiile de management, dar dvs ati demonstrat ci sunteti incapabil sd ganditi
constructiv in acest sector de activitate.

Singurele lucruri pe care le-ati inteles au fost cd : "Nu putem sd mergem pe un
sistem feroviar care nemultumeste pe toata lumea i are un personal extrem de
numeros, platit destul de bine si cu tot felul de facilitéti... Atata vreme cit rdméan
acolo, se infruptd din banii dumneavoastrd”, adicd se infruptd din banii bugetului
national. Aceste masuri ne aduc aminte de programul guvernérii CDR, din perioada
1996-2000, cand ati reusit performanta de a distruge sectorul mineritului si cel
energetic din Romania, prin celebrele actiuni de reorganizare a acestora, trimitand si
atunci ca si acum, zeci de mii de oameni 1n somaj.

Domnule inci Ministru,

Fiecare ministru 1si doreste sd intre in cartea de istorie a ministerului pe care-l
conduce, aspect evidentiat cu predilectie de cétre cei proveniti din PD-L.

Incepand cu maestrul Dvs., actualul presedinte al tarii, care s-a remarcat in
perioada domniei sale in Ministerul Transporturilor prin gresita taxa din care a rdmas
doar sloganul “aici sunt banii dvs”, In gropile de azi am spune noi $i prin celebra
declaratie din anii *98 : “Roménia nu are nevoie de autostrazi, ci ne ajung drumurile
nationale”, Dvs., domnule incd ministru, va remarcati doar prin incercarea de a ne
explica incapacitatea dvs. de a pune la punct absorbtia de fonduri europene, a
miliardelor care ne stau la dispozitie.

Aceasta fiind una din principalele inactiuni, cu care veti rdmane in istoria
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Totodata, sunteti primul dintre ministrii
din acest domeniu care a reusit s piarda finantdri pe contracte deja incheiate, cum ar
fi: BEI VI, finantarea Bancii Mondiale pentru cele 5 variante de ocolire ale oraselor
mentionate anterior, precum si fondurile ISPA de preaderare, care nu vor fi consumate
pand la finele acestui an si nici pand anul viitor, in cazul In care veti obtine o derogare
de la Uniunea Europeana. ( a se vedea cazul relicitérii pentru a IV-a oara a lucrarilor
pentru tronsonul Deva — Orastie).

De altfel, domnule incd Ministru, sper ca si colegii Dvs. de partid, in frunte cu
premierul Boc, sa constientizeze faptul ci ati devenit un campion n nerealizari §i ca
v-ati detasat din radndul plutonului ministerial PD-L-ist, prin lipsa eficientei si
profesionalismului In conducerea acestui Minister.
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Doamnelor si domnilor senatori, in concluzie, putem spune ca sectorul transporturilor
in Romania nu numai ci nu este condus, dar este de-a dreptul jefuit si cd actualul inca
ministru este pacostea Roméniei i avem curajul si-1 catalogdm ca pe un sabotor al
economiei nationale. Sper ca intr-o buna zi si fie aduse la lumina §i sanctionate de
organele abilitate toate matrapazlacurile facute de subordonatii domnului inca
ministru Radu Berceanu, care sunt pusi sd Indeplineascd misiunile murdare pentru ca
acest ministru sd ramand cu madinile curate. Desigur, aceste lucruri vor mai fi inci
posibile doar pe perioada de timp in care colegii PD-L- isti il vor mai suporta i pana
cind Primul-Ministru Emil Boc va constientiza cd bolovanul de moara, Radu
Berceanu, 1i ineaci flota ministeriala.

Asteptam din partea guvernului de dreapta PD-L tragerea Dyvs. pe dreapta.
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Tabel cu senatorii care susfin motiunea simpli initiati de PSD+PC

"Transporturile din Roméania trase pe dreapta
de guvernarea de dreapta"
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