Parlamentul Romaniei
Senat

PROIECT
HOTARARE
referitoare la

Pachetul privind inspectia tehnici a autovehiculelor

Propunere de Directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2014 /45 /UE privind inspectia tehnici periodica a autovehiculelor sia
remorcilor acestora si a Directivei 2014/47 /UE privind controlul tehnic in trafic al

vehiculeler comerciale care circuli in Uniune
COM (2025) 180 final 2025/0097 (COD)

Propunere de Directiva a Parlamentului Eurepean si a Consiliului privind documentele de
inmatriculare a vehiculelor si datele privind inmatricularea vehiculelor inregistrate in
registrele nationale ale vehiculelor si de abrogare a Directivei 1999/37 /CE a Consiliului -

COM (2025) 179 final 2025,/0096 {COD)

in temeiul dispozitiilor art, 67 si art. 148 alin. (2) si alin. (3) din Constitujia Romaniei, republicata,
precum si ale Protocolului (nr. 2) privind aplicarea principiilor subsidiaritdtii si proportionalitdtii, anexat
Tratatului de la Lisabona de meodificare a Tratatului privind Uniunea Europeand si a Tratatului de
instituire a Comunitétii Europene, semnat la Lisabona la 13 decembrie 2007, ratificat prin Legea nr.

13/2008,

In baza raportului Comisiei pentru Afaceri Europene nr. LXI1/221/26.06.2025,

Senatul adoptd prezentahotdrdre.

Art. 1.- Senatul Romdniei constatd cd Pachetul privind inspectia tehnicd a autovehiculelor respect3
principiul subsidiaritatii si partial principiul proportionalititii.

Art. 2.- Senatul Romaniei
{1) Considera cd Pachetul legislativ:

a)

b)

d)

oferd instrumentele de politicd prin care statele membre pot adapta sistemele nationale
de inspectie tehnica la noile realititi tehnologice din sectorul auto, asigurand un cadru
unitar de verificare a sigurantei vehiculelor, combaterea manipulirilor frauduloase si
imbundtdtirea schimbului de date, in vederea consolidirii sigurantei rutiere si protejirii
mediului in Uniune;

ofera instrumentele de politicd prin care statele membre pot moderniza sistemele de
inmatriculare a vehiculelor, prin digitalizarea documentelor, imbunititirea schimbului
de date si combaterea fraudelor legate de manipularea kilometrajului gi a sistemelor de
emisii, sprijinind astfel obiectivele privind siguranta rutierd, transparenta pietei auto si
mobilitatea durabili la nivel European;

raspunde, in general, asteptarilor partilor interesate; cu toate acestea, este necesard
ajustarea anumitor prevederi pentru a asigura o implementare eficienti si echilibrat3;
urmadreste armonizarea acestora cu legislatia recent adoptat la nivelul Uniunii Europene,
digitalizarea informatiilor 5i introducerea unor cerinte suplimentare menite si sporeasci



siguranta rutierd. Cu toate acestea, anumite prevederi necesitd o analizd detaliati si
identificarea unor solutii eficiente, pentru a asigura o implementare adecvati la nivelul
statelor membre, fard a genera costuri administrative excesive;

constituie un pas semnificativ inainte, din punct de vedere al noilor norme referitoare la
inspectia tehnica periodicd, prin extinderea ariei de aplicare st actualizarea procedurilor
tehnice, in concordanti cu progresele tehnologice din domeniul vehiculelor rutiere;
aduce beneficii semnificative pentru statele membre cu un parc aute mai vechi decét
media UE, contribuind Ia cresterea sigurantei rutiere si la imbunétitirea calititii aerului,
in special in zonele urbane;

(2) Salutd includerea vehiculelor electrice si hibride in reglementirile privind ITP, avand in
vedere cresterea ponderii acestora In parcul auto. Totodat3, intrarea in vigoare a cerintelor
noujui Regulament UE privind sistemele avansate de asistenti a conducitorului auto (ADAS)
impune o actualizare rapidi a normelor existente;

(3) Subliniazd ca:

a)

b)

c)

in Rominia sunt deja in vigoare unele prevederi similare, astfel cd nu se anticipeazi o
crestere semnificativa a numarului de centre ITP. Totusgi, existd riscul ca anumite centre,
in special IMM-uri, s& intdmpine dificultiti in continuarea activititii, din cauza costurilor
de dotare si instruire. Prin urmare, calendarul de aplicare trebuie stabilit astfel incit si fie
suportabil pentru eperatorii economici;

se anticipeazd atdt o reactie pozitiva, legatd de imbunititirea sigurantei rutiere si a
protectiei mediului, cat si o reactie negativi, generati de posibila crestere a costurilor
aferente inspectiilor tehnice si a frecventei controalelor. Stabilirea unor cerinte clare si a
unui calendar realist poate contribui semnificativ la cresterea gradului de acceptare
sociala;

noile norme pot genera beneficii economice, de mediu si in ceea ce priveste siguranta
rutierd, Insd este important ca implementarea acestora si nu implice costuri suplimentare
semnificative;

(4) Atrage atentia asupra urmatoarelor observatii:

a)

b)

d)

in ceea ce priveste modificarea §i completarea Directivei 2014/47/UE, se recomandi
analizarea atentd a prevederilor referitoare la utilizarea tehnologiei de teledetectie pentru
verificarea emisiilor de poluanti atmosferici si fonici (art. 4a);

avand in vedere lipsa posibilitdtii de verificare metrologici a echipamentelor de
teledetectie, masura prevazuti la art. 4a referitoare la notificarea proprietarului pentru
prezentarea la o statie [TP poate fi contestabil3, in special in cazurile in care nu se constati
deficiente in urma verificdrii, dar costurile sunt suportate de proprietari;

in ceea ce priveste includerea autoturismelor (M1) si motocicletelor (L} In controlul la
distan(3, cu un prag de 30% din parcul rutier, se atrage atentia asupra faptului c3 acest
procent este foarte ridicat, iar termenul de implementare este scurt. Implementarea va
presupune costuri semnificative, intrucit sistemul va trebui si acopere toate categoriile
de vehicule. Se impune clarificarea caracteristicilor tehnice ale aparatelor, a procedurilor
de verificare si a limitelor aplicabile, tindnd cont inclusiv de nivelul de omologare initial
(ex. normele EURG);

pot exista dificuitdti legate de asigurarea unui numir suficient de echipamente, de
integrarea acestora in infrastructura rutierd, de riscurile asociate vandalismului, precum
si de costurile ridicate de achizitie si intretinere. Probleme similare pot aparea si in cazul
echipamentelor necesare pentru masurarea emisiilor de NOx si a numirului de particule
in cadrul inspectiilor efectuate In trafic;

in ceea ce priveste evaluarea emisiilor, echipamentele moderne ale autovehiculelor pot
crea dificultati in aprecierea stirii tehnice. Astfel, noile prevederi privind verificarea



emisiilor de NOx si particule sunt binevenite, dar trebuie insotite de prevederi tehnice
clare privind metodele de masurare si cerintele aplicabile aparaturii utilizate;

{5) Recomanda:

a}

b)

d}

stabilirea unui termen de implementare mai realist, de aproximativ 5 ani, atit pentru
Directiva 2014/47/UE, cit si pentru Directiva 2014/45/UE, in ceea ce priveste
echipamentele de verificare a emisiilor de NOx si a particulelor;

implicarea activa a producatorilor in elaborarea procedurilor si in procesul de formare a
inspectorilor, avand in vedere provocirile legate de accesul la datele tehnice si necesitatea
unei instruiri adecvate;

stabilirea unor termene de implementare mai flexibile, avind Tn vedere numarul mare de
centre ITP din UE (aproximativ 50.000), necesitatea evaludrii disponibilititii
echipamentelor pe piatd, accesibilitatea acestora si costurile asociate pentru centrele de
inspectie si autorititi. Masura ar putea preveni riscul reducerii numarului de centre
autorizate gi al prelungirii timpilor de asteptare pentru clienti;

ca introducerea certificatului de inspectie digital sd fie precedatdi de o analizi
suplimentard, avand in vedere ci termenul propus pentru tranzitia la acest sistem poate
fi dificil de respectat. O abordare etapizatd, similara celei aplicate pentru certificatul de
conformitate electronic, implementat pe parcursul a peste 5 ani, ar putea fi mai eficienti.

Art. 3.- Prezenta hotérare se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, iar Opinia cuprinsa
in prezenta hotdrare se transmite institutiilor europene,

Aceastd hotdrére a fost adoptati de Senatin sedinta din ... iunie 2025, cu respectarea prevederilor
art. 76 alin(2) din Constitutia Roméniei, republicati.

Presedintele Senatului
Mircea ABRUDEAN

Bucuresti, ... iunie 2025

Nr...
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Pachetul privind inspectia tehnici a autovehiculelor

Propunere de Directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare
a Directivei 2014/45/UE privind inspectia tehnicd periodici a autovehiculelor si
a remorcilor acestora si a Directivei 2014/47/UE privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune - COM (2025) 180 final
2025/0097 (COD)

Propunere de Directivd a Parlamentului European si a Constliului privind
documentele de inmatriculare a vehiculelor si datele privind inmatricularea
vehiculelor inregistrate in registrele nationale ale vehiculelor si de abrogare a
Directivei 1999/37/CE a Consiliului - COM (2025) 179 final 2025/06096
(COD)

Comisia pentru afaceri europene a fost sesizatd, in temeiul Protocolului nr.2,
anexat Tratatului de la Lisabona de modificare a Tratatului privind Uniunea
Europeand §i a Tratatului de instituire a Comunititilor Europene, semnat la
Lisabona la 13 decembrie 2007, ratificat prin Legea 13/2008, in vederea
examinarii Pachetului privind inspectia tehnica a autovchiculelor, respectiv
Propunerea de Directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare
a Directivei 2014/45/UE privind inspectia tehnici periodica a autovehiculelor si

a remorcilor acestora si a Directivei 2014/47/UE privind controlul tehnic in trafic

COM (2025) 180 final si COM (2025) 179 final



al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune - COM (2025) 180 final
2025/0097 (COD) si Propunerea de Directivd a Parlamentului European s1 a
Consiliului privind documentele de Tnmatriculare a vehiculelor si datele privind
inmatricularea vehiculelor inregistrate Tn registrele nationale ale vehiculelor si de
abrogare a Directivei 1999/37/CE a Consiliului - COM (2025) 179 final

2025/0096 (COD)

Sedinta comisiei a avut loc in data de 25 junie care s-a desfasurat in format
hibrid, in conformitate cu articolul 137 din Regulamentul Senatului, cu
modificdrile si completérile uiterioare.

La dezbateri au participat reprezentanti din partea Ministerului Afacerilor
Externe, a Registrul Auto Romédn R.A. si a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii.

A fost analizat punctul de vedere al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, al Ministerului Afacerilor Externe si al Serviciului pentru Afaceri
- Europene.

Comisiile permanente sesizate, respectiv Comisia pentru transporturl ,
Comisia pentru mediu si Comisia pentru comunicatii, tehnologia informatiei §i

inteligenti artificiald nu au transmis observatii.

Descrierea pachetului european:

COM (2025) 180 final - Propunerea de Directiva privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune are ca scop imbunatitirea
sigurantei rutiere, facilitarea liberei circulatii a persoanelor §i reducerea emistilor
de poluanti prin modificarea Directivei 2014/45/UE privind inspectiile tehnice
periodice pentru autovehicule si remorcile acestora si a Directivei 2014/47/UE

privind inspectia tehnica in trafic a vehiculelor comerciale care circulad Tn Uniune.
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COM (2025) 179 final - Propunerea de Dircctiva privind documentele de
inmatriculare a vehiculelor si datele privind inmatricularea vehiculelor
inregistrate in registrele nationale ale vehiculelor si de abrogare a Directivei
1999/37/CE a Consiliului are ca scop realizarea unui cadru armonizat la nivelul

Uniunii pentru inmatricularea vehiculelor.

in urma examinirii, membrii comisiei:
s constata ci:
- temeiul juridic al propunerilor este articolul 91 alineatul (1) din Tratatul privind
functionarea UE (TFUE). Articolul 91 alineatul (1) litera (c) din TFUE prevede
faptul cd UE are competentd n domeniul transporturilor, si anume aceea de a
stabili masuri de imbunétatire a sigurantei transporturilor, inclusiv a sigurantei

rutiere;

- propunerea respecti subsidiaritatea si partial proportionalitatea, conform
Protocolul nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritétii i proportionalitatii,

art. 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana.

¢ considera cd Pachetul legislativ:

-  ofera instrumentele de politicd prin care statele membre pot adapta sistemele
nationale de inspectie tchnicd la noile realitati tehnologice din sectorul auto,
asigurdnd un cadru unitar de verificare a sigurantei vehiculelor, combaterea
manipuldrilor frauduloase si Imbunititirea schimbului de date, in vederea
consolidérii sigurantei rutiere si protejérii mediului in Uniune;

- oferd instrumentele de politicd prin care statele membre pot modemiza
sistemele de inmatriculare a vehiculelor, prin digitalizarea documentelor,
imbunétadfirea schimbului de date si combaterea fraudelor legate de manipularea
kilometrajului si a sistemelor de emisii, sprijinind astfel obiectivele privind
siguranta rutierd, transparenta pietei auto si mobilitatea durabild la nivel

European;
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- raspunde, in general, asteptirilor partilor interesate; cu toate acestea, cste
necesara ajustarea anumitor prevederi pentru a asigura o implementare eficienta
si echilibrata.

- urmdreste armonizarea acestora cu legislatia recent adoptatd la nivelul

Uniunii Europene, d1g1tallzarea informatiilor si introducerea unor cerinte

e

suplimentare menite si Sporeascaﬂmguranta rutierd. Cu toate acestea, anumite
prevederi necesita o analiza detaliata si identificarea unor solutii eficiente, pentru
a asigura o implementare adecvatd la nivelul statelor membre, fird a genera
costuri administrative excesive;

- constituie un pas semnificativ inainte, din punct de vedere al noilor norme
referitoare la inspectia tehnicd periodicd, prin extinderea ariei de aplicare si
actualizarea procedurilor tehnice, in concordanta cu progresele tehnologice din
domeniul vehiculelor rutiere.

- aduce beneficii semnificative pentru statele membre cu un parc auto mai
vechi decdt media UE, contribuind la cresterea sigurantei rutiere si la
imbunititirea calitatii aerului, In special in zonele urbane;

» salutd includerea vehiculelor electrice si hibride in reglementérile privind
ITP, avand 1n vedere cresterea ponderii acestora in parcul auto. Totodatd, intrarea
in vigoare a cerintelor noului Regulament UE privind sistemele avansate de
asistentd a conducdtorului auto (ADAS) impune o actualizare rapidi a normelor
existente

e subliniaza ca:

- in Roménia sunt deja n vigoare unele prevederi similare, astfel ¢& nu se
anticipeazd o crestere semnificativd a numdrului de centre ITP. Totusi, existd
riscul ca anumite centre, in special IMM-uri, s intdmpine dificultifi in
continuarea activititii, din cauza costurilor de dotare si instruire. Prin urmare,
calendarul de aplicare trebuie stabilit astfel Incit s& fie suportabil pentru

operatorii economici;
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» seanticipcazi atét o reactic pozitivi, legatd de imbunititirca sigurantei ruticre
$1 a protectiei mediului, cét si o reaclie negativi, generatd de posibila crestere a
costurilor aferente inspectiilor tehnice si a frecventei controalelor. Stabilirea unor
cerinte clare $i a unui calendar realist poate contribui semnificativ la cresterea

gradului de acceptare sociala.

* noile norme pot genera heneficii economice, de mediu si In ceea ce priveste
siguranta rutierd, insa este important ca implementarea acestora si nu implice

costuri suplimentare semnificative,

e atrag atentia asupra urmitoarelor observatii:

- 1n ceea ce priveste modificarea si completarea Directivei 2014/47/UE, se
recomandi analizarea atentd a prevederilor referitoare la utilizarea tehnologiei de
teledetectie pentru verificarea emisiilor de poluanti atmosferici si fonici (art. 4a);
- avénd in vedere lipsa posibilitatii de verificare metrologici a echipamentelor
de teledetectie, misura previzuti la art. 4a referitoare la notificarea
proprietarului pentru prezentarea la o statie ITP poate fi contestabild, in special
in cazurile In care nu se constati deficiente In urma verificirii, dar costurile sunt
suportate de proprietari;

- 1n ceea ce priveste includerea autoturismelor (M1) si motocicletelor (L) in
controlul la distant{d, cu un prag de 30% din parcul rutier, se atrage atentia asupra
faptului c¢i acest procent este foarte ridicat, iar termenul de implementare este
scurt. Implementarea va presupune costuri semnificative, intrucat sistemul va
trebui sa acopere toate categoriile de vehicule. Se impune clarificarea
caracteristicilor tehnice ale aparatelor, a procedurilor de verificare si a limitelor
aplicabile, tindnd cont inclusiv de nivelul de omologare initial (ex. normele
EURO)};

- pot exista dificultiti legate de asigurarea unui numir suficient de

echipamente, de integrarea acestora in infrastructura rutierd, de riscurile asociate
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vandalismului, precum si de costurile ridicate de achizitie si intretinere. Probleme
similarc pot apdrea si in cazul echipamentelor necesare pentru misurarea
emisiilor de NOx si a numarului de particule in cadrul inspectillor efectuate in

trafic;

- 1n ceea ce priveste evaluarea emisiilor, echipamentele modeme ale

autovehiculelor pot crea dificultiti in aprecierea stdrii tehnice. Astfel, noile
prevederi privind verificarea emisiilor de NOx si particule sunt binevenite, dar
trebuie insotite de prevederi tehnice clare privind metodele de masurare si

cerintele aplicabile aparaturii utilizate.

¢ recomanda:

- stabilirea unui termen de implementare mai realist, de aproximativ 5 ani, atat
pentru Directiva 2014/47/UE, cét si pentru Directiva 2014/45/UE, in ceea ce
priveste echipamentele de verificare a emisiilor de NOx si a particulelor;

- implicarea activé a producétorilor In elaborarea procedurilor i in procesul de
formare a inspectorilor, avand in vedere provocirile legate de accesul la datele
tehnice §i necesitatea unei instruiri adecvate;

- stabilirea unor termene de implementare mai flexibile, avind in vedere
numdrul mare de centre ITP din UE (aproximativ 50.000), necesitatea evaludrii
asociate pentru centrele de inspectie §i autoritdfi, Misura ar putea preveni riscul
reducerii numdrului de centre autorizate si al prelungirii timpilor de asteptare
pentru clienti;

- introducerea certificatului de inspectie digital s fic precedati de o analizi
suplimentard, avand in vedere cé termenul propus pentru tranzitia la acest sistem
poate fi dificil de respectat. O abordare etapizatd, similard celei aplicate pentru
certificatul de conformitate electronic, implementat pe parcursul a peste 5 ani, ar

putea fi mai eficienta.
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In urma dezbaterii, membrii Comisiei pentru afaceri curopene au hotdrat, cu
majoritatea membrilor prezenti, formularea unei Opinii la Pachetul legislativ
format din: COM (2025) 180 final si COM (2025) 179 final

Comisia pentru afaceri europene supune Plenului Senatului, spre dezbatere
st adoptare, proiectul de hotarare privind adoptarea Opiniei, Tn conformitate cu
“art734°din Anexa la' Regulamentul Senatului-aprobat-prin Hotdrarea Senatuluinr,-———-
28/2005, cu modificérile g1 completérile ulterioare.

PRESEDINTE, SECRETAR,
Senator Mihaf COTET Senator DIRLAU Andrei-Emil

Intocmit: Ana Ungureanu, consilier parlamentar, CAE
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