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privind investigatia tehnica a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila

In temeiul art.107 alin.(1) si (3) din Constitutia Romaniei si
al art.]1 litH pct3 din Legea nr.140/1999 privind abilitarea
Guvernului de a emite ordonante,

Guvernul Romaniei emite urméitoarea ordonanta:

Cap. L. Dispozitii generale

Art.1.- (1) Prezenta ordonanta se aplicd oricarei investigafii
tehnice a accidentelor si a incidentelor din aviatia civila produse pe
teritoriul si in spatiul aerian al Roméniei.

(2) Prezenta ordonanta se aplicd si oricarei investigatii ichnice
a accidentelor si a incidentelor din aviatia civild produse in afara
teritoriului si spatiului aerian al Roméniei, in condifii de
reciprocitate si conform reglementarilor internationale la care_
Romania este parte, atunci cand: S



a) este implicata o aeronava inregistratd in Romania, iar statul
care are jurisdictia teritoriala asupra cazului nu efectueaza
investigatia tehnica;

b) este implicatd o aeronavd operatd de un operator aerian
roman, iar statul pe teritoriul cdruia s-a produs evenimentul sau
statul de inmatriculare al aeronavei nu efectueazd investigatia
tehnica.

(3) Investigatia tehnicad a accidentelor si a incidentelor grave
din aviatia civild este obligatorie. Alte incidente din aviatia civild
pot fi investigate tehnic atunci cénd organismul permanent
prevazut la art.2 alin.(2) apreciaza cd se pot formula concluzii

necesare pentru siguranta zborului.

Art.2.- (1) Ministerul Transporturilor este autoritatea de stat
responsabild cu organizarea, conducerea si controlul activitailor de
investigatie tehnica a accidentelor si a incidentelor de aviatie in
cazurile prevazute la art.1.

(2) Ministerul Transporturilor asigurd direct sau prin
delegare, printr-un organism specializat si permanent, conducerea
sau controlul, dupi caz, a investigatiilor tehnice.

(3) Organismul permanent prevazut la alin.(2) poate fi asistat,
in caz de nevoie, de o comisie de investigatie tehnici numitd prin
ordin al ministrului transporturilor si poate apela la specialisti din
domenii conexe.

(4) In cadrul activitatii de investigatie tehnica, organismul
permanent si membrii comisiei de investigafie tehnica functioneaza
independent de agentii acronautici civili responsabili cu pregitirea
si licentierea personalului, autorizarea operatorilor aerient,
certificarca, operarea §i intretinerea acronavelor civile, controlul
traficului aerian, exploatarea aeroportului i, in general, va actiona
independent de orice persoani fizica sau juridica ale céror interese
pot intra in conflict cu activitatea desfasurata.
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Art.3.- (1) Organismul permanent poate delega efectuarea
totald sau partiaid a investigatiei tehnice, organismului echivaient
al
unui alt stat, care este parte contractantd la Conventia privind
Aviatia Civild Internationald, semnata la Chicago, la 7 decembrie
1944, cu aprobarea ministrului transporturilor.

(2) Organismul permanent, poate accepta efectuarea totald
sau parfiala a investigatiei tehnice in baza unei delegéri primite din
partea organismului echivalent a unui alt stat, care este parte
contractantd la Conventia privind Aviatia Civild Internationald,
semnatd la Chicago, la 7 decembrie 1944, cu aprobarea ministrului
transporturilor.

Art4.- In sensul prezentei ordonante, termenii utilizati se
definesc astfel:

1) Conducitorul investigatiei: persoana fizicd care pe baza
calificarilor sale, a primit responsabilitatea de a organiza, conduce
si controla o investigatie tehnica.

2) Cauze: actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii, precum
si/sau orice combinatie a acestora, care conduc la un accident sau
incident.

3) Incident grav®): un incident ale cirui circumstante aratd
cd un accident ar fi fost pe cale de a se produce.

4) Inregistrator de date de zbor: orice tip de dispozitiv de
inregistrare instalat pe o aeronava in scopul sprijinirii investigatiei
tehnice a accidentelor si incidentelor.

5) Investigatia tehnicii: actiunea desfasuratd in scopul
prevenirii accidentelor sau incidenteior, care include colectarea si
analiza informatiilor, elaborarea unor concluzii, inclusiv stabilirea
cauzelor si, dacd cstc cazul, stabilirca unor recomandiri de
sigurantd a zborului.

*) _Lista cu exemple de incidente grave este prevdzutad in
anexa care face parte integrantd din prezenta ordonanta.
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6) Rinire grava: o rand suferitd de o persoana in cursul unui
accident si care:

a) in intervalul de 7 zile de la data accidentului a necesitat
spitalizarea pentru o perioadd mai mare de 48 de ore;

b) are ca rezultat o fractura de os (cu exceptia fracturilor
simple la degete sau la nas);

¢) implicd ruperi sau sfasieri ale tesuturilor care sunt cauza
unor hemoragii grave, leziuni ale nervilor, muschilor sau
tendoanelor;

d) implicd leziunea oricérui organ intern;

e) implica arsuri de gradul doi sau trei, sau orice alte arsuri
care acoperd mai mult de 5% din suprafata corpului;

f) rezultd din expunerea la material biologic infectios sau la
radiatii periculoase.

7) Ranire mortala: rinirea unei persoane intr-un accident,
care are ca urmare decesul acesteia in decurs de 30 de zile de la

data producerii accidentului.

8) Recomandiri privind siguranta zborului: orice
propunere a organismului permanent care efectueazd investigatia
tehnicd, bazatd pe informatii rezultate din investigatie, ficutd in
scopul prevenirii altor accidente si incidente.

Cap. 1L Desfasurarea investigatiei tehnice a accidentelor si
incidentelor din aviatia civild

Art.5.- (1) Obiectivul investigatiei tehnice il reprezintd
prevenirea producerii  accidenielor sau incidenteior  prin
determinarea reald a cauzelor si imprejurdrilor care au dus la
producerea acestora si stabilirea recomanddrilor necesare pentru
siguranta zborulul.

(2) Investigatia tehnica nu urmareste stabilirea de vinovatii $i
responsabilitati.



Art.6.- (1) In scopul protejarii probelor si a locului
accidentului este interzis accesul altor persoane decat al celor
autorizate, potrivit legii, precum si orice actiune asupra aeronavel,
epavei, resturilor aeronavei si continutului acesteia, cu exceptia
urmatoarelor cazuri:

(a) cdnd interventia are ca scop:

- salvarea vietilor omenesti si a animalelor;

- limitarea distrugerilor datorate incendiului sau altor cauze;

-recuperarea si protejarea materialelor periculoase, trimiterilor
postale si a valorilor transportate de aeronava;

(b) cand interventia este autorizatd de organele judiciare
tinindu-se seama de propunerile conducdtorului investigatiei
tehnice sau, in lipsa acestuia, ale investigatorului aflat la fata
locului.

Art.7.- (1) Au obligatia sa notifice orice accident sau incident
grav, urméatoarele persoane:

a) comandantul aeronavei implicate sau, daca acesta este
decedat sau in imposibilitatea de a notifica, operatorul aeronavei,

b) administratorul aerodromului civil, in cazul in care
accidentul sau incidentul grav s-a produs pe aerodrom sau in
vecinitatea acestuia.

(2) Notificarea se transmite, prin orice mijloc de comunicatie
organismului permanent, in cel mult 6 ore de la producerea
evenimentului.

(3) Notificarea va contine, pe cét posibil, urméatoarele
informatii:

a) tipul evenimentului: accident sau incident ;

b) constructorul, modelul, nationalitatea, inmatricularea,
numarul de serie al acronavet;

¢) numele detindtorului, operatorului aeronavei;

d) numele pilotului comandant;

e) data si ora producerii accidentului sau incidentului;

f) ultimul punct de decolare si punctul planificat de aterizare;

o) pozitia aeronavei fata de puncte definite geografic,
latitudinea si longitudinea; |
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h) numarul membrilor echipajului si al pasagerilor aflati la
bord, decedati sau raniti grav, numarul altor persoane decedate sau
ranite grav;

i) descrierea cat mai amanuntitd a modului in care s-a produs
evenimentul si distrugerile cauzate acronavet;

j) masuri imediate intreprinse pentru inldturarea consecintelor
evenimentului, precum si organele de interventic si salvare,
organele de constatare si de cercetare penald sau orice alte organe
autorizate, potrivit legii, sesizate si/sau care au intervenit la locul
producerii evenimentulut;

k) caracteristicile fizice ale locului accidentului sau
incidentului, posibilitdti de acces;

1) identificarea persoanei care transmite notificarea.

Art.8.- Ministerul Transporturilor stabileste criteriile pe baza
cirora sunt selectionate persoanele competente pentru activitatea de
‘investigatie  tehnica. Persoanele astfel selectionate  sunt
imputernicite si isi exercita atributiile in baza legitimatiei speciale,
al ciarui model si continut se aprobd prin ordin al ministrului
transporturilor.

Art9.- In vederea efectudrii investigatiei tehnice
conducitorul investigatiei si membrii comisiei de investigatie
tehnic# colaboreazi cu organele judiciare in situatiile in care acest
lucru este necesar, potrivit legii, si au urmétoarele drepturi:

a) acces liber la locul producerii accidentului sau incidentului,
la aeronava, la continut si la resturile acesteia;

b)inventarierca  probelor  si  controlul indepartarii
componentelor si incédrcaturii acronavet,

c) acces imediat la Inregistratoarele de zbor si la continutul
acestora, precum si la orice fel de alte inregistrari;

d) acces imediat la rezultatele examindrii victimelor si ale
analizelor efectuate pe probe prelevate de la acestea;

e) acces imediat la rezultatele testelor efectuate asupra
persoanelor implicate n operarea aeronavei sau a probelor
prelevate de la acestea;




f) audierea martorilor;

g) acces liber la orice informatii necesare investigatiei
tehnice, detinute de proprietarul, operatorul sau producdtorul
aeronavei si de catre autorititile responsabile pentru aviatia civila,
trafic aerian si exploatare aeroportuara.

Art.10.- (1) Personalul din cadrul organismului permanent,
membrii comisiilor de investigatic tehnica, si specialistii solicitati,
dupa caz, sunt obligati sa pastreze cofidentialitatea in legdtura cu
desfisurarea investigatiei tehnice, in conformitate cu prevederile
legale in vigoare.

(2) in scopul prevenirii altor accidente sau incidente
organismul permanent poate comunica unele informatii rezultate
din investigatia tehnicd autoritdtilor responsabile pentru siguranta
zborurilor, organismelor interne sau internationale din domeniul
aviatiei civile, constructorilor de aeronave, unitdtilor care asigura
servicii de intretinere tehnica a aeronavelor ori a echipamentelor
acestora, persoanelor fizice §i juridice care opereaza acronave sau
asigurd formarea profesionald a personalului din aviatia civila,
precum si oricdror persoane fizice sau juridice, care desfagoard
activititi in domeniul aviatiei civile.

(3) In timpul investigatiei tehnice, organismul permanent
poate emite recomandiri privind siguranta zborului, daca, prin
aplicarea imediatd a acestora, se poate preveni producerea altor
accidente sau inicidente.

Art.11.- Durata investigatiei tehnice si procedurile folosite se
stabilesc de cdtre organismul permanent avand in vedere obiectivul
investigatiei tehnice, prevézut la art.5.

Art.12.- Pentru orice accident sau incident, activitatea de
investigatie tehnicd se va incheia cu un raport, functie de tipul si
gravitatea accidentului sau incidentului, ce va contine, dupd caz,
recomanddrile necesare privind siguranta zborului. La redactarea
raportului se va tine seama de prevederile art.5.
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Art.13.- (1) Organismul permanent va face public raportul
investigatiei tehnice in cel mai scurt timp, pe cét posibil in decurs
de 12 luni de la data producerii evenimentului.

(2) Inainte de a se face public raportul, organismul permanent
poatc cere autoritétilor, institutiilor $i persoanelor implicate direct
in evenimentul investigat si facd observatii asupra raportului.
Acestea au obligatia sa pastreze confidentialitatea privind
continutul raportului.

(3) Raportul facut public va asigura confidentialitatea asupra
identitatii persoanelor implicate direct in evenimentul investigat si
va contine numai acele informatii necesare stabilirii cauzelor
accidentului sau incidentului investigat, precum si prezentarea
masurilor de siguranta a zborului.

Art.14.- Rccomandarile privind siguranta zborului emise de
organismul permanent se aplicd de citre persoanele juridice sau
fizice, dupa caz, care desfisoari activititi in domeniul aviatiei
civile, iar Autoritatea Aeronautici Civilid Romana -R.A. va urmiri
aplicarea acestora.

Art.15.- iIn cazul in care, dupa finalizarea investigatiei
tehnice sunt puse la dispozitia organismului permanent date sau
documente, de naturd si aducd elemente noi sau si infirme
concluziile comisiei de investigatie, conducatorul organismului
permanent poate decide redeschiderea investigatiei tehnice.

Art.16.- (1) Constituie contraventie, dacd nu a fost sivarsita
in astfel de conditii incat, potrivit legii, sa constituie infractiune, si
s¢ sanctioneazd cu amendad de la 5.000.000 lei la 15.000.000 lei
obstructionarea in orice mod si prin orice mijloace a activititii de
investigatie tehnica prin incilcarea prevederilor art.9.

(2) Constatarea contraventiei, precum si aplicarea sanctiunii
se fac de organele abilitate de Ministerul Transporturilor.

(3) Dispozitiile prezentului capitol se completeazi cu
prevederile Legii nr.32/1968 privind stabilirea si sanctionarea
contraventiilor, cu modificarile si completirile ulterioare.




Cap. II1. Dispozitii finale

Art.17.- Cheltui¢lile ocazionate de investigatia tehnici a
accidentelor si a incidentelor, cu exceptia cheltuielilor dc personal,
vor fi suportate de citre Autoritatea Aeronauticd Civilda Romana -
R.A. st vor fi deduse corespunzitor din contributia acesteia la
Fondul Special al Aviatiei Civile.

Art.18.- Prezenta ordonanta intri in vigoare la 30 de zile de la
data publicdrii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .
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CONTRASEMNEAZA:

MINISTRUL TRANSPORTURILOR

TRAIAN BASESCU

MINISTRUL DE INTERNE

CONSTANTIN DUDU IONESCU




Anexa

LISTA CU EXEMPLE DE INCIDENTE GRAVE

Incidentele enumerate mai jos sunt exemple tipice de
incidente grave. Aceastd listd nu este exhaustiva si serveste numai
ca orientare pentru definitia “incidentului grav”.

- conflict de trafic aerian (coliziune posibild), care impune o
manevrd de evitare a abordajului sau a unei situatii periculoase.

- evitarea 1n ultimul moment a contactului cu solul in zbor controlat
(CFIT);

- intreruperea decolérii pe o pistd inchisd sau ocupatd sau orice
decolare in timpul céreia nu au fost asigurate separarile minime ale
acronavei fatd de obstacole;

- incercarea de aterizare sau aterizarea pe o pista inchisd sau
ocupata;

- defectiuni grave care afecteaza performantele aeronavei in timpul
decoldrii sau urcarii;
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- incendiu sau fum in compartimentele aeronavei sau incendiu la
motor, chiar dacd acesta a fost stins prin mijloace proprii;

- orice eveniment care impune folosirea de cdtre echipajul de
conducere a instalatiei de oxigen pentru cazuri de urgentd;

- ceddri structurale ale aeronavei, deteriordri sau avarii ale
motoarclor carc nu constituic accidente;

- functionarea necorespunzitoare a unuia sau mai multor sisteme
ale aeronavei care afecteazd grav operarea acesteia;

- orice caz de incapacitate in timpul zborului, a unui membru din
echipajul de conducere;

- zborul in limita de combustibil care impune declararea unei stéri
de urgentd;

- incidente la decolare sau aterizare, precum depasirea limitelor
pistet de decolare/aterizare;

- cedari ale sistemelor, fenomene meteorologice, operarea in afara
anvelopei de zbor autorizate sau alte evenimenete care ar fi putut
determina dificultdti de control ale aeronavesi;

- cedarea mai multor subsisteme ale unui sistem redundant
indispensabil controlului zborului si al navigatiei acronavei.




