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Anexa nr.1

Amendamentele la Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, adoptate de Organizatia Maritimi Internationala prin Rezolutia MSC.69(69) a
Comitetului Securitatii Maritime la Londra la 18 mai 1998

CAPITOLUL II-1

CONSTRUCTIE - COMPARTIMENTARE SI STABILITATE,
MASINI SI INSTALATII ELECTRICE

PARTEA B - COMPARTIMENTARE SI STABILITATE

Regula 14 - Constructia si proba initiali a peretilor etansi etc., la navele de pasageri si la
navele de marfa

1 Textul existent al paragrafului 3 se inlocuieste cu urmatorul:

.3 Incercarea compartimentelor principale prin umplerea cu apd nu este obligatorie.
Dacéd nu este facuta proba prin umplere cu apa, se va efectua incercarea cu jet de apa,
daci este practic posibil. Aceasta trebuie efectuata in stadiul cel mai avansat posibil
al amenajarii navei. Dacd incercarea cu jet de apa nu este posibild, deoarece poate
produce o eventuala avarie a masinilor, izolatiei echipamentului electric sau a
elementelor amenajarii, ea trebuie inlocuitd printr-o examinare vizuald atentd a
imbinarilor sudate, completatd, daca este necesar, cu metode cum ar fi examinarea cu
lichide penetrante sau incercarea la etangeitate cu ultrasunete sau o Incercare
echivalenta. In orice caz, trebuie efectuat un examen amanuntit al peretilor etansi.”

CAPITOLUL 1V
RADIOCOMUNICATII
Regula 1 - Aplicare
2 In paragraful 1, cuvintele ,,Daca nu se prevede in mod expres altfel” se introduc inaintea

cuvintelor ,,acest capitol”.
Regula 2 - Termeni si definitii
Urmatorul nou alineat .16 al paragrafului 1 se adauga dupa alineatul .15 existent:
,»-16  Identificari din Sistemul mondial pentru caz de sinistru §i pentru siguranta navigatiei
pe mare (GMDSS) inseamna identificarea serviciilor maritime mobile, indicativul de

apel al navei, identificarile Inmarsat §i numarul de serie, care pot fi transmise prin
echipamentul navei si utilizate pentru identificarea navei.”
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4 Textul existent al paragrafului 2 se inlocuieste cu urmatorul:

2 Toti ceilalti termeni si abrevierile folosite in acest capitol si care sunt definite in
Regulamentul radiocomunicatiilor si in Conventia internationald din 1979 privind
ciutarea si salvarea pe mare (SAR 1979), asa cum poate fi amendatd, vor avea
sensurile definite in acel Regulament si in Conventia SAR.”

5 Dupi regula 5 existenta se adaugd noua reguld 5-1:
»Regula 5-1
Identificiri din Sistemul mondial pentru caz de sinistru si pentru siguranta navigatiei pe mare
| Aceasti regula se aplica tuturor navelor pentru toate voiajele.

2 Fiecare Guvern Contractant se obligd s asigure luarea masurilor corespunzitoare
pentru inregistrarea identificdrilor din Sistemul mondial pentru caz de sinistru si
pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS) si pentru ca centrele de coordonare a
operatiilor de salvare sa aiba acces la informatiile cu privire la aceste identificéri timp
de 24 de ore din 24. Daca este cazul, organizatiile internationale ce pastreaza o baza
de date cuprinzind aceste identificari vor fi informate de catre Guvernul Contractant
cu privire la atribuirea acestor identificéri.”

Regula 13 - Surse de energie

6 In paragraful 8, cuvintele ,, , inclusiv receptorul de navigatie mentionat in regula 18,” sunt
introduse dupa cuvantul ,,capitol”.

Regula 15 -Cerinte privind intretinerea
7 Un nou paragraf 9 se adauga dupa paragraful 8 existent:

,,9 La intervale care nu depasesc 12 luni radiobalizele pentru localizarea sinistrelor prin
satelit trebuie sa fie incercate din toate punctele de vedere ale functionarii eficiente,
acordind o atentie deosebita stabilitatii frecventei, puterii semnalului si codificarii.
Totusi, in cazurile in care este oportun si justificat, Administratia poate extinde
aceastd perioadi la 17 luni. Incercarea poate fi efectuati la bordul navei sau la un
centru autorizat de incercari/service.”

8 Dupa regula 17 existentd se adaugéd noua regula 18:
»Regula 18
Actualizarea pozitiei navei
Toate echipamentele de comunicatie de emisie-receptie de la bordul unei nave la care se aplica acest
capitol, care pot include automat pozitia navei in semnalul de alertare in caz de pericol, trebuie si
primeascd automat aceastd informatie de la un receptor de navigatie intern sau extern, daca este

instalat vreunul. Daca un astfel de receptor nu este instalat, pozitia navei si ora la care aceasta
pozitie a fost determinatd vor fi manual actualizate la intervale ce nu depasesc patru ore, pe



LVLUN TS\ 2 MLIVIIMGLLIVIALY AINS AL A 1

perioada in care nava este in mars, astfel incat aceste date s poata fi oricand transmise cu ajutorul
acestor echipamente.”

CAPITOLUL VI

TRANSPORTUL DE MARFURI

Regula 5 -Arimare si siguranta

9

Textul existent al paragrafului 6 este inlocuit cu urmatorul:

40

Toate marfurile, altele decét cele solide si lichide in vrac, trebuie incércate, arimate si
asigurate pe toatd durata voiajului in conformitate cu Manualul de asigurare a marfii
aprobat de citre Administratie. La navele cu incéperi de marfa ro-ro, agsa cum sunt
definite in regula 11-2/3.14, toate marfurile de acest tip trebuie sa fie asigurate, in
conformitate cu Manualul de asigurare a marfii, inaintea plecarii navei. Manualul de
asigurare a marfii trebuie intocmit la un standard cel putin echivalent cu
instructiunile elaborate de catre Organizatie.”

CAPITOLUL VII

TRANSPORTUL MARFURILOR PERICULOASE

Regula 5 - Documente

10

Paragraful 6 existent se elimind.

Regula 6 - Conditii de arimare

11

12

Titlul acestei reguli se inlocuieste cu ,,Arimare si siguranta”.

Dupi paragraful 5 existent se adauga un nou paragraf 6:

»0

Toate mirfurile, altele decat cele solide si lichide in vrac, trebuie incarcate, arimate si
asigurate pe toatd durata voiajului in conformitate cu Manualul de asigurare a marfii
aprobat de citre Administratie. La navele cu inciperi de marfa ro-ro, aga cum sunt
definite in regula I1-2/3.14, toate marfurile de acest tip trebuie s fie asigurate, in
conformitate cu Manualul de asigurare a marfii , inaintea plecarii navei. Manualul de
asigurare a marfii trebuie intocmit la un standard cel putin echivalent cu
instructiunile elaborate de catre Organizatie.”
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Anexa nr.2

Amendamentele la Conventia internationali din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.91(72) a
Comitetului Securitiitii Maritime la Londra la 26 mai 2000

CAPITOLUL III
MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE SALVARE

Regula 28 - Suprafete pentru aterizarea si decolarea elicopterului

1 In paragraful 2 al regulii, cuvintele ,Navele de pasageri” se inlocuiesc cu “Navele ro-ro
pasager”.
APENDICE
CERTIFICATE
2 In modelul de Certificat de siguranti a constructiei pentru nava de marfa §i in modelul de

Certificat de sigurantd a echipamentului pentru nava de marfd din Apendicele la Anexa Conventiei
internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, sub titlul ,, Tipul navei", se
introduce cuvantul ,, Vrachier" intre titlu si cuvantul ,,Petrolier".
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Anexa nr. 3

Amendamentele la Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.99(73) a Comitetului Securititii Maritime la Londra
la 5 decembrie 2000

CAPITOLUL II-1

CONSTRUCTIE — STRUCTURA, COMPARTIMENTARE S$I STABILITATE,
MASINI SI INSTALATII ELECTRICE

Regula 3-4 - Dispozitive de remorcare de urgenti de la bordul navelor cisterna

1 Textul existent al regulii se inlocuieste cu urmatorul:

»Regula 3-4
Dispozitive de remorcare de urgenti de la bordul navelor cisterna

1 La bordul fiecdrei nave cisternd de cel putin 20.000 tone deadweight trebuie sa fie
instalate in ambele extremitati dispozitive de remorcare de urgenta.

2 Pentru navele cisternd construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceastd data:
1 dispozitivele trebuie in orice moment sd poatd fi puse rapid in functiune in

absenta sursei de energie principalda a navei ce urmeaza si fie remorcata §i
usgor cuplate la remorcher. Cel putin unul din dispozitivele de remorcare de
urgenta trebuie preinstalat in vederea punerii rapide 1n functiune; si

2 dispozitivele de remorcare de urgentd instalate in ambele extremitdti trebuie
sa aibd o rezistentd corespunzitoare, tinand seama de dimensiunile gi
deadweightul navei, precum si de fortele presupuse in conditii meteorologice
nefavorabile. Proiectarea, constructia i incercarea prototipului dispozitivelor
de remorcare de urgenta trebuie aprobate de catre Administratie pe baza
Instructiunilor elaborate de cétre Organizatie.

3 Pentru navele cisternd construite inainte de 1 iulie 2002, proiectarea §i constructia

dispozitivelor de remorcare de urgentd trebuie aprobate de citre Administratie pe
baza Instructiunilor elaborate de céatre Organizatie.

2 Se introduce urmatoarea noud regula 3-5 dupa regula 3-4 existenta:
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»Regula 3-5
Instalarea de materiale ce contin azbest

1 Aceastd reguld se aplicd materialelor utilizate la elemente de structurd, masini,
instalatii electrice si echipamente prevazute de prezenta conventie.

2 La toate navele, se interzice noua utilizare de materiale care contin azbest cu exceptia
acelora pentru:

.1 palete utilizate la compresoarele rotative cu palete si pompele rotative de
vacuum cu palete;

2 imbinari si captuseli etange utilizate la circularea fluidelor daca la temperaturi
ridicate (ce depasesc 350°C) sau la presiuni mari (ce depasesc 7 x 10°Pa)
existd pericol de incendiu, coroziune sau toxicitate; si

3 dispozitive maleabile si flexibile de izolare termica utilizate pentru a rezista la
temperaturi de peste 1000°C.«

Regula 43 - Sursa de energie electrica de avarie la navele de marfa

3

4

b4

17

5

1

1.1

La paragraful 2.2.5, se elimina cuvantul ,,$1”.

La paragraful 2.2.6, se inlocuiesc cuvintele ,,motoarelor lor” cu cuvintele ,,motoarelor lor;

La paragraful 2.2, se adaugad urmatorul nou alineat .7 dupa alineatul .6 existent:

»-7  1in toate compartimentele pompelor de marfa ale navelor cisterna construite la 1 iulie
2002 sau dupa aceasta data.”.

CAPITOLUL II-2

CONSTRUCTIE - PROTECTIA CONTRA INCENDIULUI,
DETECTAREA $I STINGEREA INCENDIULUI

Textul existent al capitolului II-2 se inlocuieste cu urmatorul:

»PARTEA A - GENERALITATI
Regula 1
Aplicare
Aplicare

Dacé nu se prevede in mod expres altfel, prevederile acestui capitol se vor aplica navelor

construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data.



MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

1.2 in sensul acestui capitol:

1 expresia nave construite inseamna nave ale caror chile sunt puse sau care se afla intr-
un stadiu similar de constructie;

2 expresia toate navele inseamna nave, indiferent de tipul lor, construite inainte de 1
iulie 2002, la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data; si

3 o navid de marfd, indiferent de data la care a fost construita, care este transformata
intr-o nava de pasageri, va fi consideratd drept o nava de pasageri construitd la data
la care incepe aceastd transformare.

1.3 In sensul acestui capitol, expresia stadiu similar de constructie inseamna stadiul in care:

1 incepe constructia identificabila cu o anumita nava; si
2 a inceput asamblarea navei ingloband cel putin 50 tone sau un procent din masa
estimatd a intregului material al elementelor structurale, care dintre acestea este mai
mic.
2 Cerinte aplicabile navelor existente

2.1  Dacd nu se prevede in mod expres altfel, pentru navele construite inainte de 1 iulie 2002,
Administratia va garanta ca sunt indeplinite cerintele aplicabile conform prevederilor capitolului II-
2 din Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, agsa cum a fost
amendatd prin rezolutile MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63) si MSC.57(67).

2.2 Navele construite Tnainte de 1 iulie 2002 trebuie sa mai respecte:
1 paragrafele 3, 6.5 §i 6.7, dupa caz,

2 regulile 13.3.4.2 pana la 13.3.4.5, 13.4.3 si Partea E, cu exceptia regulilor 16.3.2.2 si
16.3.2.3 din aceasta parte, dupd caz, nu mai tarziu de data primei inspectii efectuata
dupa 1 iulie 2002,

3 regulile 10.4.1.3 §i 10.6.4 doar pentru noile instalatii; i

4 regula 10.5.6 nu mai tarziu de 1 octombrie 2005 pentru navele de pasageri cu un
tonaj brut mai mare sau egal cu 2.000.

3 Reparatii, schimbari, modificiri si echiparea navei

3.1 Toate navele care sunt supuse reparatiilor, schimbarilor, modificarilor gi echiparii
corespunzatoare acestora, trebuie sa indeplineascd in continuare cel putin cerintele anterior
aplicabile acestor nave. Daca sunt construite inainte de 1 iulie 2002, aceste nave vor satisface, de
reguld, cerintele pentru navele construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta dati, cel putin in aceeasi
masurd ca inainte de a fi supuse reparatiilor, schimbdrilor, modificarilor sau echipirii.

3.2 Reparatiile, schimbarile §i modificarile, care schimbd in mod substantial dimensiunile unei
nave sau a incﬁperilor de locuit ale pasagerilor sau care maresc in mod substantial durata de
exploatare a navei si a echipamentului aferent, trebuie sa respecte cerintele pentru navele construite
la 1 iulie 2002 sau dupd aceastd datd, in mdsura in care Administratia considerd ca est "atlbridf 51,
posibil.
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4 Scutiri

4.1 Daci considerd ca parcursul si conditiile voiajului sunt astfel incét aplicarea oricarei cerinte
specifice din acest capitol nu este rationald sau necesard, Administratia poate scuti de aceste cerinte
nave individuale sau categorii de nave aflate sub pavilionul statului sdu cu conditia ca in timpul
voiajului lor aceste nave si nu se indeparteze mai mult de 20 mile de cel mai apropiat uscat.

4.2  1In cazul navelor de pasageri folosite pentru transporturi speciale de pasageri in numar mare,
ca de exemplu transportul de pelerini, Administratia poate, dacd considera practic imposibild
aplicarea cerintelor prezentului capitol, sd scuteascd aceste nave de indeplinirea acelor cerinte, cu
conditia indeplinirii integrale a prevederilor:

.1 regulilor anexate la Acordul din 1971 privind navele de pasageri care fac transporturi
speciale; si

2 regulilor anexate la Protocolul din 1973 privind amenajérile la bordul navelor de
pasageri care fac transporturi speciale.

5 Cerinte aplicabile care depind de tipul navei
Daca nu se prevede in mod expres altfel:

1 cerintele, care nu se refera la un tip specific de nava, trebuie aplicate navelor de toate
tipurile; si

2 cerintele referitoare la , navele cisternd“ trebuie aplicate navelor cisternd supuse
cerintelor specificate la paragraful 6 de mai jos.

6 Aplicarea cerintelor pentru navele cisterni

6.1  Cerintele din acest capitol pentru navele cisternd se aplicd navelor cisternd care transportd
titei sau produse petroliere, care au un punct de aprindere ce nu depaseste 60°C determinat cu un
aparat aprobat (proba in creuzet inchis) §i o presiune Reid a vaporilor mai micd decit presiunea
atmosferica sau alte produse lichide prezentand un risc similar de incendiu.

6.2 Dacid se intentioneazd a se transporta marfuri lichide, altele decat cele mentionate in
paragraful 6.1, sau gaze lichefiate care prezinta riscuri suplimentare de incendiu, se vor lua masuri
suplimentare de protectie, avand in vedere prevederile Codului international pentru produse chimice
in vrac, asa cum se defineste in regula VII/8.1, Codului pentru produse chimice in vrac, Codului
international pentru navele care transportd gaze, aga cum se defineste in regula VII/11.1, si ale
Codului pentru navele care transporta gaze, dupa caz.

6.2.1 O marfi lichidd cu un punct de aprindere sub 60°C pentru care o instalatie obignuiti de
combatere a incendiului cu spumd corespunzitoare Codului instalatilor de protectie contra
incendiului nu este eficientd, se considera a fi o marfid care, in acest context, prezintd riscuri
suplimentare de incendiu. Se impun urmétoarele masuri suplimentare:

.1 spuma trebuie sa fie de un tip rezistent la alcool,
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.2 tipul substantei spumogene utilizatd la navele cisternd pentru produse chimice trebuie
sa fie spre satisfactia Administratiei, tindnd seama de instructiunile elaborate de catre
Organizatie; §i

3 capacitatea i debitul de utilizare a instalatiei de stingere a incendiului cu spuma trebuie
si corespundd prevederilor din capitolul 11 al Codului international pentru produse
chimice in vrac, cu exceptia faptului ca debite inferioare de utilizare se pot accepta pe
baza efectuarii incercérilor. Pentru navele cisternd prevazute cu instalatii de gaz inert,
se poate accepta o cantitate de substanta spumogenad suficienta pentru a produce spuma
timp de 20 min.

6.2.2 1In sensul acestei reguli, o marfa lichidi cu o presiune a vaporilor mai mare de 1,013 bar
absolut la 37,8° C se considera a fi o marfi care prezinti riscuri suplimentare de incendiu. Navele
care transportd aceste substante trebuie sd corespunda paragrafului 15.14 din Codul international
pentru produse chimice in vrac. Daca navele sunt exploatate in zone limitate §i perioade limitate,
Administratia respectiva poate fi de acord cu renuntarea la cerintele privind instalatiile frigorifice in
conformitate cu paragraful 15.14.3 din Codul international pentru produse chimice in vrac.

6.3  Marfurile lichide cu un punct de aprindere ce depiseste 60°C, altele decat produsele
petrolierele sau marfurile lichide supuse cerintelor Codului international pentru produse chimice in
vrac, sunt considerate drept marfuri cu risc scazut de incendiu care nu necesita sa fie protejate cu o
instalatie fixa de stingere a incendiului cu spuma.

6.4  Navele cisternd, care transporta produse petroliere avand un punct de aprindere ce depaseste
60°C (proba in creuzet inchis) determinat cu un aparat aprobat, trebuie sa corespunda prevederilor
regulilor 10.2.1.4.4 s1 10.10.2.3, precum si cerintelor pentru navele de marfa altele decat navele
cisterna, exceptand faptul cd in locul instalatiei fixe de stingere a incendiului prevdzutd de regula
10.7, ele trebuie sa fie prevazute cu o instalatie fixa de stingere a incendiului cu spuma pe punte
care va corespunde prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

6.5  Navele de transport mixte construite inainte de 1 iulie 2002, la 1 iulie 2002 sau dupd aceastd
datd, nu pot sa transporte marfuri, altele decét hidrocarburi, in afard de cazul in care toate tancurile
de marfa sunt golite de hidrocarburi §i degazate sau de cazul in care masurile previzute pentru
fiecare caz au fost aprobate de catre Administratie tindnd seama de instructiunile elaborate de catre
Organizatie.

6.6 Navele cisternd pentru produse chimice §i navele pentru transportul gazelor trebuie sa
indeplineascd cerintele pentru navele cisternd, exceptand situatia cadnd sunt prevdzute masuri
alternative §i suplimentare considerate satisfacdtoare de Administratie, avand in vedere prevederile
Codului international pentru produse chimice in vrac §i Codului international pentru nave care
transporta gaze, dupa caz.

6.7  Dispozitivele prevazute la regulile 4.5.10.1.1 si 4.5.10.1.4, precum §i o instalatie pentru
supravegherea continud a concentratiei gazelor de hidrocarburi trebuie instalate la bordul tuturor
navelor cisternd construite inainte de 1 iulie 2002 pand la data primei andociri planificate dupa 1
iulie 2002, dar nu mai tarziu de 1 iulie 2005. Punctele de prelevare a probelor sau capetele
detectorului trebuie situate in pozitii corespunzitoare pentru ca scurgerile potential periculoase sa
fie imediat deplstate In cazul in care concentratia gazului de hidrocarburi atinge un nivel prestabilit,
care nu va fi mai mare de 10% din limita inferioara de inflamabilitate, trebuie si se declangeze
automat o alarma vizuala §i acusticd continud in compartimentul pompelor §i in compartimentul de
control marfa pentru a alerta personalul asupra potentialului pericol. Totusi, pot fi acceptate
instalatiile existente de supraveghere deja montate care au un nivel prestabilit nu mai ma g
din limita inferioard de inflamabilitate.

e AouAN D
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Regula 2

Obiectivele sigurantei contra incendiului si cerinte functionale

1 Obiectivele sigurantei contra incendiului

1.1  Obiectivele din acest capitol referitoare la siguranta contra incendiului sunt:

.1 prevenirea aparitiei incendiului §i exploziei,

2 reducerea pericolului pentru viata cauzat de incendiu;

3 reducerea pericolului de avarie cauzat de incendiu navei, marfii sale si mediului,

4 localizarea, controlul si suprimarea incendiului §i exploziei in compartimentul unde s-
a produs; st

.5  prevederea mijloacelor de evacuare adecvate §i imediat accesibile pentru pasageri si
echipaj.

2 Cerinte functionale

2.1  Pentru indeplinirea obiectivelor sigurantei contra incendiului mentionate la paragraful 1 de
mai sus, in regulile din acest capitol sunt incluse, dupa caz, urmatoarele cerinte functionale:

.1 compartimentarea navei in zone principale verticale §i orizontale prin pereti avand o
rezistentd termica §i mecanicd;

2 separarea incaperilor de locuit de restul navei prin pereti avand o rezistentd termica §i
mecanica;

.3 utilizarea limitatd a materialelor combustibile;

4 detectarea oricarui incendiu in zona unde s-a produs;

.5 localizarea i stingerea oricarui incendiu in zona unde s-a produs;

.6 protectia mijloacelor de evacuare §i acces necesare pentru combaterea incendiului,

.7 posibilitatea utilizarii rapide a mijloacelor de stingere a incendiului; §i

.8 reducerea posibilitatii de aprindere a vaporilor de marfa inflamabili.

3 Realizarea obiectivelor sigurantei contra incendiului

Obiectivele sigurantei contra incendiului mentionate la paragraful 1 de mai sus trebuie
realizate prin asigurarea conformitatii cu cerintele stabilite, specificate in Partile B, C, D, E sau G,
sau prin utilizarea altor metode de proiectare §i dispozitive care sa corespunda Partii F. Se considera

sigurantei contra incendiului mentionate in paragraful 1 in cazul in care fie:
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constructia si amenajarile navei, in ansamblu, corespund cerintelor relevante stabilite
in Partile B, C, D, E sau G;

constructia §i amenajdrile navei, in ansamblu, au fost revizuite §i aprobate in
conformitate cu Partea F; si

partea(le) constructiei §i amenajarile navei au fost revizuite §i aprobate in conformitate
cu Partea F si partile ramase din nava corespund cerintelor relevante stabilite in Partile
B, C, D, E sau G.

Regula 3

Definitii

In sensul acestui capitol, daca nu se prevede in mod expres altfel, se vor aplica urmatoarele definitii:

1 Incaperi de locuit sunt acele spatii folosite ca incéperi sociale, coridoare, spalatoare, cabine,
birouri, infirmerii, sili de cinematograf, camere de recreere, frizerii, oficii care nu contin instalatii
de gatit i spatii similare;

2 Constructiile de tip ,,A” sunt acele constructii formate din pereti si punti care indeplinesc
urmatoarele criterii:

1 sunt din otel sau alt material echivalent;

.2 sunt suficient de rigide;

3 sunt izolate cu materiale incombustibile aprobate, astfel incat temperatura medie pe
suprafata neexpusa sd nu creascd mai mult de 140°C peste temperatura initiald si nici
temperatura din oricare punct, inclusiv la orice imbinare, sd nu creascd mai mult de
180°C peste temperatura initiala, in timpul specificat mai jos:

Tipul ,,A-60” 60 minute
Tipul ,,A-30” 30 minute
Tipul ,,A-15” 15 minute
Tipul ,,A-0” 0 minute

4 sunt executate astfel incdt sd nu permitd trecerea fumului i a flicdrii pani la
terminarea incercarii standard a rezistentei la foc de o or3; si

.5 Administratia a cerut o incercare a peretelui sau puntii prototip in conformitate cu
Codul metodelor de incercare la foc, pentru a se asigura ci sunt indeplinite cerintele
de mai sus privind integritatea constructiei si cresterea temperaturii.

3 Atriumurile sunt incédperi sociale cu o singurd zona verticald principald care se intind peste

trei sau mai multe punti deschise.

4 Construciile de tip ,B” sunt acele constructii formate din pereti, punti, pla
captuseli care indeplinesc urmitoarele criterii: :
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sunt executate din materiale incombustibile aprobate si toate materialele utilizate la
constructia i fixarea constructiilor de tip ,,B” sunt incombustibile, exceptdnd cazul
cand pot fi permise furniruri combustibile cu conditia ca ele sa respecte celelalte
cerinte corespunzitoare din acest capitol,

au un grad de izolare astfel incat temperatura medie de pe suprafata neexpusa sa nu
creasci mai mult de 140°C peste temperatura initiald si in nici un punct, inclusiv
imbindrile, temperatura nu trebuie sa creascd mai mult de 225°C peste temperatura
initial, in timpul specificat mai jos:

tipul ,B-15” 15 minute
tipul ,B-0” 0 minute

sunt executate astfel incat si previni propagarea flacarii la sfargitul primei jumatati de
ora a incercirii standard a rezistentei la foc; si

Administratia a cerut o incercare a peretelui prototip in conformitate cu Codul
metodelor de Incercare la foc, pentru a se asigura ca sunt indeplinite cerintele de mai
sus in ceea ce priveste integritatea constructiei §i cresterea temperaturii.

5 Puntea peretilor etansi este puntea superioara pani la care se extind peretii transversali

etangi.

6 Zona de marfii este acea parte a navei care contine magaziile de marfd, tancurile de marfa,
tancurile de reziduuri §i compartimentele pompelor de marfa, inclusiv compartimentele pompelor,
coferdamurile, spatiile de balast si spatiile goale adiacente tancurilor de marfd si, de asemenea,
suprafetele puntii pe toatd lungimea si latimea pértii navei deasupra spatiilor mai sus mentionate.

7 Navi de marfd este o nava aga cum a fost definita in regula 1/2(g).
8 Incdperile de marfd sunt incaperile folosite pentru marfa, tancurile pentru hidrocarburi,

tancurile pentru alte marfuri lichide i puturile aferente acestor spatii.

9 Postul central de incendiu este un post de comanda in care sunt centralizate urmdtoarele
functii de comanda si semnalizare:

A
2

© ® 9O W

instalatii fixe de detectare §i de alarma in caz de incendiu,

instalatii automate de stingere a incendiului cu sprinklere, de detectare si de alarma in
caz de incendiu;

tablouri de semnalizare a usilor antifoc;
inchiderea usilor antifoc;

tablouri de semnalizare a usilor etange la apa;
inchiderea usilor etange la apa,

ventilatoare;

alarme generale/de incendiu;

instalatii de comunicare, inclusiv telefoane; si
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.10 microfoane pentru instalatii de comunicare cu publicul.

10 Constructiile de tip ,,C” sunt constructii executate din materiale incombustibile aprobate. Ele
nu sunt obligate si satisfaci nici cerintele privind trecerea fumului si flacérii si nici pe cele privind
limitele de crestere a temperaturii. Sunt permise furniruri combustibile care sia indeplineasca
cerintele acestui capitol.

11 Navd cisternd pentru produsele chimice este o nava cisterna construitd sau adaptatd si
folosita pentru transportul in vrac al oricdrui produs lichid de natura inflamabila cuprins in capitolul
17 din Codul international pentru constructia §i echipamentul navelor pentru transportul in vrac al
produselor chimice periculoase adoptat de Comitetul Securitatii Maritime prin rezolutia MSC.4(48),
denumit in continuare ,,Codul international al produselor chimice in vrac”, aga cum este definit in
regula VII/8.1 din prezenta conventie.

12 Incdperi ro-ro inchise sunt acele incaperi ro-ro care nu sunt nici incdperi ro-ro deschise nici
punti expuse.

13 Incdperi inchise pentru vehicule sunt acele incaperi pentru vehicule care nu sunt nici
incaperi deschise nici punti expuse.

14  Nava de transport mixtd este o nava de marfa destinata atat transportului de hidrocarburi cat
si marfurilor solide in vrac.

15 Material combustibil este orice material altul decat un material incombustibil.

16 Plafoane sau captuseli continue de tip ,B” sunt plafoane sau ciptugeli de tip ,,B” care se
termini in dreptul unei constructii de tip ,,A” sau ,,B”.

17 Post central de comandd supravegheat continuu este un post central de comandd
supravegheat in permanenta de un membru responsabil al echipajului.

18 Posturi de comandd sunt acele inciperi in care se afla amplasate echipamentele radio,
echipamentele principale de navigatie, sursa de energie pentru avarie sau in care sunt centralizate
instalatiile de detectare $i de comandd pentru stingerea incendiului. Incaperile in care este
centralizat echipamentul de detectare si de comandd pentru stingerea incendiului mai pot fi
considerate si post de comand(i pentru stingerea incendiului.

19 Titei este orice hidrocarburd care se giseste in stare naturald in pamant, fie ca este sau nu
este tratati pentru transport, si include titei din care au putut fi extrase sau adaugate anumite
produse de distilare.

20  Mdrfuri periculoase sunt acele marfuri la care se referd regula VII/2 din prezenta conventie.

21 Deadweight este diferenta in tone intre deplasamentul navei in apa cu greutatea specifica
1,025 la linia de incircare corespunzitoare bordului liber de vari si greutatea navei goale.

22 Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului este Codul international pentru
instalatiile de protectie contra incendiului asa cum a fost adoptat de Comitetul Securitétii Maritime
al Organizatiei prin rezolutia MSC.98(73), asa cum poate fi amendat de catre Organizatie cu
conditia ca aceste amendamente si fie adoptate, intrate in vigoare si sa aibd efect in conformitate cu
prevederile articolului VIII din prezenta conventie privind procedurile de amendare aplicabile
anexei excluzind capitolul I al acestei anexe.
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23 Codul pentru metodele de incercare la foc este Codul international pentru aplicarea
metodelor de incercare la foc, asa cum a fost adoptat de Comitetul Securitatii Maritime al
Organizatiei prin rezolutia MSC.61(67), asa cum poate fi amendat de catre Organizatie cu conditia
ca aceste amendamente si fie adoptate, intrate in vigoare §i sd aiba efect in conformitate cu
prevederile articolului VIII din prezenta conventie referitor la procedurile de amendare aplicabile
anexei excluzand capitolul I al acestei anexe.

24  Punct de aprindere este temperatura in grade Celsius (proba in creuzet inchis) la care un
produs va emana o cantitate suficientd de vapori inflamabili care se vor aprinde, asa cum s-a
determinat cu ajutorul unui aparat aprobat pentru mésurarea punctului de aprindere.

25  Nava pentru transportul gazelor este o nava de marfa construitd sau adaptatd si folosita
pentru transportul in vrac al oricdrui gaz lichefiat sau a altor produse de natura inflamabild cuprinse
in capitolul 19 din Codul international pentru constructia §i echiparea navelor pentru transportul in
vrac al gazelor lichefiate, aga cum s-a definit in regula VII/11.1 din prezenta Conventie.

26  Platforma pentru elicoptere este o zonid special construiti pe o navd pentru aterizarea
elicopterelor, incluzind intreaga structurd, instalatile pentru stingerea incendiului si alte
echipamente necesare pentru functionarea in siguranta a elicopterelor.

27  Amenajarea pentru elicoptere este o platformd pentru elicoptere care include orice
amenajare pentru realimentare cu combustibil §i orice hangar pentru elicoptere.

28 Greutatea navei goale este deplasamentul navei in tone, fird marfa, combustibil, ulei de
ungere, apa de balast, apd potabila si apa de alimentare in tancuri, proviziile consumabile, precum si
pasagerii, echipajul si bunurile lor personale.

29  Propagarea lentd a fldcdrii aratd ca suprafata respectivd va limita in mod corespunzator
propagarea flacérii. Acest lucru trebuie stabilit in conformitate cu Codul metodelor de incercare la
foc.

30 Incdperi de masini sunt toate inciperile de masini de categoria A si alte inciperi care contin
magini de propulsie, cildari, instalatii de combustibil, magini cu aburi §i motoare cu ardere interna,
generatoare §i motoare electrice importante, statiile de ambarcare a combustibilului, instalatii
frigorifice, instalatii stabilizatoare, instalatii de ventilatie §i instalatii de aer conditionat, precum si
alte incaperi similare, impreuna cu puturile aferente acestor spatii.

31 Incaperi de magini de categoria A sunt acele incaperi si puturile aferente acestor incdperi
care contin:

1 motoare cu ardere interna folosite pentru propulsia principald;
2 motoare cu ardere internad folosite in alte scopuri decdt propulsia principald daca

puterea lor totala este de cel putin 375 kW; sau

3 orice cédldare cu combustibil lichid sau instalatie de combustibil, sau orice
echipament cu combustibil lichid altul decat caldarile, cum ar fi generatoarele de gaz
inert, incineratoarele etc.

32 Zone verticale principale sunt acele sectiuni in care corpul, suprastructura si rufurile sunt
impartite prin pereti de tip ,,A” a caror lungime si latime medie pe oricare punte nu depdseste in
general 40 metri.

33 Material incombustibil este un material care nu arde §i nici nu emand vapori infla abili’
cantitate suficienta pentru a se autoaprinde atunci cand este incdlzit la aproximativ 75Q9C ~AC
lucru trebuie stabilit in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc. e

10
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34  Instalatie de combustibil este echipamentul folosit pentru pregatirea combustibilului in
vederea alimentarii cildirii cu combustibil lichid, sau echipamentul folosit pentru preincalzirea
combustibilului destinat unui motor cu combustie internd, cuprinzand pompe, filtre i incélzitoare
care lucreazi la o presiune a combustibilului mai mare de 0,18 N/mm?,

35 Incdperi ro-ro deschise sunt acele incaperi ro-ro fie deschise la ambele capete fie deschise la
un capit §i previzute cu ventilatie naturald adecvatd pe intreaga lor lungime prin deschideri
permanente in partile laterale sau plafon sau deasupra, avand o suprafata totala de cel putin 10% din
suprafata totald a partilor laterale.

36 Incdperi deschise pentru vehicule sunt acele incaperi pentru vehicule fie deschise la ambele
capete fie deschise la un capit si prevdzute cu ventilatie naturald adecvatd pe Intreaga lor lungime
prin deschideri permanente in partile laterale sau plafon sau deasupra, avand o suprafatd totala de
cel putin 10% din suprafata totald a partilor laterale.

37 Navii de pasageri este 0 nava asa cum s-a definit la regula I/2(f).

38 Cerinte prescriptive inseamnd caracteristicile de constructie, dimensiunile de limitare sau
instalatiile de protectie contra incendiului specificate in Pértile B, C, D, E sau G.

39 Incdperi sociale sunt acele spatii amenajate care sunt utilizate ca holuri, sali de mese,
saloane si spatii similare permanente inchise.

40 Incdperi care contin mobilier §i elemente de decoratiuni interioare cu pericol limitat de
incendiu, conform regulii 9, sunt acele Incdperi care contin mobilier si elemente de decoratiuni
interioare cu pericol limitat de incendiu (cum ar fi cabine de locuit, incéperi sociale, oficii sau alte
tipuri de incaperi de locuit) in care:

.1  mobilierul voluminos, ca de exemplu: pupitre, dulapuri pentru imbracaminte, toalete,
birouri, comode, este executat in intregime din materiale incombustibile aprobate,
exceptand faptul ca pe suprafata lor de lucru se poate aplica un strat de furnir din material
combustibil nu mai gros de 2 mm,

.2 mobilierul ugor, precum scaune, canapele, mese, este construit pe schelet din materiale
incombustibile;

.3 draperiile, perdelele §i alte materiale textile suspendate au un grad de rezistentd la
propagarea flacérii care nu este inferior aceluia al produselor de 1and avind greutatea de

0,8 kg/m , rezistenta fiind determinaté in conformitate cu Codul metodelor de incercare la
foc;

.4 acoperirile pardoselilor au proprietdti de propagare lenta a flacarilor;

.5 suprafetele expuse ale peretilor, captusgelilor §i plafoanelor au proprietati de propagare
lentd a flacarilor;

.6 mobilierul tapitat are un grad de rezistenta la aprindere si la propagarea flacérii, rezistenta

fiind determinat3 in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc; si

determinata in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc.

11
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41 Incdperi ro-ro sunt inciperi care, in mod normal, nu sunt compartimentate in vreun fel si
care, in general, se extind fie pe o lungime substantiald fie pe intreaga lungime a navei, i in care
vehiculele auto, cu combustibil in rezervor pentru propulsia lor gi/sau marfuri (ambalate sau in vrac,
aflate in sau pe remorci auto sau vagoane de cale feratd, vehicule (inclusiv cisterne auto sau de cale
feratd), trailere, containere, paleti, cisterne mobile sau aflate in sau pe mijloace similare de
depozitare sau alte recipiente) pot fi incircate sau descarcate in mod normal pe directie orizontala.

42 Navi ro-ro pasager este o navd de pasageri cu incaperi ro-ro sau inciperi de categorie
speciala.

43 Otel sau alt material echivalent inseamna orice material incombustibil care, el insusi sau
prin izolare, posedd proprietdti echivalente cu cele ale otelului sub aspectul integritatii §i rezistentei
mecanice, la sfarsitul incercarii standard a rezistentei la foc (de exemplu, un aliaj de aluminiu cu
izolare corespunzatoare).

44 Sauna este o incipere cu temperaturi foarte ridicate care in mod normal variaza intre 80°-
120° C cand cildura este furnizati de o suprafati fierbinte (de exemplu de o plitd incilzita electric).
Inciperea cu temperaturi ridicate poate de asemenea si includd spatiul in care se situeaza plita si
baile adiacente.

45  Incdperi de serviciu sunt acele inciperi utilizate pentru buctdrii, oficii care contin instalatii
de gatit, dulapuri de serviciu, incaperi pentru posta si valori, spatii de depozitare, ateliere, altele
decat acelea care intrdi in componenta compartimentelor de masini, incdperi similare §i puturi
aferente acestora.

46  Incdperi de categorie speciali sunt acele inciperi inchise, pentru vehicule situate deasupra
sau dedesubtul puntii peretilor etansi, in care si din care vehiculele pot fi conduse si la care au acces
si pasageri. Inciperi de categorie speciald pot fi amenajate pe mai mult de o punte cu conditia ca
indltimea totald disponibild pentru vehicule sa nu depageascd 10 m.

47 Incercarea standard la foc este incercarea in care esantioanele prelevate din peretii etansi
respectivi sau puntile respective sunt supuse in cuptorul de incercare la temperaturi corespunzatoare
cu aproximatie curbei standard temperaturd-timp in conformitate cu metoda de incercare prevazuta
in Codul metodelor de incercare la foc.

48 Nava cisternd este o nava aga cum s-a definit in regula I/2(h).

49  Incaperile pentru vehicule sunt inciperi de marfa destinate transportului vehiculelor auto cu
combustibil in rezervor pentru propulsia lor.

50 Punte expusa este o punte complet expusa conditiilor atmosferice din partea de sus si cel
putin doua directii laterale.

PARTEA B - PREVENIREA INCENDIULUI SI EXPLOZIEI
Regula 4

Probabilitatea de aprindere

1 Scopul

12
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1 se vor prevedea mijloace pentru controlul scurgerilor de lichide inflamabile;

2 se vor prevedea mijloace pentru limitarea acumularii de vapori inflamabili;

3 aprinderea materialelor combustibile va fi limitata,

4 sursele de aprindere vor fi limitate;

5 sursele de aprindere vor fi separate de materialele combustibile si lichidele

inflamabile; si

6 in tancurile de marfi va fi mentinutd o atmosfera fara pericol de explozie.
2 Miisuri referitoare la combustibilul lichid, uleiul de ungere si alte hidrocarburi
inflamabile

2.1  Restrictii in utilizarea hidrocarburilor drept combustibil

La utilizarea hidrocarburilor drept combustibil se vor aplica urmatoarele restrictii:

1 Daca nu se prevede altfel in acest para(graf, nu se va utiliza nici un combustibil lichid
cu un punct de aprindere mai mic de 60°C;

2 La generatoarele de avarie se poate utiliza combustibil lichid al cdrui punct de
aprindere sa nu fie mai mic de 43°C;

3 Se poate permite utilizarea combustibilului lichid cu un punct de aprindere mai mic
de 60°C, dar nu mai mic de 43°C (de exemplu pentru alimentarea motoarelor
pompelor de incendiu in caz de avarie §i a magsinilor auxiliare care nu sunt situate in
incdperile de magini de categoria A), sub rezerva urmatoarelor conditii:

3.1 tancurile de combustibil lichid, cu exceptia celor dispuse in compartimentele din
dublu fund, trebuie amplasate in afara incdperilor de masini de categoria A,

32 pe tubulatura de aspiratie a pompei de combustibil se vor prevedea mijloace
pentru masurarea temperaturii combustibilului;

33 valvule de inchidere si/sau supape se vor prevedea pe tubulatura de intrare si de
iesire din filtrele de combustibil lichid; si

3.4 pe cét posibil, imbindrile de etansare a tubulaturii trebuie s fie imbindri sudate
sau imbindri de tip circular pe con sau de tip sferic; §i

4 La navele de marfi se poate permite utilizarea combustibilului cu un punct de
aprindere inferior cifrelor indicate la paragraful 2.1, de exemplu titei, cu conditia ca
acest combustibil si nu fie depozitat in vreo incdpere de magini si sub rezerva
aprobarii de citre Administratie a instalarii complete.

2.2 Masuri referitoare la combustibilul lichid
La o nava la care este folosit combustibil lichid, masurile pentru depozitarea, distributia si

combustibilului lichid trebuie si fie astfel incat si asigure siguranta navei §i a persoanel
bord si trebuie sd corespunda cel putin urmatoarelor prevederi.

13
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2.2.1 Amplasarea instalatiilor de combustibil lichid

fn misura in care este posibil, pirti ale instalatiei de combustibil lichid care contin combustibil
incidlzit sub o presmne ce depageste 0,18 N/mm" nu vor fi amplasate intr-o pozitie mascata astfel
incit defectiunile si scurgerile sd nu poata fi observate imediat. In zona acestor pérti ale instalatiei
de combustibil lichid, inciperile de masini vor fi corespunzator iluminate.

2.2.2 Ventilatia incdperilor de magini

Ventilatia incaperilor de masini va fi suficientd in conditii normale in vederea prevenirii acumularii
vaporilor de hidrocarburi.

2.2.3 Tancuri de combustibil lichid

2.2.3.1 Combustibilul lichid, uleiul de ungere si alte hidrocarburi inflamabile nu vor fi transportate
in tancurile din picul prova.

2.2.3.2Pe cat este posibil, tancurile de combustibil lichid vor fi structurale si vor fi amplasate in
afara incaperilor de masini de categoria A. Daci este necesar ca tancurile de combustibil lichid,
altele decat tancurile din dublu fund, si fie situate langd sau in interiorul inc@perilor de masini de
categoria A, cel putin una din partile lor laterale trebuie si fie adiacentd peretilor incaperii de
magini, §i trebuie si aibd de preferintd un perete comun cu tancurile din dublu fund, iar suprafata
peretelui comun al tancului cu incaperile de masini trebuie sa fie minimd. Dacd aceste tancuri sunt
amplasate in interiorul incaperilor de masini de categoria A, ele nu trebuie si contind combustibil
lichid avand un punct de aprindere sub 60°C. In general, se va evita utilizarea tancurilor de
combustibil lichid nestructurale. Atunci cind sunt folosite astfel de tancuri, utilizarea lor va fi
interzisi in inciperile de masini de categoria A de pe navele de pasageri. Daci se permite, ele vor fi
amplasate pe o tavd de scurgere etangd la combustibil, de dimensiuni mari, prevazuta cu o teava
corespunzitoare de drenaj conectatd la un tanc de scurgere avand dimensiuni corespunzatoare.

2.2.3.3 Nu se va amplasa nici un tanc de combustibil lichid acolo unde scurgerile sau pierderile din
acesta pot constitui un pericol de incendiu sau de explozie prin caderea pe suprafete incalzite.

2.2.3.4 Tubulaturile de combustibil lichid, care, dacd sunt avariate, ar permite scurgerea
combustibilului dintr-un tanc de depozitare, decantare sau de serviciu zilnic cu o capacitate mai
mare sau egald cu 500 / situat deasupra dublu fundului, vor fi prevdzute cu un robinet sau o valvuld
direct pe tanc care pot fi inchise dintr-o pozitie sigurd din afara incéperii respective in cazul aparitiei
unui incendiu in inciperea in care sunt situate aceste tancuri. In cazul special al tancurilor laterale
situate in tunelul arborelui sau al tubulaturii sau in spatii similare, pe tanc vor fi prevazute valvule,
dar 1n caz de incendiu inchiderea poate fi efectuatd cu ajutorul unor valvule suplimentare aflate pe
tubulatura sau tubulaturile din afara tunelului sau spatiului similar. Dacd o astfel de valvula
suplimentard este prevazutd in inciperea de masini, ea va fi actionatd dintr-o pozitie din exteriorul
acestei inciperi. Comenzile care permit actionarea de la distantd a valvulei tancului de combustibil
pentru generatorul de avarie se vor afla intr-un loc separat fatd de comenzile pentru actionarea de la
distanta a altor valvule pentru rezervoarele situate in incaperile de masini.

2.2.3.5 Se vor prevedea mijloace sigure §i eficiente pentru determinarea cantititii de combustibil
lichid continuté in fiecare tanc de combustibil lichid.

14
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vor termina in incaperile pentru pasageri sau echipaj. Ca reguld generald, nu se vor termina in
compartimentele maginilor. Totusi, dacd Administratia considera ca aceste cerinte din urma sunt
impracticabile, poate permite terminarea tubulaturii de sondaj in compartimentele maginilor cu
conditia respectdrii tuturor cerintelor care urmeaza:

1 se va prevedea un indicator pentru mésurarea nivelului de hidrocarburi care va
respecta cerintele paragrafului 2.2.3.5.2;

2 tubulaturile de sondaj se vor termina in locuri situate departe de pericolul de
aprindere, in afard de cazul in care se iau mésuri de precautie cum ar fi montarea
ecranelor eficiente pentru ca, in cazul producerii scurgerilor prin terminatiile
tubulaturii de sondaj, si se impiedice intrarea in contact a combustibilului lichid cu o
sursd de aprindere; §i

3 extremititile tubulaturilor de sondaj se vor prevedea cu dispozitive de autoinchidere
cu flange §i cu un robinet de diametru mic §i cu autoinchidere amplasat sub
dispozitivul cu flangd in scopul verificarii inexistentei combustibilului lichid inainte ca
dispozitivul cu flangd sa fie deschis. De asemenea, trebuie sa existe asigurarea ca nici
o scurgere de combustibil lichid prin robinet nu implicd pericol de aprindere.

2.2.3.5.2 Alte indicatoare pentru misurarea nivelului de hidrocarburi pot fi utilizate in locul
tubulaturilor de sondaj sub rezerva urmatoarelor conditii:

1 la navele de pasageri, aceste indicatoare nu vor necesita patrunderea sub plafonul
tancului si defectarea lor sau supraumplerea tancurilor nu trebuie sd permita
deversarea de combustibil; si

2 la navele de marfi, defectarea acestor indicatoare sau supraumplerea tancului nu
trebuie si permitd deversarea combustibilului in incépere. Utilizarea indicatoarelor de
nivel cilindrice din sticld este interzisi. Administratia poate permite utilizarea
indicatoarelor pentru misurarea nivelului de hidrocarburi cu sticle plate i valvule cu
autoinchidere intre dispozitivul de masurare si tancurile de combustibil.

2.2.3.5.3 Mijloacele previzute la paragraful 2.2.3.5.2 care sunt acceptate de citre Administratie
vor fi mentinute in stare corespunzitoare pentru a asigura functionarea lor continua si precisa in
timpul exploatarii.

2.2.4  Prevenirea suprapresiunii

Se vor lua mésuri pentru prevenirea aparitiei suprapresiunii in oricare tanc de combustibil sau in
oricare parte a instalatiei de combustibil, inclusiv tubulaturile de alimentare deservite de pompele de
la bord. Tubulaturile de aerisire si de preaplin, precum si valvulele de siguranta trebuie sa refuleze
intr-un loc in care nu exista pericol de incendiu sau explozie din cauza aparitiei combustibilului sau
vaporilor, si nu vor duce in cabinele echipajului, pasagerilor si nici in incdperile de categorie
speciald, inciperile de marfa ro-ro inchise, incéperile de masini sau incaperile similare.

2.2.5  Tubulatura de combustibil lichid

2.2.5.1 Tubulaturile de combustibil lichid, valvulele si armaturile lor trebuie sa fie din otel sau alt
material aprobat, cu exceptia faptului ci utilizarea limitata a tubulaturii flexibile va fi permisa in
locurile in care Administratia considerd ci acestea sunt necesare. Aceste tubulaturi flexibile

dispozitive de cuplare, trebuie si fie din materiale aprobate, rezistente la foc, suficient devsolide
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executate intr-un mod considerat satisficitor de citre Administratie. Pentru valvulele prevazute la
tancurile de combustibil lichid si care se afla sub presiune staticd, poate fi acceptat otelul sau fonta
cu grafit nodular. Totusi, valvulele din fontd obisnuitd se pot utiliza la instalatiile de tubulaturi la
care presiunea de lucru este mai micd de 7 bari si temperatura de lucru este sub 60°C.

2.2.5.2 Tubulaturile exterioare de alimentare cu combustibil de inaltd presiune, situate intre
pompele de combustibil de inaltd presiune si injectoarele de combustibil, trebuie protejate de o
instalatie de conducte cu manta, capabild si preia combustibilul in cazul avarierii tubulaturii cu
combustibil de inaltd presiune. O conducti cu manta este formatd dintr-o teava exterioard in
interiorul cireia se introduce tubulatura de combustibil de inaltd presiune, formand impreuna un
ansamblu permanent. Instalatia de conducte cu manta trebuie sd includd un mijloc de colectare a
scurgerilor si si fie previzutd cu dispozitive pentru declangarea alarmei in cazul avarierii unei
tubulaturi de combustibil.

2.2.5.3 Tubulaturile de combustibil lichid nu se vor amplasa imediat deasupra sau langa
echipamentele cu temperatura ridicata, cum ar fi céldarile, tubulaturile cu abur, colectoarele de
aspiratie, amortizoarele sau alt echipament care se cere a fi izolat in virtutea paragrafului 2.2.6. Pe
cat posibil, tubulaturile de combustibil lichid trebuie sa fie amplasate suficient de departe de
suprafetele incinse, instalatiile electrice sau alte surse de aprindere si trebuie si fie protejate cu
ecrane sau alte dispozitive de protectie corespunzitoare pentru evitarea pulverizarii sau scurgerii
combustibilului pe sursele de aprindere. Numirul de imbindri la aceste instalatii cu tubulaturi
trebuie redus la minimum.

2.2.5.4 Componentele unei instalatii de combustibil a motorului diesel vor fi proiectate ludnd in
considerare presiunea maximd de exploatare, inclusiv orice impulsuri de presiune inalta care sunt
generate si transmise inapoi la tubulaturile de alimentare cu combustibil si tubulaturile de deversare
a combustibilului prin actiunea pompelor de injectie de combustibil lichid. Racordurile tubulaturilor
de alimentare cu combustibil si tubulaturile de deversare a combustibilului vor fi construite tinind
seama de posibilitatea lor de a preveni scurgerile de combustibil lichid sub presiune in timpul
exploatarii §i dupa intretinere.

2255 La instalatile cu mai multe motoare care sunt alimentate de la aceeasi sursd de
combustibil, se vor prevedea la fiecare motor mijloace de separare a tubulaturii de alimentare cu
combustibil §i a tubulaturii de deversare a combustibilului. Mijloacele de separare nu vor afecta
functionarea celorlalte motoare §i vor putea fi actionate dintr-un loc care nu este inaccesibil in caz
de incendiu la unul din motoare.

2256 Daci Administratia permite trecerea tubulaturii de hidrocarburi sau combustibili lichizi
prin incaperile de locuit i de serviciu, aceastd tubulaturd va fi construitd dintr-un material aprobat
de Administratie, tinind cont de pericolul de incendiu.

2.2.6  Protectia suprafetelor cu temperaturd ridicatd

2.2.6.1 Suprafetele cu temperaturi peste 220°C, cu care combustibilul poate veni in contact ca
urmare a unei avarii a instalatiei de combustibil, trebuie sa fie izolate in mod corespunzator.

2.2.6.2 Se vor lua misuri in vederea prevenirii intrrii in contact a combustibilului sub presiune
care se poate scurge de la o pompd, un filtru sau un incalzitor cu suprafetele incalzite.
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23 Mdsuri referitoare la uleiul de ungere

2.3.1  Misurile pentru depozitarea, distribuirea si utilizarea uleiului destinat instalatiilor de
ungere cu ulei sub presiune vor fi astfel incit sa asigure siguranta navei si a persoanelor aflate la
bord. Misurile luate pentru inciperile de masini de categoria A, si ori de céte ori este posibil pentru
alte inciperi de magini, trebuie sd corespundd cel putin prevederilor paragrafelor 2.2.1, 2.2.3.3,
2234,2235,224,225.1,22.53 §i2.2.6; totusi:

.1 nu trebuie exclusi utilizarea vizoarelor de sticld la instalatiile de ungere cu conditia
ca Incercirile lor s dovedeascd ca au un grad adecvat de rezistent la foc; si

.2 tubulatura de sondaj poate fi autorizatd in compartimentele masinilor; totusi, cerintele
paragrafelor 2.2.3.5.1.1 §i 2.2.3.5.1.3 pot sa nu fie aplicate cu conditia ca tubulaturile
de sondaj si fie montate cu mijloace corespunzitoare de inchidere.

2.3.2  Prevederile paragrafului 2.2.3.4 se vor aplica de asemenea tancurilor cu ulei de ungere cu
exceptia celor care au o capacitate mai mica de 500 /, tancurilor de depozitare la care valvulele sunt
inchise in timpul functiondrii normale a navei sau dacd se stabileste cd manevrarea accidentald a
unei valvule cu inchidere rapidi de la tancul cu ulei de ungere ar pune in pericol functionarea in
sigurantd a magsinilor principale de propulsie si a celor auxiliare esentiale.

24 Madsuri referitoare la alte uleiuri inflamabile

Masurile pentru stocarea, distribuirea si utilizarea altor uleiuri inflamabile destinate utilizarii sub
presiune la instalatiile de transmisie de putere, instalatile de comandd si instalatille de incalzire
trebuie si fie astfel incdt si nu compromitd siguranta navei §i a persoanelor aflate la bord.
Dispozitive de colectare a uleiului in cazul scurgerilor trebuie prevazute sub valvulele cu actionare
hidraulici si cilindrii hidraulici. In inciperile unde existi surse de aprindere, masurile luate trebuie
cel putin sa corespundad prevederilor paragrafelor 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 si 2.2.6 §i, in ceea ce
priveste rezistenta §i constructia, prevederilor paragrafelor 2.2.4 §12.2.5.1.

2.5 Madsuri referitoare la combustibilul lichid in incdperile de magini periodic
nesupravegheate

Suplimentar fata de cerintele paragrafelor 2.1 pana la 2.4, instalatiile de combustibil lichid si ulei de
ungere din incédperile de masini periodic nesupravegheate trebuie sa corespunda urmatoarelor:

.1 Daci tancurile de combustibil lichid pentru exploatarea zilnicd sunt umplute automat
sau prin comanda de la distantd, se vor prevedea dispozitive pentru prevenirea
scurgerilor datorate supraincarcarii. Alt echipament care trateazd automat lichidele
inflamabile (de exemplu purificatoarele de combustibil lichid) care, pe cat posibil, va
fi instalat intr-o incapere special rezervata pentru purificatoarele i incalzitoarele
respective, va fi prevdzut cu mijloace de prevenire a scurgerilor datorate
supraincarcarii; §i

.2 Dacd tancurile de combustibil lichid pentru exploatarea zilnicd sau tancurile de
decantare sunt prevazute cu instalatii de incélzire, se va prevedea o alarma pentru
temperaturd inaltad, dacd punctul de aprindere al combustibilului lichid poate fi
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3 Misuri referitoare la combustibilul gazos utilizat in scopuri menajere

Instalatiile de combustibil gazos utilizate in scopuri menajere trebuie aprobate de Administratie.
Depozitarea buteliilor de gaz va fi facuta pe puntea deschisd sau intr-o incipere bine ventilatd cu
deschidere doar spre puntea deschisa.

4 Alte surse de aprindere si inflamabilitatea lor
4.1 Radiatoare electrice

Radiatoarele electrice, dacé se utilizeaza, vor fi instalate in pozitii i vor fi construite astfel incat sa
reduca la minim pericolul de incendiu. Nu se vor instala radiatoare, ale cdror elemente incélzitoare
expun imbracdmintea, perdelele sau alte obiecte similare, la carbonizare sau incendiere datorita
caldurii pe care o degaja.

42 Recipiente pentru deseuri

Toate recipientele pentru deseuri vor fi construite din materiale incombustibile, fara deschideri
laterale sau pe fund.

43 Suprafete de izolare contra penetrarii hidrocarburilor

In incdperile in care este posibild patrunderea hidrocarburilor, suprafata de izolare trebuie si fie
etanga la hidrocarburi sau vapori de hidrocarburi.

4.4 Invelisuri nedemontabile ale puntilor

Invelisurile nedemontabile ale puntilor, daci se aplici in interiorul incaperilor de locuit, de serviciu
si in posturile de comanda, trebuie sa fie dintr-un material aprobat, greu inflamabil, acest lucru fiind
determinat conform Codului metodelor de incercare la foc.

5 Zonele de marfa ale navelor cisterna
5.1 Separarea tancurilor de marfa pentru hidrocarburi

51.1 Compartimentele pompelor de marfa, tancurile de marfa, tancurile de reziduuri si
coferdamurile trebuie sd fie situate in prova incéperilor de masini. Totusi, tancurile de combustibil
nu trebuie sa fie situate in prova incaperilor de magini. Tancurile de marfa si tancurile de reziduuri
trebuie izolate de incédperile de magini prin coferdamuri, compartimente de pompe de marfa, tancuri
de combustibil sau tancuri de balast. Compartimentele care contin pompe §i accesoriile lor pentru
balastarea acelor spatii care sunt adiacente tancurilor de marfa si tancurilor de reziduuri, precum si
pompele de transfer combustibil se vor considera ca echivalente unui compartiment de pompe de
marfa in contextul acestei reguli, cu conditia ca astfel de compartimente de pompe sa aibad acelasi
nivel de securitate cu cel cerut pentru compartimentele pompelor de marfa. Totusi, compartimentele
pompelor destinate doar pentru transferul de balast sau combustibil lichid, nu trebuie sa corespunda
cerintelor de la regula 10.9. Partea inferioard a compartimentului pompelor poate s fie situata intr-o
nigd incastratd in incdperile de magini de categoria A pentru amplasarea pompelor cu conditia ca
inaltimea nigei sd nu depaseascd in general 1/3 din indltimea de constructie deasupra chilei,
exceptdnd cazurile cand, pentru navele de cel mult 25 000 tdw, daca se demonstreaza cd nu se poate
indeplini conditia de inidltime de mai sus din motive de acces si amplasare satisfacitoare a
tubulaturilor, Admlmstratla poate permite o niga cu indltimea mai mare, care insd sa nu depa$eascav .

1/2 din inaltimea de constructie deasupra chilei.
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5.1.2  Posturile principale de control marfd, posturile de comanda, incaperile de locuit si
incaperile de serviciu (cu exceptia magaziilor izolate pentru dispozitivele de manevrare a marfii)
vor fi amplasate la pupa tancurilor de marfa, tancurilor de reziduuri si compartimentelor care separa
tancurile de marfi sau de reziduuri de incdperile de magini, nefiind necesar insd si fie la pupa
tancurilor de combustibil si tancurilor de balast, dar se va amplasa in asa fel incat o singurd avarie a
unei punti sau perete si nu permitd intrarea gazului sau a fumului de la tancurile de marfa in
incaperile de locuit, posturile principale de control marfa, posturile de comanda sau incaperile de
serviciu. La determinarea pozitiei acestor spatii, nu trebuie sé se ia in considerare niga prevazuta in
conformitate cu prevederile paragrafului 5.1.1.

5.1.3 Totusi, daca se considerd necesar, Administratia poate permite posturi principale de control
marf3, posturi de comand3, incaperi de locuit si incéperi de serviciu la prova tancurilor de marfa,
tancurilor de reziduuri §i spatiilor care izoleaza tancurile de marfi si de reziduuri de incaperile
maslmlor dar nu neaparat la prova tancurilor pentru combustibil sau tancurilor de balast. Inciperile
de masini, altele decat cele de categoria A, pot fi permise in prova tancurilor de marfa i tancurilor
de reziduuri, cu conditia ca ele si fie izolate de tancurile de marfa §i de tancurile de reziduuri prin
coferdamuri, compartimente ale pompelor de marfd, tancuri de combustibil sau tancuri de balast 51
sa aibd cel putin un stingator de incendiu portabil. In cazurile in care ele contin instalatii de masini
cu ardere internd, un stingitor de incendiu cu spumi aprobat, cu o capacitate de cel putin 45 / sau un
mijloc echivalent va fi amplasat suplimentar la stingatoarele de incendiu portabile. Daca
functionarea unui stingitor de incendiu semiportabil este impracticabild, acest stingdtor poate fi
inlocuit cu doud stingatoare portabile suplimentare. Incaperlle de locuit, posturile principale de
control marfd, posturile de comanda si incéperile de serviciu vor fi in asa fel amplasate incét o
singurd avarie a unei punti sau a unui perete etang sd nu permita intrarea gazului sau a fumului din
tancurile de marfi in aceste spatii. In plus, daci se considerid necesar pentru siguranta sau
guvernarea navei, Administratia poate permite incaperilor de masini, ce cuprind instalatii de magini
cu ardere internd ce nu sunt magini principale de propulsie avand o putere mai mare de 375 kW, si
fie amplasate la prova zonei de marfd, cu conditia ca instalatiile si fie in conformitate cu
prevederile acestui paragraf.

5.1.4 Numai la navele de transport mixte:

.1  Tancurile de reziduuri trebuie sa fie inconjurate de coferdamuri, cu exceptia cazului
cand tancurile de reziduuri, in care pot fi transportate reziduuri in voiaje cu
incdrcatura uscata, se invecineazad cu o parte a corpului, puntea principald, peretele
compartimentului pompelor de marfd sau tancul de rezerva de combustibil. Aceste
coferdamuri nu trebuie si fie deschise spre dublul fund, tunelul de tubulaturi,
compartimentul pompelor sau alt spatiu inchis §i nici nu vor fi racordate la instalatiile
de tubulaturi pentru balast sau marfa de hidrocarburi. Se vor prevedea mijloace
pentru umplerea cu apd a coferdamurilor precum si pentru drenajul lor. Cand partea
exterioara a tancului de reziduuri este peretele compartimentului pompe,
compartimentul pompe nu va fi deschis spre dublul fund, tunelul de tubulaturi sau alt
spatiu inchis; totusi, pot fi permise deschideri prevazute cu capace fixate cu buloane
si etange la gaze.

2 Se vor prevedea mijloace pentru izolarea tubulaturii care leagd compartimentul
pompelor cu tancurile de reziduuri la care se face referire in paragraful 5.1.4.1.
Mijloacele de izolare vor consta dintr-o valvula urmata de o flansa ,trece — nu trece”
sau un racord cu ﬂansele oarbe corespunzatoare Acest d1spozmv va fi amplasat
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tubulatura traverseazi peretele. O instalatie separatd de pompare §i de tubulaturi
instalatd permanent, care include un manifold prevazut cu o valvula de inchidere §i o
flangd oarba, se va prevedea pentru descércarea continutului tancurilor de reziduuri
direct pe puntea deschisd, in vederea evacuarii la instalatiile de receptie de la mal
cand nava transportd marfuri uscate. Dacd instalatia de transfer este utilizata pentru
transferul reziduurilor cand nava transportd marfuri uscate, aceastd instalatie nu
trebuie sd fie racordatd la alte instalatii. Separarea de alte instalatii prin indepartarea
racordurilor poate fi acceptata,

3 Gurile si deschiderile previzute pentru curdtarea tancurilor de reziduuri vor fi
permise numai pe puntea deschisd si trebuie sd fie prevazute cu mijloace de
inchidere. Aceste mijloace de inchidere trebuie sd fie prevazute cu posibilititi de
blocare sub controlul unui ofiter al navei insdrcinat in acest sens, afara de cazul cand
aceste mijloace de inchidere sunt capace fixate cu suruburi etange la apa; si

4 Daca sunt prevazute tancuri laterale de marfa, tubulaturile de marfa de sub punte
trebuie sd fie montate in interiorul acestor tancuri. Totusi, Administratia poate
permite ca tubulaturile de marfd sa fie amplasate in tunele speciale cu conditia ca
acestea s poata fi curatate si ventilate in mod corespunzator §i considerat satisfacator
de citre Administratie. Daca nu sunt prevazute tancuri laterale de marfd, tubulaturile
de marfa de sub punte vor fi amplasate in tunele speciale.

5.1.5 Daca se dovedeste necesara instalarea unui post de navigatie deasupra zonei tancurilor de
marfa, acel post trebuie folosit exclusiv pentru navigatie si trebuie separat de puntea tancurilor de
marfa printr-un spatiu deschis cu o indltime de cel putin 2 m. Masurile de protectie contra
incendiului, adoptate pentru acest post de navigatie, trebuie sa fie cele cerute pentru posturile de
comanda, asa cum se specificd in regula 9.2.4.2, precum si alte cerinte pentru navele cisternd, dupa
caz.

5.1.6 Se vor lua masuri pentru a impiedica patrunderea substantelor raspandite pe punte in
incaperile de locuit si de serviciu. Acest lucru se poate realiza prin montarea unei rame continue si
permanente cu o inaltime de cel putin 300 mm, de la un bord la celalalt. O atentie deosebiti trebuie
acordata instalatiilor de incédrcare din pupa.

5.2 Restrictie privind deschiderile peretilor

52.1 Exceptand cele permise prin paragraful 5.2.2 de mai jos, usile de acces, aerisirile si
deschiderile spre incaperile de locuit, de serviciu, posturile de comanda si incdperile de magini nu
trebuie sd fie in fata zonei de marfd. Ele trebuie sa fie amplasate pe peretele transversal care nu se
afla in fata zonei tancurilor de marfa sau pe peretii exteriori din bordul suprastructurii sau rufului la
o distantd de cel putin 4% din lungimea navei, dar nu mai putin de 3 m de la extremitatea
suprastructurii sau a rufului care se afla in fata zonei tancurilor de marfd. Aceastd distantd nu
trebuie sa depageascd 5 m.

522 Administratia poate permite ugi de acces in peretii din fata zonei de marfa sau in cadrul
limitelor de 5 metri specificate in paragraful 5.2.1, spre posturile principale de control marfa si spre
incéperi de serviciu precum incdperi pentru provizii, cimari gi dulapuri, cu conditia ca acestea si nu
aibd acces direct sau indirect spre nici o altd incapere de locuit, posturi de comanda sau inciperi de
serviciu ca de exemplu bucatirii, cimari sau ateliere, sau spatii similare ce contin surse de aprindere
a vaporﬂor Izolatla peretllor acestor incdperi trebuie sa ﬁe de clasa ,,A—60” cu exceptla perctelul
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pot fi amplasate in limitele specificate de paragraful 5.2.1 in masura in care ele sunt concepute sa
asigure etangeitatea rapida si eficientd la gaze si vapori a timoneriei.

523 Ferestrele si hublourile, dinspre zona de marf3 si din bordurile suprastructurii si rufurilor
previzute in limitele specificate de paragraful 5.2.1, trebuie sa fie de tip fix (care nu se deschid).
Aceste ferestre si hublouri, cu exceptia ferestrelor de la timonerie, trebuie s fie construite conform
standardului de clasd ,,A-60”.

524 Daci existd acces permanent dintr-un tunel de tubulaturd la compartimentul principal al
pompelor de marfé, se va prevedea o usd etangd corespunzatoare cerintelor regulii 11-1/25-9.2 s,
suplimentar, urmatoarelor prevederi:

.1 suplimentar manevrarii din timonerie, usa etansd trebuie sa poata fi inchisa manual
din exteriorul intrérii in compartimentul principal al pompelor; si

2 usa etangd va fi tinutd inchisd in timpul exploatérii in conditii normale a navei, cu
exceptia cazului In care se impune accesul la tunelul de tubulatura.

5.2.5 Luminatoarele permanente etange la gaze si aprobate, destinate ilumindrii compartimentelor
pompelor de marfa, pot fi permise in peretii §i puntile care separa compartimentele pompelor de
marfd gi alte spatii, cu conditia ca ele si aibd o rezistentd corespunzatoare, iar integritatea i
etangeitatea la gaze a peretelui sau puntii s fie mentinuta.

5.2.6 Orificiile de aspiratie si cele de evacuare a aerului, precum si alte deschideri practicate in
peretii ce inconjoard rufurile si suprastructurile, trebuie s fie dispuse astfel incat sa satisfaca
cerintele paragrafului 5.3 si regulii 11.6. Aceste orificii, dar mai ales cele din incéperile de masini,
trebuie s3 fie situate cat mai posibil spre pupa. O atentie corespunzitoare trebuie acordaté in acest
sens cazului in care nava este echipati pentru a incdrca sau descarca prin pupa. Sursele de
aprindere, ca de exemplu echipamentele electrice, trebuie dispuse astfel incat sa se evite orice risc
de explozie.

5.3  Aerisirea tancurilor de marfa
5.3.1 Cerinte generale

Instalatiile de aerisire a tancurilor de marfa trebuie sa fie complet separate de tubulaturile de aerisire
ale altor compartimente ale navei. Amplasarea deschiderilor practicate in puntea tancurilor de marfa
prin care se pot degaja vapori inflamabili, trebuie s fie astfel incat sd diminueze posibilitatea
patrunderii vaporilor inflamabili in spatii inchise care contin surse de aprindere sau a colectarii
acestora in apropierea maginilor §i echipamentelor de punte care pot constitui un pericol de
incendiu. In conformitate cu acest principiu general, se vor aplica criteriile din paragrafele 5.3.2
pand la 5.3.5 si regula 11.6.

5.3.2 Dispozitive de aerisire

5.3.2.1 Dispozitivele de aerisire din fiecare tanc de marfi pot fi independente sau combinate cu
cele ale altor tancuri de marfa si pot fi incorporate in tubulatura de gaz inert.

5.3.2.2 Daci dispozitivele sunt combinate cu cele ale altor tancuri de marfa, se vor prevedea fie
valvule de inchidere, fie alte mijloace acceptabile in vederea izolarii fiecarui tanc de marfa. Daca se
monteaza valvule de inchidere, acestea vor fi previzute cu dispozitive de blocare, aflate sub
controlul ofiterului responsabil de la bordul navei. Trebuie sa existe o indicatie vizuétﬁ ATa
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regimului de functionare a valvulelor sau a altor mijloace acceptabile. Daca tancurile au fost izolate,
se va asigura ci valvulele de izolare corespunzatoare sunt deschise inaintea incarcarii marfii sau
balastirii sau inaintea inceperii descdrcdrii acestor tancuri. Orice izolare trebuie sa permitd
scurgerea continui a gazelor cauzati de variatiile de temperaturd dintr-un tanc de marfa conform
regulii 11.6.1.1.

5.3.2.3 Daca se intentioneaza incircarea marfii sau balastarea sau descarcarea unui tanc de marfa
sau a unui grup de tancuri de marfa, care este izolat de o instalatie de aerisire obisnuitd, acel tanc de
marfa sau grup de tancuri de marfi trebuie prevazut cu un mijloc de protectie la suprapresiune si la
subpresiune aga cum se cere in regula 11.6.3.2.

5.3.2.4 Dispozitivele de evacuare a gazelor vor fi racordate la partea superioard a fiecdrui tanc de
marf3 si vor fi cu drenare automati la tancurile de marfa in toate conditiile normale de asietd si de
inclinare a navei. Daci nu este posibil instalarea unei tubulaturi cu drenare automatd, se vor lua
masuri pentru instalarea de dispozitive permanente pentru drenarea tubulaturii de aerisire la un tanc
de marfa.

5.3.3  Disporzitive de protectie la instalatiile de aerisire

Instalatia de evacuare a gazelor va fi previzutd cu dispozitive care si prevind trecerea flacarii in
tancurile de marfi. Proiectarea, incercarea si amplasarea acestor dispozitive trebuie sd corespunda
cerintelor stabilite de citre Administratie pe baza instructiunilor elaborate de catre Organizatie.
Deschiderile spatiului de ulaj nu se vor utiliza la egalizarea presiunii. Ele trebuie prevazute pentru
cu autoinchidere si capace etange. In aceste deschideri nu se permit opritoare de flacari si ecrane.

53.4 Orificiile de evacuare pentru incircarea si descarcarea marfii, precum si pentru balastare

53.4.1 Orificille de evacuare, previzute in paragraful 11.6.1.2 pentru incdrcarea si descarcarea
mirfii, precum si pentru balastare, trebuie sa respecte urmétoarele conditii:

1.1 sd permita scurgerea liberd a amestecurilor de vapori; sau
12 si permitd strangularea descdrcarii amestecurilor de vapori pentru realizarea unei
viteze de cel putin 30 m/s;

2 s fie amplasate astfel incit amestecul de vapori sé fie evacuat pe directie verticala,
in sus;

3 dacd metoda utilizatd constd in scurgerea libera de amestecuri de vapori, orificiile
trebuie sd fie situate la o indltime de cel putin 6 m deasupra puntii tancurilor de
marfi sau pasarelei din prova §i pupa, dacé aceste orificii sunt situate la mai putin de
4 m de pasareld, §i trebuie amplasate la o distantd de cel putin 10 m pe orizontald
fatd de cele mai apropiate prize de aer si deschideri care au acces la spatiile inchise
in care se afli o sursd de aprindere §i la aceeasi distantd de magsinile de punte care
pot include deschiderile troliului de ancord si pentru cheile de lant, precum si
echipamentul care poate constitui un pericol de aprindere; si

4 dacid metoda utilizatd constd in evacuarea amestecului cu vitezd mare, orificiile
trebuie amplasate la o indltime de cel putin 2 m deasupra puntii tancurilor de marfa
si la cel putin 10 m pe orizontala fatd de cele mai apropiate prize de aer si deschideri
in spatiile inchise in care se afla o sursd de aprindere si fatd de masinile de. punte -
care pot include deschiderile troliului de ancord si pentru cheile de lant, precum i
echipamentul care poate constitui un pericol de aprindere. Aceste onﬁc
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evacuare trebuie prevazute cu dispozitive pentru evacuare cu viteza mare, de un tip
aprobat.

5.3.4.2 Dispozitivele pentru evacuarea vaporilor din tancurile de marfa in timpul incarcarii §i
balastarii trebuie sd corespunda paragrafului 5.3 si regulii 11.6 §i vor consta din una sau mai multe
coloane de evacuare sau dintr-un numédr de dispozitive pentru evacuarea rapida a gazelor.
Magistralele de alimentare cu gaz inert pot fi utilizate pentru aceasta evacuare.

5.3.5 Separarea tancurilor de reziduuri de la bordul navelor de transport mixte

La navele de transport mixte, dispozitivele utilizate pentru separarea tancurilor de reziduuri, care
contin hidrocarburi sau reziduuri de hidrocarburi de la alte tancuri de marfa, va consta din flange
oarbe care vor ramane pe pozitie ori de cate ori sunt transportate marfuri, altele decat marfurile
lichide la care se refera regula 1.6.1.

5.4  Ventilatia
5.4.1 Instalatii de ventilatie la compartimentele pompelor de marfa

Compartimentele pompelor de marfa trebuie ventilate mecanic, iar aerul refulat de ventilatoarele
mecanice de evacuare trebuie sa fie dirijat in locuri ale puntii deschise care sd nu prezinte nici un
pericol. Ventilarea acestor compartimente trebuie si fie suficientd pentru a reduce la minimum
posibilitatea acumuldrii vaporilor inflamabili. Numarul schimburilor de aer va fi de cel putin 20 pe
ora, raportat la volumul brut al compartimentului. Canalele de ventilatie trebuie dispuse astfel incat
tot spatiul sa fie ventilat eficient. Ventilatia se va realiza prin aspiratie utilizind ventilatoare in
constructie anti-ex.

5.4.2 Instalatii de ventilatie la navele de transport mixte

La navele de transport mixte, toate incdperile de marfid si orice incéperi inchise adiacente
incaperilor de marfa trebuie sd aibd ventilatie mecanica. Ventilatia mecanicd poate fi asiguratd prin
ventilatoare portabile. In compartimentele pompelor de marfa, canalele tubulaturii si coferdamurile
mentionate in paragraful 5.1.4, adiacente tancurilor de reziduuri, se va prevedea o instalatie fixa
aprobatd de avertizare a scurgerilor de gaz, capabild sa semnalizeze existenta vaporilor inflamabili.
Trebuie luate masuri corespunzitoare in vederea facilitarii masurarii cantitdtii de vapori inflamabili
in toate celelalte incdperi din zona de marfa. Aceste masuratori trebuie si poata fie efectuate de pe
puntea deschisa sau din locuri ugor accesibile.

5.5 Instalatii de gaz inert
5.5.1 Aplicare

5.5.1.1 La navele cisternd de 20 000 tdw si mai mult, protectia tancurilor de marfa trebuie si fie
asiguratd printr-o instalatie fixa de gaz inert conform cerintelor Codului privind instalatiile de
protectie contra incendiului; totusi, dupd examinarea amenajarilor §i dotérilor navei, Administratia
poate accepta, in locul celor de mai sus, alte instalatii fixe cu conditia ca acestea si ofere acelasi
grad de protectie in conformitate cu regula I/5. Cerintele pentru instalatii fixe echivalente acceptate
trebuie sa satisfaca prevederile paragrafului 5.5 .4.

5.5.1.2 Navele cisterna care utilizeazd o metoda de curétire a tancurilor de marfa folosind spilarea

cu titei, trebuie prevdzute cu o instalatie de gaz inert, care si corespundi cerintelor Codului pr1v1nd
instalatiile de protectie contra incendiului, §i cu magini fixe de spalare a tancului. B
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5.5.1.3 Navele cisternid prevazute cu instalatii fixe de gaz inert trebuie sd corespunda urmatoarelor
prevederi: '

.1 spatille dublului corp trebuie prevazute cu racorduri corespunzidtoare pentru
alimentarea cu gaz inert;

.2 dacd astfel de spatii ale corpului navei sunt conectate la o instalatie de distributie a
gazului inert montatd permanent, trebuie prevazute mijloace pentru impiedicarea
patrunderii hidrocarburilor gazoase din tancurile de marfa in spatiile dublului corp prin
intermediul instalatiei; si

.3 daca astfel de spatii nu sunt conectate in permanenta la o instalatie de distributie a
gazului inert, trebuie prevdzute mijloace adecvate pentru a permite conectarea la
colectorul de gaz inert.

5.5.2 Instalatii de gaz inert la bordul navelor cisternd pentru transportul produselor chimice si
navelor pentru transportul gazelor

Cerintele pentru instalatiile de gaz inert continute in Codul pentru instalatile de protectie contra
incendiului pot sa nu se aplice:

1 navelor cisternd pentru transportul produselor chimice si navelor pentru transportul
gazelor daca transporta marfurile prevazute la regula 1.6.1, cu conditia ca ele s
corespundd cerintelor pentru instalatiile de gaz inert ale navelor cisterna pentru
transportul produselor chimice stabilite de catre Administratie pe baza
instructiunilor elaborate de cdtre Organizatie; sau

.2 navelor cisterna pentru transportul produselor chimice si navelor pentru transportul
gazelor care transporta marfuri inflamabile, altele decét titei, sau produse petroliere,
cum ar fi marfurile mentionate la capitolele 17 §i 18 din Codului international pentru
produse chimice in vrac, cu conditia ca tancurile utilizate pentru transportul lor s
aibi o capacitate care si nu depigeasci 3000 m’ i debitul duzelor individuale ale
maginilor de spilat tancurile si nu depiseasci 17,5 m’/h, iar debitul total provenit de
la numarul maginilor ce functioneaza simultan la un moment dat intr-un tanc de
marfa si nu depaseasca 110 m’/h.

553 Cerinte generale pentru instalatiile de gaz inert

5.5.3.1 |Instalatia de gaz inert trebuie sd poatd inertiza, purja sau degaza tancurile goale §i sa
mentina in tancurile de marfa atmosfera cu continutul de oxigen cerut.

5.5.3.2 Instalatia de gaz inert mentionata la paragraful 5.5.3.1 trebuie sd fie proiectatd, construitd
si incercata in conformitate cu Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

5.5.3.3 Navele cisterna cu o instalatie fixa de gaz inert vor fi prevazute cu o instalatie de masurare
a nivelului care nu necesita deschiderea tancului.

5.5.4  Cerinte privind instalatii echivalente

5.5.4.1 Daca se monteaza o instalatie echivalenta unei instalatii fixe de gaz inert, aceasta trebuie:
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.1 sd poatd preveni acumularile periculoase de amestecuri explozive din tancurile de
marfé intacte in timpul exploatarii normale pe toatd durata voiajului in balast 1 sa
permitd operatiunile necesare in interiorul tancului; si

2 sa fie proiectate astfel incit sd reducd la minimum posibil pericolul aprinderii din
cauza producerii electricitatii statice de catre instalatia Insasi.

5.6 Inertizarea, purjarea i degazarea

5.6.1 Masurile pentru purjarea si/sau degazarea trebuie si fie astfel incat sd reducd la minimum
posibil pericolele datorate dispersiei de vapori inflamabili in atmosferd si prezentei de amestecuri
inflamabile intr-un tanc de marfa.

5.6.2 Metoda pentru purjarea tancului de marfa gi/sau degazarea trebuie sa respecte prevederile
regulii 16.3.2.

5.6.3 Instalatiile de inertizare, purjare sau degazare a tancurilor goale, asa cum se prevede la
paragraful 5.5.3.1, trebuie sa fie considerate satisficatoare de cdtre Administratie §i sa fie proiectate
astfel incat acumularea de vapori de hidrocarburi in buzunarele formate de elementele structurale
interne din tanc sa fie minima si:

.1 la tancurile de marfa individuale, tubulatura de evacuare a gazului, daca este prevazuta,
trebuie sd fie amplasatd cat mai departe posibil de orificiul de intrare a gazului
inert/aerului §i sd corespundd prevederilor paragrafului 5.3 si regulii 11.6. Aspiratia
acestei tubulaturi de evacuare poate fi amplasata la nivelul puntii sau la o distantd de
cel mult 1 m deasupra fundului tancului;

2 suprafata sectiunii transversale a tubulaturii de evacuare la care se referd paragraful
5.6.3.1 trebuie sa fie astfel incat sa fie mentinuta o viteza de evacuare de 20 m/s, cand
sunt alimentate simultan cu gaz inert oricare trei tancuri. Orificiile lor de evacuare vor
fi situate la cel putin 2 m deasupra nivelului puntii; si

.3 fiecare orificiu de evacuare a gazului la care se referd paragraful 5.6.3.2 va fi prevazut
cu mijloace de obturare corespunzitoare;

5.7 Masurarea gazului

5.7.1  Aparate portabile

Navele cisternd trebuie sé fie echipate cu cel putin un aparat portabil pentru mésurarea concentratiei
vaporilor inflamabili, Impreund cu un set cu numar suficient de piese de rezerva. Pentru calibrarea
acestor instrumente trebuie sd fie prevazute mijloace corespunzatoare.

5.72  Instalatii pentru mdsurarea gazului in spatiile dublului corp si dublului fund

5.7.2.1 Trebuie prevazute aparate portabile adecvate pentru masurarea concentratiilor de oxigen si
de vapori inflamabili. La alegerea acestor aparate trebuie avuti in vedere utilizarea lor in
combinatie cu instalatiile cu tubulaturi fixe de prelevare a probelor de gaze la care se referd

paragraful 5.7.2.2.

5.7.2.2 Daca atmosfera spatiilor dublului corp nu poate fi masuratd intr-un mod sigur folosind
furtunurile flexibile de prelevare a probelor de gaze, aceste spatii trebuie previzute cu tubulaturi
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permanente (fixe) de prelevare a probelor de gaze. Configuratia tubulaturilor pentru prelevarea
probelor de gaze trebuie adaptata la proiectarea acestor spafii.

5.7.2.3 Materialele de constructie si dimensiunile tubulaturilor de prelevare a probelor de gaze
trebuie si fie astfel incit si se prevind obturarea acestora. Daca sunt folosite materiale plastice,
acestea trebuie si fie conducatoare de electricitate.

5.8 Alimentarea cu aer in spatiile dublului corp si dublului fund

Spatiile dublului corp si dublului fund vor fi prevdzute cu racorduri corespunzatoare pentru
alimentarea cu aer.

59 Protectia zonei de marfa

Tavi pentru colectarea scurgerilor de reziduuri de marfa de la tubulatura de marfa si furtunuri vor fi
previzute in zona racordurilor tubulaturii si furtunurilor de sub zona manifoldului. Furtunurile de
marfi si furtunurile de spilare a tancului vor avea continuitate electrici pe intreaga lor lungime,
inclusiv racordurile si flansele (cu exceptia racordurilor cu tirmul) si vor fi legate la masa pentru
eliminarea sarcinilor electrostatice.

5.10  Protectia compartimentului pompelor de marfa
5.10.1 La bordul navelor cisterna:

1 pompele de marfi, pompele de balast si pompele de golire, instalate in
compartimentele pompelor de marfd §i actionate de arborii ce traverseazd peretii
compartimentului pompelor de marfa vor fi prevdzute cu senzori de temperatura
pentru presetupele arborilor, lagarelor si carcasele pompelor. O alarma sonora si
vizuald continui va fi automat declangatd in compartimentul pompelor de marfa sau
la postul de comanda al pompelor;

2 circuitul de iluminat in compartimentul pompelor de marfd, cu exceptia iluminatului
de urgentd, va fi interblocat cu ventilatia astfel incat ventilatia sd functioneze cand se
conecteazd iluminatul. Defectarea instalatiei de ventilatie nu va determina
deconectarea iluminatului;

3 vafi previzuta o instalatie pentru supravegherea continud a concentratiei de gaze de
hidrocarburi. Punctele de prelevare a probelor sau celulele de detectare vor fi
amplasate in pozitii corespunzitoare pentru ca scurgerile potentiale periculoase sa fie
imediat detectate. in cazul in care concentratiile de gaz de hidrocarburi ajung la un
nivel prestabilit, care nu va fi mai mare de 10% din limita infericard de
inflamabilitate, in compartimentul pompelor, postul de comandd masini, postul de
control marfi si puntea de comandi se va declanga automat un semnal continuu de
alarmi sonord si vizuald pentru alertarea personalului asupra existentei unui pericol,
si

4 toate compartimentele pompelor vor fi prevazute cu dispozitive pentru supravegherea
nivelului santinei, precum si cu alarme amplasate in mod corespunzator.
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Regula §
Potentialul de dezvoltare a incendiului
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a limita potentialul de dezvoltare a incendiului 1n fiecare
incdpere a navei. In acest sens, trebuie respectate urmitoarele cerinte functionale:

1 trebuie prevazute mijloace de control pentru alimentarea cu aer a incaperii,
2. trebuie previazute mijloace de control pentru lichidele inflamabile din incapere; st
3 trebuie limitatd utilizarea materialelor combustibile.
2 Controlul alimentirii cu aer si al scurgerilor de lichide inflamabile din inciperi
2.1 Mijloace de inchidere si dispozitive de oprire a ventilatiei

2.1.1 Orificiile principale de aspiratie gi evacuare de la toate instalatille de ventilatie trebuie sa
poatd fi inchise din afara spatiilor ce urmeaza a fi ventilate. Mijloacele de inchidere trebuie sa fie
usor accesibile, precum si vizibil i permanent marcate, si trebuie sd indice daca dispozitivul de
avarie este inchis sau deschis.

2.1.2  Ventilatia mecanicd a incéperilor de locuit, incaperilor de serviciu, incdperilor de marfa,
posturilor de comanda si incaperilor de magini trebuie sa poatd fi oprita dintr-un loc ugor accesibil
din afara incaperii deservite. Accesul in acest loc nu va fi blocat imediat In cazul unui incendiu in
incéperile deservite.

2.1.3 La navele de pasageri care transportd mai mult de 36 de pasageri, ventilatoarele mecanice,
cu exceptia ventilatoarelor din incaperea de masini §i din incdperea de marfd, precum i alte
dispozitive de ventilatie echivalente care pot fi cerute conform regulii 8.2, trebuie sa fie prevazute
cu comenzi grupate astfel incat toate ventilatoarele sa poata fi oprite din doua locuri care trebuie sa
fie situate cat mai departe posibil unul de altul. Ventilatoarele instalatiilor de ventilatie mecanicd ce
deservesc incaperile de marfa trebuie sd poata fi oprite dintr-un loc sigur, situat in exteriorul acestor
incéperi.

22 Mijloace de comanda din incdperile de magini

2.2.1 Pentru deschiderea i inchiderea spiraiurilor, inchiderea deschiderilor din cosuri care in
mod normal permit ventilatia prin evacuarea in exterior §i inchiderea clapetilor ventilatorului,
trebuie sa fie prevazute mijloacele de comanda.

2.2.2 Pentru oprirea ventilatoarelor vor fi prevdzute mijloace de comanda. Comenzile prevazute
pentru oprirea ventilatiei mecanice ce deserveste incaperile de masini trebuie si fie grupate astfel
incat s poata fi actionate din doua locuri, unul din acestea fiind situat in exteriorul acestor incdperi.
Mijloacele prevazute pentru oprirea ventilatiei mecanice care deserveste incdperile de masini
trebuie sa fie complet separate de mijloacele prevazute pentru oprirea ventilatiei din alte inciperi.

2.23 Mijloace de comanda trebuie sd fie prevazute pentru oprirea ventilatoarelor cu tiraj fortat si
indus, pompelor de transfer combustibil lichid, pompelor instalatiei de combustibil lichid, pompelor
de serviciu pentru ungere cu ulei, pompelor de recirculare termici a uleiului si separatoarelot de: u1e1
(epuratoarelor). Totusi, paragrafele 2.2.4 si 2.2.5 nu se vor aplica separatoarelo‘
hidrocarburi.
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2.2.4 Comenzile previzute de paragrafele 2.2.1 pand la 2.2.3 s§i in regula 4.2.2.3.4 trebuie
amplasate in exteriorul inciperii pe care o deserveste astfel incat ele si nu poata fi izolate in cazul
unui incendiu in incéperea pe care ele o deservesc.

2.2.5  La navele de pasageri, comenzile prevazute de paragrafele 2.2.1 pana la 2.2.4 si in regulile
8.3.3 si 9.5.2.3, precum si comenzile pentru oricare din instalatiile de stingere a incendiului cerute
vor fi situate intr-un singur loc de comanda sau grupate in citeva locuri, dupa caz, spre satisfactia
Administratiei. Aceste locuri trebuie sa fie accesibile de pe puntea deschisd in bune conditii de
securitate.

23 Cerinte suplimentare pentru mijloacele de comandd din incdperile de magini periodic
nesupravegheate

2.3.1 In cazul inciperilor de magini periodic nesupravegheate de la navele de marfa,
Administratia va acorda o atentie speciald mentinerii integritatii la foc a acestor incaperi, amplasarii
si centralizarii comenzilor instalatiei de. stingere a incendiului, dispozitivelor de inchidere cerute (de
exemplu ventilatia, pompele de combustibil etc.) si faptului cd pot fi necesare mijloace suplimentare
de stingere a incendiului, precum si alte echipamente de stingere a incendiului §i aparate de
respiratie.

2.3.2 La navele de pasageri, aceste cerinte trebuie s asigure un grad de sigurantd cel putin
echivalent celui pentru incéperile de magini supravegheate in mod normal.

3 Materiale de protectie contra incendiului
3.1 Utilizarea materialelor incombustibile
3.1.1 Materiale de izolatie

Materialele de izolatie vor fi incombustibile, cu exceptia incaperilor pentru marfa, a incaperilor
pentru postd §i bagaje sau a magaziilor frigorifice pentru provizii. Ecranele de anticondensare si
produsele adezive folosite pentru izolarea instalatillor de racire, precum §i pentru izolarea
racordurilor de tubulatura ale acestor instalatii, nu trebuie sa fie obligatoriu din materiale
incombustibile, insa vor fi reduse cantitativ la minimum posibil, iar suprafetele lor expuse trebuie sd
aiba o putere redusd de propagare a flacarii.

3.1.2  Captugseli si plafoane

3.1.2.1 La navele de pasageri, cu exceptia incaperilor de marfa, toate captuselile, scheletajul,
ecranele antitiraj §i plafoanele vor fi din materiale incombustibile, cu exceptia incédperilor pentru
posta si bagaje, saunelor sau a compartimentelor frigorifice din incé@perile de serviciu. Peretii sau
puntile partiale, utilizate pentru a Imparti un spatiu cu scop utilitar sau decorativ, vor fi de asemenea
din materiale incombustibile.

3.1.2.2 La navele de marfa, toate captuselile, plafoanele, ecranele antitiraj si scheletajul lor aferent
vor fi din material incombustibil in urmatoarele incéperi:

.1 1n incaperile de locuit, incaperile de serviciu i posturile de comanda pentru navele la
care se precizeaza Metoda IC, aga cum se mentioneaza la regula 9.2.3.1; si -
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2 pe coridoare si casele scarii care deservesc incéperile de locuit, incéperile de serviciu
si posturile de comanda pentru navele la care se precizeazd Metodele IIC si IIIC, asa
cum se mentioneaza la regula 9.2.3.1.

32 Utilizarea materialelor combustibile
32.1  Generalitati

3.2.1.1 La navele de pasageri, constructiile de tip ,A”, ,B” sau ,,C” din incaperile de locuit §i de
serviciu, care sunt placate cu materiale combustibile, acoperiri ornamentale, decoratiuni si furnire,
trebuie s corespundi prevederilor paragrafelor 3.2.2 pana la 3.2.4 si regulii 6. Totusi, bancile
traditionale din lemn si captugelile din lemn ale peretilor sau plafoanelor sunt permise in saune si
aceste materiale nu trebuie supuse calculelor prevazute in paragrafele 3.2.2 $i 3.2.3.

3212 La navele de marfa, peretii, plafoanele i ciptuselile incombustibile previzute in incaperile
de locuit si incaperile de serviciu pot fi placate cu materiale combustibile, acoperiri ornamentale,
decoratiuni i furnire cu conditia ca aceste spatii si fie delimitate de pereti, plafoane si captugeli
incombustibile, in conformitate cu prevederile paragrafelor 3.2.2 pand la 3.2.4 si regulii 6.

322 Puterea caloricd maximd a materialelor combustibile

Materialele combustibile folosite pe suprafetele si captuselile mentionate la paragraful 3.2.1 vor
avea o putere caloricd ce nu va depdsi 45 MJ/m® pe suprafati pentru grosimea folosita. Cerintele
acestui paragraf nu se aplicd suprafetelor de mobilier fixate de captuseli sau pereti.

323 Volumul total al materialelor combustibile

Daci materialele combustibile se utilizeazi in conformitate cu paragraful 3.2.1, ele vor corespunde
urmitoarelor cerinte:

1  Volumul total al elementelor combustibile, cum ar fi acoperiri ornamentale,
decoratiuni §i furnire din orice incipere de locuit §i de serviciu, nu trebuie sa
depiseasca un volum echivalent cu cel al unui furnir de 2,5 mm grosime care acopera
suprafata totald a peretilor si plafoanelor. Mobilierul fixat de cdptuseli, pereti sau
punti nu trebuie inclus in calculul volumului total al materialelor combustibile; si

2 In cazul navelor previzute cu o instalatie automatd de stingere a incendiului cu
sprinklere, care corespunde prevederilor Codului privind instalatiile de protectie
contra incendiului, volumul mentionat mai sus poate include unele materiale
combustibile utilizate pentru fixarea constructiilor de tip ,,C”.

3.2.4  Puterea redusd de propagare a flicdrii pe suprafetele expuse

Urmaitoarele suprafete vor avea putere redusd de propagare a flicdrii in conformitate cu Codul
metodelor de incercare la foc:

3.2.4.1 La navele de pasageri:
.1 suprafetele expuse ale coridoarelor si caselor scérilor, peretilor §i captugelilor..

- plafoanelor din incaperile de locuit si de serviciu (cu exceptia saunelof)'si din
posturile de comanda; si ' L
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2 suprafetele si scheletajul din spatiile ascunse sau inaccesibile din incéperile de locuit,
incaperile de serviciu si posturile de comanda.

3.2.4.2 Lanavele de marfi:

1 suprafetele expuse ale coridoarelor si caselor scarilor si captuselilor din incaperile de
locuit si serviciu (cu exceptia saunelor) si posturile de comanda; si

2 suprafetele si scheletajul din spatiile ascunse sau inaccesibile din incaperile de locuit
si incaperile de serviciu si posturile de comanda.

33 Mobilierul din casele scarilor de la navele de pasageri

Mobilierul din caselor scirilor trebuie limitat la locuri de stat jos. Acesta trebuie fixat, limitat la cel
mult sase locuri pe fiecare punte din fiecare casd a scarii, trebuie sa prezinte un pericol limitat de
incendiu determinat in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc, si nu trebuie sa
impiedice evacuarea pasagerilor. Administratia poate permite mobilier suplimentar de stat jos in
zona principald de receptie din interiorul casei scdrii, daca acesta este fixat, incombustibil §1 nu
impiedici evacuarea pasagerilor. Nici un fel de mobilier nu se va admite in coridoarele care
constituie cii de evacuare in zonele cabinelor pentru pasageri si pentru membrii echipajului. Totusi,
pot fi admise dulapuri din materiale incombustibile pentru pastrarea echipamentului de sigurantd
cerut de reguli. Dozatoare de apd potabild si masini pentru cuburi de gheatd pot fi admise pe
coridoare cu conditia ca ele sa fie fixate §i sd nu reducd litimea cdilor de evacuare. Aceasta se
aplica si aranjamentelor decorative florale sau ornamentale, statuilor sau altor obiecte de arta cum ar
fi tablourile si tapiseriile de pe coridoare sau casele scérilor.

Regula 6
Potentialul de degajare a fumului si toxicitatea
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a reduce pericolul pentru viata datorita fumului §i produselor toxice
degajate in timpul unui incendiu in incaperile in care lucreaza sau stau in mod normal persoane. In
acest scop, cantitatea de fum si produse toxice degajate in timpul incendiului de materialele
combustibile, inclusiv finisajele de suprafata, vor fi limitate.

2 Vopsele, lacuri si alte produse de finisare

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare utilizate pe suprafetele interioare expuse nu trebuie sa
degajeze cantititi excesive de fum si produse toxice. Acest lucru trebuie stabilit in conformitate cu
Codul metodelor de incercare la foc.

3 Invelisuri nedemontabile pentru punte

Daci invelisurile nedemontabile pentru punte sunt aplicate in interiorul incéperilor de locuit, de
serviciu i al posturilor de comanda, aceste acoperiri trebuie sa fie dintr-un material aprobat care nu
prezinti pericolul degajrii de fum, nu devine toxic sau exploziv la temperaturi ridicate. Acest lucru -
trebuie stabilit in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc. -
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PARTEA C - STINGEREA INCENDIULUI

Regula 7
Detectare si alarma
1 Scopul

Scopul acestei reguh este de a perrmte detectarea unui incendiu in locul in care a aparut s
declangarea alarmei in vederea evacudrii in sigurantd si combaterii incendiului. In acest sens,
trebuie respectate urmatoarele cerinte functionale:

.1 instalatiile fixe de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu, care sunt
montate, trebuie si corespundd tipului de incapere, potentialului de dezvoltare a
incendiului si de degajare a fumului si gazelor;

2 avertizoarele de incendiu actionate manual trebuie amplasate in mod eficient in
vederea asigurarii accesului imediat la mijloacele de comunicare; i

3 serviciul de cart trebuie si aibd mijloace eficiente de detectare si de localizare a
incendiului si de alertare pentru puntea de comanda si echipele de incendiu.

2 Cerinte generale

2.1 O instalatie fixi de detectare a incendiului i de alarma in caz de incendiu va fi prevazuta in
conformitate cu prevederile acestei reguli.

22 Instalatiile fixe de detectare a incendiului i de alarmi in caz de incendiu si instalatiile de
detectare a fumului prin extragere de probe cerute in aceasta regula si in alte reguli din aceasté parte
vor fi de un tip aprobat si vor corespunde Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

2.3 Daci o instalatie fixd de detectare a incendiului §i de alarmd in caz de incendiu este cerutd
pentru protectia inciperilor, altele decat cele specificate in paragraful 5.1, trebuie sa fie instalat in
fiecare din aceste inciperi cel putin un detector care s corespundd Codului pentru instalatiile de
protectie contra incendiului.

3 Verificarea initiala si periodica

3.1  Functionarea instalatiilor fixe de detectare a incendiului §i de alarmd in caz de incendiu
cerutd de regulile relevante din acest capitol trebuie verificata in diferite conditii de ventilatie, dupa
instalare.

3.2  Functionarea instalatiilor fixe de detectare a incendiului si de alarmd in caz de incendiu
trebuie verificatd periodic, spre satisfactia Administratiei, cu ajutorul echipamentelor care produc
aer fierbinte la temperatura corespunzitoare, fum sau particule de aerosoli cu o densitate a fumului
sau o miarime a particulelor incadratd in domeniul respectiv de valori, sau care produc alte
fenomene asociate incendiilor incipiente la care detectorul este conceput sd reactioneze.
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4 Protectia inciperilor de magini
4.1  Instalare

O instalatie fixd de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu va fi instalata in:

1 incaperile de masini periodic nesupravegheate; si
2 incéperile de masini unde:
2.1 montarea instalatiilor si echipamentelor automate i cu comanda de la distantd a

fost aprobata in locul supravegherii permanente a incéperii; si

22 magina principald de propulsie si maginile aferente, inclusiv sursele principale de
energie electricd, sunt previzute cu dispozitive cu diferite grade de automatizare
sau de comandi de la distantd si sunt supravegheate permanent de personalul din
postul de comanda.

472 Proiectare

Instalatia fixi de detectare a incendiului §i de alarmd in caz de incendiu prevdzutd in paragraful
4.1.1 trebuie si fie astfel proiectatd, iar detectoarele astfel amplasate incat sa detecteze rapid
inceputul incendiului in oricare parte din acele incaperi §i in orice conditii normale de functionare a
maginilor si de variatii ale ventilatiei cerute de gama de temperaturi posibile ale mediului ambiant.
Instalatiile de detectare care utilizeazd doar detectori termici nu trebuie si fie permise, exceptand
incaperile cu indltime limitatd §i daca utilizarea lor este in mod special corespunzatoare. Instalatia
de detectare va declansa alarme acustice §i vizuale distincte de cele ale alarmelor oricdror alte
instalatii care nu indicd incendiu, intr-un numar suficient de locuri pentru asigurarea ca alarmele
sunt auzite si observate de pe puntea de navigatie §i de cétre ofiterul mecanic responsabil. Daca
puntea de navigatie nu este supravegheatd continuu, alarma sonord va suna intr-un loc unde
membrul responsabil al echipajului este de serviciu.

5 Protectia inciperilor de locuit si de serviciu si a posturilor de comanda
5.1  Detectoarele de fum din incdaperile de locuit

Detectoarele de fum trebuie instalate in toate casele scirilor, coridoarele si cdile de evacuare din
inciperile de locuit aga cum s-a prevazut in paragrafele 5.2, 5.3 si 5.4. Se va acorda atentie instalarii
detectoarelor de fum cu destinatie speciald din canalele de ventilatie.

52 Cerinte pentru navele de pasageri care transportd mai mult de 36 de pasageri

Trebuie prevazutd o instalatie fixa de detectare a incendiului §i de alarma in caz de incendiu §i un
dispozitiv de detectare a fumului in incéperile de serviciu, posturile de comanda si incéperile de
locuit, inclusiv in coridoare, casele scérilor si caile de evacuare din interiorul incaperilor de locuit.
Nu este necesara instalarea detectoarelor de fum in baile pentru uz personal si bucitarii. Incaperile
cu pericol minim de incendiu sau fara pericol de incendiu cum ar fi spatiile goale, toaletele publice,
locurile care contin dioxid de carbon si alte incaperi similare nu trebuie sd fie prevazute cu o
instalatie fixd de detectare a incendiului i de alarma in caz de incendiu.
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caile de evacuare din incaperile de locuit. Suplimentar, o instalatie fixd de detectare a incendiului si
de alarmi in caz de incendiu trebuie sa fie montatd §i amplasatd astfel incat sa asigure detectarea
fumului in toate coridoarele, scarile si cdile de evacuare din incéperile de locuit.

6 Protectia inciiperilor de marfa de la bordul navelor de pasageri

O instalatie fixd de detectare a incendiului §i de alarmd in caz de incendiu sau o instalatie de
detectare a fumului prin extragere de probe va fi prevazuta in toate incaperile de marfa care, dupa
parerea Administratiei, nu este accesibila, exceptdnd cazurile cdnd se dovedeste, spre satisfactia
Administratiei, ca nava este angajatd in voiaje de o duratd atat de scurta incat nu ar fi rational sa se
aplice aceastd cerinta.

7 Avertizoare de incendiu cu comanda manuala

Avertizoare de incendiu cu comandi manuald care corespund Codului international pentru
instalatiile de protectie contra incendiului vor fi instalate in incaperile de locuit, de serviciu si
posturile de comanda. Un avertizor cu comanda manuala trebuie sa fie amplasat la fiecare iesire.
Avertizoare cu comandd manuala trebuie sa fie imediat accesibile in coridoarele fiecarei punti astfel
incét nici o parte a coridorului sd nu se afle la o distantd mai mare de 20 m de un avertizor de
incendiu cu comanda manuala.

8 Serviciul de cart la bordul navelor de pasageri
8.1 Serviciul de cart

La navele care transportd mai mult de 36 pasageri, se va prevedea un serviciu de cart eficient care
sa permitd detectarea imediatd a producerii unui incendiu. Fiecare membru al serviciului de cart
trebuie sa fie familiarizat cu amenajdrile navei, precum i cu amplasarea §i functionarea oricaror
echipamente pe care ar putea sa le foloseasca.

8.2 Deschideri de acces pentru inspectie

Constructia plafoanelor i peretilor trebuie sd fie astfel incat sa permita, fira a diminua eficienta
protectiei contra incendiului, detectarea de catre echipele de pompieri a oricdrui fum care ar proveni
din spatiile ascunse §i inaccesibile, exceptand cazul in care Administratia considera cd un incendiu
nu ar putea sa se declangeze in aceste spatii.

83 Aparate radiotelefonice portabile de emisie-receptie

Fiecare membru al serviciului de cart trebuie sa aibd un aparat radiotelefonic portabil de emisie-
receptie.

9 Instalatii de semnalizare a alarmelor de incendiu la bordul navelor de pasageri

9.1 Pe toatd durata navigatiei sau stationarii in port (cu exceptia cazului cdnd nu sunt in
exploatare) navele de pasageri trebuie sd aiba personal sau sa fie dotate cu echipament astfel incat
sa se asigure ca orice alarmd initiald de incendiu este imediat receptionata de cdtre un membru
responsabil al echipajului.

9.2 Tabloul de comanda al instalatiilor fixe de detectare i a incendiului si de alarma in'caz de -
incendiu va fi proiectat pe principiul securitdtii intrinseci (de exemplu un circuit de\detectare' ‘
deschis va declanga o alarmad). g
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9.3 Navele de pasageri care transportd mai mult de 36 de pasageri vor avea alarmele de
detectare a incendiului pentru instalatiile prevazute la paragraful 5.2 centralizate intr-un post central
de comanda permanent supravegheat. Suplimentar, comenzile pentru inchiderea de la distantd a
usilor de incendiu si oprirea ventilatoarelor vor fi centralizate in acelasi loc. Ventilatoarele trebuie
sa poatd fi repuse in functiune de catre echipaj de la postul de comanda supravegheat continuu.
Tablourile de comanda din postul central de comanda trebuie sa fie capabile sa indice dacd usile de
incendiu sunt deschise sau inchise, daca detectoarele si alarmele sunt conectate sau deconectate si
dacd ventilatoarele functioneazd sau sunt oprite. Tabloul de comandad trebuie sd fie alimentat
permanent §i sd aiba un dispozitiv de comutare automata la sursa de energie de rezerva in cazul
intreruperii alimentdrii de la sursa de energie utilizatd in mod normal. Tabloul de comanda trebuie
alimentat de la sursa principald de energie electricd si de la sursa de energie electricd de avarie
definitd la regula 1I-1/42, cu exceptia cazului in care prevederile regulilor permit utilizarea altor
dispozitive.

9.4 Pentru adunarea echipajului trebuie sd existe o alarma speciald comandata de pe puntea de
navigatie sau postul de comandd in caz de incendiu. Aceasta alarmd poate sia faca parte din
instalatia generala de alarmd a navei §i trebuie sd se poatd declansa independent de alarma
prevazuta pentru incaperile rezervate pasagerilor.

Regula 8

Controlul propagérii fumului
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a controla propagarea fumului in vederea reducerii la minim a
pericolelor datorate fumului. In acest sens, trebuie prevazute mijloace de control a fumului n
atriumuri, posturile de comanda, incaperile de magini i spatiile ascunse.

2 Protectia posturilor de comanda din exteriorul inciperilor de masini

Se vor lua toate masurile posibile in posturile de comanda situate in afara incdperilor de magini in
vederea asigurarii mentinerii ventilatiei, vizibilitatii i absentei fumului, astfel incit in cazul
izbucnirii unui incendiu, maginile §i echipamentul care se gésesc acolo si poatd fi supravegheate si
sd continue sd functioneze eficient. Doua dispozitive separate trebuie previzute pentru alimentarea
cu aer §i doud prize de aer corespunzitoare celor doud surse de alimentare cu aer trebuie dispuse
astfel incat sd se reducd cat mai mult posibil riscul introducerii de fum prin cele doud prize de aer.
Administratia poate permite derogarea de la aplicarea acestor cerinte pentru posturile de comanda
situate pe o punte deschisa §i care au acces inspre aceasta sau in cazul in care dispozitivele locale de
inchidere ar fi la fel de eficiente.

3 Evacuarea fumului din inciperile de masini

3.1  Prevederile acestui paragraf se vor aplica incdperilor de magini de categoria A si, dacd
Administratia considerd ca este de dorit, altor inciperi de magini.

3.2 Dispozitive corespunzitoare trebuie si permitd, in cazul incendiului, evacuarea fumului din

incdperea protejati, sub rezerva prevederilor regulii 9.5.2.1. In acest scop pot fi acceptate instalatii
obignuite de ventilatie.
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3.3 Vor fi previzute mijloace de comanda pentru a permite evacuarea fumului i aceste comenzi
vor fi amplasate in afara incaperii respective astfel incét, in cazul incendiului in incaperea pe care o
deservesc, ele sa nu poata fi scoase din functiune.

3.4  La navele de pasageri, comenzile previzute la paragraful 3.3 vor fi situate intr-un singur loc
de comandi sau grupate in cit mai putine locuri, intr-un mod considerat satisfacitor de

Administratie. Aceste locuri de comanda trebuie sa fie accesibile de pe puntea deschisd in conditii
bune de siguranta.

4 Ecrane care permit evitarea tirajului
Straturile de aer si spatiile goale aflate in spatele plafoanelor, panourilor sau ciptuselilor, trebuie sa
fie separate prin ecrane bine ajustate pentru evitarea tirajului, distanta dintre aceste ecrane
nedepasind 14 m. Pe directia verticald, aceste straturi de aer si spatii goale, inclusiv cele aflate in
spatele captugelilor caselor scrilor, puturilor, etc., trebuie sa fie inchise la nivelul fiecarei punti.
5 Instalatii de extragere a fumului situate in atriumurile navelor de pasageri
Atriumurile vor fi previzute cu o instalatie de extragere a fumului. Instalatia de extragere a fumului
va fi activatid de detectorul de fum previzut si va putea fi comandatd manual. Ventilatoarele vor
avea o marime astfel incat intreg volumul de aer din interiorul incéperii s fie evacuat in cel mult 10
minute.
Regula 9
Localizarea incendiului

1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a localiza un incendiu in locul unde a aparut. In acest sens, trebuie
respectate urmatoarele cerinte functionale:

.1 nava va fi compartimentatd cu pereti cu rezistenta termica §i mecanica,

2 la izolarea termicd a peretilor de separatie se va tine seama de pericolul de incendiu
al fiecdrei incédperi sau al incaperilor adiacente; §i

3 rezistenta la foc a peretilor va fi mentinuta la nivelul deschiderilor si trecerilor.
2 Elemente de delimitare cu rezistenti termica si mecanica
2.1  Elemente de delimitare cu rezistentd termicd si mecanicd

Navele de toate tipurile vor fi compartimentate cu elemente de delimitare cu rezistentd termica si
mecanica, tinind seama de pericolele de incendiu ale incaperii.

22 Nave de pasageri
221 Zone verticale principale §i zone orizontale

2.2.1.1.1 La navele care transportd mai mult de 36 pasageri, corpul, suprastructura si rufuﬁevor fi
subimpdrtite in zone verticale principale prin constructii de tip A-60. Baionetele si nisele vor fi -
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reduse la minim posibil, insd dac3 ele sunt necesare, constructia lor va fi tot de tipul A-60. Daca o
incapere de categoria (5), (9) sau (10) definita la paragraful 2.2.3.2.2 se afld de o parte a constructiei
sau, dacd tancuri de combustibil lichid se afli de ambele parti ale constructiei, se poate aplica o
constructie de tip inferior A-0.

2.2.1.1.2 La navele care transportd cel mult 36 de pasageri, corpul, suprastructura si rufurile din
zona incaperilor de locuit §i de serviciu, vor fi subimpirtite in zone verticale principale prin
constructii de tip ,,A”. Aceste constructii trebuie sa aibd gradul de izolare indicat in tabelele din
paragraful 2.2 4.

2.2.1.2  Peretii care delimiteazi zonele verticale principale deasupra puntii peretilor etansi vor fi,
pe cat posibil, in prelungirea peretilor etangi de compartimentare aflati imediat sub puntea peretilor
etangi. Lungimea §i latimea zonelor verticale principale pot fi extinse pana la maxim 48 m pentru a
face sd coincidd extremitdtile zonelor verticale principale cu peretii etangi de compartimentare sau
pentru a putea cuprinde o incépere sociald mare care se extinde pe toatd lungimea zonei verticale

.. . o . . .. o o < 2
principale, cu conditia ca suprafata totala a zonei verticale principale sa nu depaseasca 1600 m pe
orice punte. Lungimea sau litimea unei zone verticale principale este distanta maxima dintre
punctele extreme ale peretilor ce o delimiteaza.

2.2.1.3  Acesti pereti se vor extinde de la o punte la alta, pana la bordajul exterior sau alte
elemente de delimitare.

2.2.14 Daca o zond verticala principald este subimpartitd prin constructii orizontale de tip ,,A”
in zone orizontale care constituie o bariera intre zonele prevazute cu sprinklere si cele fara
sprinklere, constructiile se vor extinde intre peretii adiacenti zonei verticale principale §i pana la
bordaj sau pana la elementele de delimitare exterioare ale navei si vor fi izolate corespunzétor
gradului de rezistentd i izolare indicat in tabelul 9.4.

2.2.1.5.1 La navele cu destinatie speciala, ca de exemplu cele pentru transportul automobilelor i
vagoanelor de cale ferata, unde peretii de separatie a zonelor verticale principale ar fi incompatibili
cu exploatarea navei, se vor prevedea §i aproba in mod expres de catre Administratie mijloace
echivalente pentru controlul si limitarea unui incendiu. Inciperile de serviciu §i magaziile navei nu
vor fi situate pe puntile ro-ro daca nu sunt protejate in conformitate cu regulile aplicabile.

2.2.1.52 Totugi, la o nava care are incdperi de categorie speciald, aceste Incdperi trebuie sa
corespundd cerintelor regulii 20, iar dacd conformitatea cu aceastd reguld ar fi in contradictie cu
celelalte cerinte aplicabile navelor de pasageri specificate in prezentul capitol, cerintele regulii 20
vor prevala.

2.2.2  Peretii situati in interiorul unei zone verticale principale

2.22.1 La navele care transportd mai mult de 36 pasageri, peretii carora nu li se impune conditia
de a fi constructii de tip ,,A”, trebuie sa fie cel putin constructii de tip ,B” sau ,,C”, conform celor
indicate in tabelele de la paragraful 2.2.3.

2.2.2.z La mavele care wrangportd cel mult 36 de pasageri, peretii situati in Incaperile de locuit §i
de serviciu carora nu li se impune conditia de a fi constructii de tip ,,A”, trebuie sd fie cel putin
constructii de tip ,B” say  C” conform celor indicate in tabelele de la paragraful 2.2.4.
Suplimentar, dacd nu se cere ca peretii coridoarelor si fie constructii de tip ,,A”, atunci ei trebuie si
fie constructii de tip ,,B” care se vor extinde de la o punte la alta, cu exceptia urmitoarelor Gazufi:
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.1 dacd existd plafoane sau captugeli continue de tip ,B” de o parte si de alta a
peretelui, portiunea din perete situatd in spatele plafonului sau cédptuselii continue
trebuie sd fie dintr-un material cu o grosime i 0 compozitie care satisfac normele
aplicabile constructiilor de tip ,,B”, dar al cdror grad de rezistenta trebuie sa fie de tip
,B” numai in misura in care Administratia considera acest lucru rational §i posibil;

si

.2 1n cazul unei nave protejate printr-o instalatie automata de stingere a incendiului cu
sprinklere, care corespunde prevederilor Codului privind instalatile de protectie
contra incendiului, peretii culoarelor se pot termina la un plafon din coridor, cu
conditia ca peretii §i plafoanele sa fie de tip ,,B” in conformitate cu paragraful 2.2.4.
Toate usile situate in acesti pereti, precum si ramele lor, trebuie sd fie din material

incombustibil §i vor avea aceeasi rezistenta la foc ca si peretele in care sunt montate.

2.2.2.3 Peretii care trebuie sd fie constructii de tip ,,B”, cu exceptia celor din coridoare prevazuti
la paragraful 2.2.2.2, se vor extinde de la o punte la alta §i pana la bordaj sau pana la alte elemente
de delimitare. Totusi, daca plafoanele sau céaptuselile continue de tip ,,B” sunt prevdzute pe ambele
parti ale unui perete care are cel putin aceeasi rezistentd la foc ca §i peretele cu care se imbina, el se
poate termina la acel plafon sau captugeald continua.

2.2.3  Rezistenta la foc a peretilor §i puntilor la navele care transportd mai mult de 36 de
pasageri

2.2.3.1 Suplimentar fatd de conformitatea cu prevederile specifice privind rezistenta la foc a
peretilor si puntilor navelor de pasageri, rezistenta minima la foc a tuturor peretilor §i puntilor
trebuie sa fie aga cum se prevede in tabelele 9.1 si 9.2. Daca particularitdtile constructive ale navei
fac dificild evaluarea dupa tabele a rezistentei minime la foc a peretilor si puntilor, aceste valori vor
fi determinate dupa un procedeu considerat satisfacator de catre Administratie.

2.2.3.2 Pentru aplicarea tabelelor, se va tine cont de urmatoarele:

.1 Tabelul 9.1 se aplicd peretilor care nu delimiteaza nici zone verticale principale nici
zone orizontale. Tabelul 9.2 se aplica puntilor care nu formeaza baionete in zonele
verticale principale si care nu delimiteazi zonele orizontale.

.2 Pentru a determina normele corespunzitoare de rezistentd la foc aplicabile
elementelor de delimitare a incaperilor adiacente, aceste incdperi au fost clasificate
in urmatoarele categorii, de la (1) la (14), dupd pericolul de incendiu pe care-l
prezintd. Daca destinatia §i continutul unei incaperi sunt astfel incat existd indoieli in
ceea ce priveste clasificarea ei In sensul prezentei reguli sau daci este posibil sa se
atribuie doud sau mai multe clasificiri unei incdperi, aceasta va fi asimilatd unei
categorii de Incdperi la care se aplicd cerintele cele mai severe in ce priveste
delimitarea. Compartimentele mai mici, inchise, situate intr-un spatiu care are mai
putin de 30% deschideri de comunicatie la acel spatiu, sunt considerate inciperi
separate. Rezistenta la foc a peretilor si puntilor de delimitare a acestor

compartimente mai mici trebuie si fie cea prevazutd in tabelele 9.1 si 9.2. Titlul
hiecarer categorn are mar mult un caracter general decat restricttv. Numarul care

precede fiecare categorie se referd la coloana sau rindul corespunzitor din tabele.
Numarul din paranteza care precede fiecare categorie se referd la coloana sau randul
corespunzator din tabele.

(1) Posturi de comandd i
Incédperi in care se gasesc sursele de energie i iluminat in caz de avar
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2

©))

(4)

©))

(©6)

(M

Timoneria §i camera hartilor.

Incaperi in care se giseste echipamentul radio al navei.

Posturi de comanda pentru stingerea incendiului.

Postul de comandi a masinii de propulsie, daca este situat in afara incéperii
destinata acestei masini.

Incaperi in care se giseste echipamentul pentru alarmd centralizatd in caz de
incendiu.

Incaperi in care se gisesc posturile si echipamentul instalatiei centralizate de
comunicare cu avertizare publicul in caz de pericol.

Scari

Scari interioare, lifturi, puturi complet inchise pentru evacuare in caz de
urgentd §i scdri rulante (altele decat cele aflate in intregime in incaperile de
magini) pentru uzul pasagerilor si echipajului, precum si inchiderile acestora.

In aceastd privintd, o scard inchisi numai la un nivel trebuie consideratd ca
facand parte din inciperea de care nu este separata printr-o ugd de incendiu.

Coridoare
Coridoare §i holuri pentru pasageri si echipaj.

Posturi de evacuare §i cdi exterioare de evacuare.

Zona de arimare a ambarcatiunilor de salvare.

Spatii ale puntilor deschise si ale puntilor de promenadda inchise destinate
locurilor de imbarcare in barcile si plutele de salvare §i pentru manevre de
lansare la apa a acestora.

Posturi de adunare, interioare §i exterioare.

Sciri exterioare si punti deschise utilizate pentru caile de evacuare.

Bordajul navei pana la linia de plutire in conditiile de incdrcare minima, peretii
laterali ai suprastructurilor si rufurilor situati sub zonele de imbarcare in plutele
de salvare si sub zona toboganelor de evacuare sau adiacent acestor zone.

Spatii ale puntilor deschise

Spatii ale puntilor deschise §i puntilor de promenada inchise pe care nu exista
locuri pentru imbarcare in barcile si: plutele de salvare §i pentru manevre de
lansare la apa a acestora. Pentru a fi considerate in aceasta categorie, puntile de
promenada inchise nu vor prezenta un pericol important de incendiu, ceea ce
inseamnd cd accesoriile de decoratiuni interioare se vor limita la mobilierul de
punte. Suplimentar, aceste spatii vor fi ventilate natural prin deschideri
permanente.

Spatii deschise (situate in afara suprastructurilor si rufurilor).

Incdperi de locuit cu pericol limitat de incendiu

Cabine care contin mobilier §i accesorii de decoratiuni interioare cu pericol
limitat de incendiu.

Birouri §i dispensare care contin mobilier i accesorii de decoratiuni interioare
cu pericol limitat de incendiu.

Tnciperi sociale care contin mohilier si accesorii de decoratiuni interioare cn

. .. . .. o .. C ey 2
pericol limitat de incendiu §i cu o suprafatd a puntii mai mica de SO m .

Incaperz de locuit cu pericol moderat de incendiu
Incaperile de la categoria (6), insd care contin mobilier §i accesorii- de
decoratiuni interioare altele decat cele cu pericol limitat de incendiu. ' ‘
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®)

©)

Incaperi sociale care contin mobilier §i accesorii de decoratiuni 1nter10are cu

pericol limitat de incendiu §i cu o suprafata a puntii mai mare sau egala cu 50 m’.

Dulapuri izolate si camarl mici 1n interiorul incdperilor de locuit avand
suprafete mai mici de 4 m” (in care nu sunt dep021tate lichide inflamabile).
Chioscuri comerciale. Cabine de proiectie §i incéperi pentru pastrarea filmelor.
Bucitarii dietetice (in care nu se foloseste flacara deschisa).

Dulapurile pentru inventarul de curdtenie (in care nu se pastreaza lichide
inflamabile).

Laboratoare (in care nu sunt dep021tate lichide 1nﬂamab11e)

Farmacii.

Uscitorii mici (avand suprafata mai mica sau egald cu 4 m®).

Incaperi pentru pastrat valori.

Séli de operatie.

Incaperz de locuit cu pericol ridicat de incendiu

Incaperi sociale care contin mobilier i accesorii de decoratiuni interioare altele
decit cele cu pericol limitat de incendiu cu o suprafatd a puntii mai mare sau
egald cu 50 m’.

Saloane de frizerie §i saloane de coafurd §i cosmetica.

Saune.

Incdperi sanitare si alte incdperi similare

Incaperi sanitare comune, dusuri, bai, WC-uri etc.

Spalatorii mici.

Piscine interioare.

Bufete separate in incaperi de locuit, fard mijloace de gitit.

Instalatiile sanitare individuale trebuie considerate ca facand parte din
incaperea 1n care se afla.

(10) Tancuri, spatii goale §i incdperi pentru masini auxiliare, cu pericol redus sau

fara pericol de incendiu

Tancuri de apa structurale.

Spatii goale i coferdamuri.

Spatii pentru magini auxiliare, in care nu existd magini cu instalatie de ungere
sub presiune si in care este interzisd depozitarea de combustibil. Din aceste
incaperi fac parte:

incaperi ce contin instalatiile de ventilatie si de aer conditionat;

incaperea vinciului de ancora;

incaperea instalatiei de guvernare;

incaperea pentru echipamentul de stabilizare;

incdperea pentru motoare de propulsie electrica,

incdperi care contin tablouri electrice de distributie de sectie §i numai
echipament electric, altul decat transformatoarele electrice cu ulei (avand
puterea peste 10 kVA);,

tunelele arborilor portelice si tunelele pentru tubulaturi;
incapert pentru pompe §1 magini trigoritice (care nu pompeaza §i nu

folosesc lichide inflamabile).
Puturi Inchise care deservesc incaperile de mai sus.
Alte puturi inchise, precum puturi pentru tubulaturi si cabluri.
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(11) Incdperi pentru magini auxiliare, incdperi de marfd, tancuri pentru
hidrocarburi marfd si pentru alte hidrocarburi si alte incdperi similare cu
pericol moderat de incendiu
Tancuri pentru hidrocarburi marfa.

Magazii de marfd, tunele si tambuchiuri.
Camere frigorifice.
Tancuri de combustibil lichid (daci se afld in spatii separate unde nu existd

magini).
Tunelele arborilor §i tunele de tubulaturd in care se permite depozitarea
combustibilului.

Incaperi pentru masini auxiliare, mentionate in categoria (10) care contin
magini cu instalatie de ungere sub presiune sau in care este permisa depozitarea
combustibililor.

Statii de pompare a combustibilului.

Incapenle care contin transformatoare electrice cu ulei (avand puterea peste 10 kVA).
Incaperi in care se afli generatoare auxiliare actionate de turbine sau magini
alternative cu aburi, precum §i mici motoare cu ardere internd avand puterea
pana la 110 kW ce pun in functiune generatoarele, pompele pentru instalatiile
de stingere a incendiului cu sprinklere sau cu drenchere sau pompele de
incendiu, pompele de santind etc.

Puturi inchise care deservesc incaperile de mai sus.

(12) Incaperz de maygini i bucdtdrii principale
Incaperile pentru maginile principale de propulsie (altele decat incaperile
pentru motoarelor electrice de propulsie) si incaperile pentru caldari.
Inciperile pentru maginile auxiliare altele decét cele din categoriile (10) si (11)
in care se afli motoare cu ardere internd sau alte instalatii care folosesc,
incalzesc sau pompeazd combustibilul.
Bucatirii principale i incaperile lor anexe.
Puturi si treceri care deservesc incaperile specificate mai sus.

(13) Cambuze, ateliere, oficii etc.
Oficiile principale care nu fac parte din bucatarii.
Spélatoria principala.
Incaperile uscitoriilor mari (avand o suprafatd mai mare de 4 m )
Diverse magazii.
Incapen pentru posta si bagaje.
Incaperi pentru depozitarea gunoaielor.
Ateliere (care nu fac parte din incé@perile de masini, bucataru etc.).
Dulapurile si camarile avand suprafetele mai mari de 4 m?, altele dect acele
spatii care sunt prevazute pentru depozitarea lichidelor 1nﬂamab11e

(14) Alte incdperi in care se depoziteaza lichide inflamabile
Magazii pentru pituri.
Magazii pentru lichide inflamabile (tincturi, medicamente etc.).
Laboratoare (in care sunt pastrate lichide inflamabile).

3 Daci se indici o singurd valoare pentru rezistenta la foc a elementului de delimitare
dintre doua spatii, acea valoare se va folosi in toate cazurile.
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In pofida prevederilor paragrafului 2.2.2, daci in tabele apare o liniutd, aceasta
inseamni ci acolo nu existd cerinte speciale cu privire la materialul sau rezistenta la
foc a elementelor de delimitare pentru care apare o liniutd in tabele; si

In ceea ce priveste inciperile de categoria (5), Administratia va stabili daca gradele
de izolare din tabelul 9.1 se vor aplica extremitatilor rufurilor si suprastructurilor si
dacid gradele de izolare din tabelul 9.2 se vor aplica puntilor expuse. In nici un caz
cerintele stabilite pentru categoria (5) din tabelul 9.1 sau 9.2 nu necesitd inchiderea
spatiilor care, dupd parerea Administratiei, nu trebuie sa fie inchise.
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Notele se vor aplica tabelelor 9.1 si 9.2.

a Daca incdperile adiacente fac parte din aceeasi categorie numericd si apare indicele (%)
peretele sau puntea intre aceste incaperi poate si nu fie previzut daci Administratia
considerd cd nu este necesar. De exemplu, la incaperile de categoria (12) nu este necesar
sa fie prevdzut un perete intre bucatirie si oficiile sale anexe, dacd peretii si puntile
oficiilor asigurd rezistenta la foc a elementelor de delimitare ale bucitiriei. Totusi, intre o
bucdtdrie si o incipere de magini este obligatorie existenta unui perete, desi cele doui
incaperi fac parte din categoria (12).

b Bordajul navei pand la linia de plutire, in conditiile de incircare minima, partile laterale
ale suprastructurilor si rufurilor situate sub zona plutelor de salvare si zona toboganelor de
evacuare §i adiacent acestor zone, se pot reduce la A-30.

c Daca toaletele publice sunt amplasate in intregime in casa scirilor, peretele toaletei
publice din interiorul casei scérii poate sa aiba rezistenta la foc de tip “B”.

d Dacé incéperile de categoria (6), (7), (8) si (9) sunt amplasate in intregime in cadrul
perimetrului exterior al postului de adunare, se permite ca peretii acestor inciperi si fie de
tip “B-0”. Posturile de comanda pentru instalatiile audio, video sau de iluminat pot fi
considerate ca facand parte din postul de adunare.

2233  Plafoanele cu céptuselile continue de tip ,B”, impreund cu puntile sau peretii respectivi,
pot fi considerate ca asigurand total sau partial izolatia si rezistenta la foc a constructiei respective.

2.2.3.4 Constructia si amplasarea saunelor

2.23.41 Perimetrul saunei va fi format din pereti de tip “A” si poate include vestiare, dusuri si
toalete. Sauna va fi izolatd cu constructii de tip A-60 fatd de alte inciperi, cu exceptia acelora din
interiorul perimetrului si a incaperilor de categoria (5), (9) si (10).

2.23.42 Baile cu acces direct la saune pot fi considerate ca ficand parte din ele. In aceste cazuri,
usa dintre saund si baie nu trebuie si corespunda cerintelor de protectie contra incendiului.

2.23.43 Captuseala traditionald din lemn a peretilor §i plafoanelor este permisi pentru sauni.
Plafonul de deasupra sobei trebuie s fie acoperit cu o placa incombustibild cu un spatiu liber de cel
putin 30 mm. Distanta de la suprafetele fierbinti la materialele combustibile va fi de cel putin 500
mm sau materialele combustibile vor fi protejate (de exemplu placa incombustibili va fi protejata
cu un spatiu liber de cel putin 30 mm).

2.23.44 Bincile traditionale din lemn sunt permise a fi utilizate in saun.
2.23.45 Usa saunei va fi deschisa in afard prin impingere.

2.23.4.6 Sobele incdlzite electric vor fi prevazute cu un dispozitiv de programare a timpului de
functionare.

224 Rezistenta la foc a peretilor si puntilor la navele care transportd cel mult 36 de pasageri

22.4.1 fin plus fatd de indeplinirea prevederilor specifice privind rezistenta la foc a peretilor si
puntilor navelor de pasageri, rezistenta minimi la foc a peretilor si puntilor trebuie si fie ."észi'g-gum s€.
prevede in tabelele 9.3 si 9.4. w0 SR

ti
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2.2.4.2 Pentru aplicarea tabelelor, se va tine cont de urmétoarele:

1

Tabelele 9.3 §i 9.4 se vor aplica peretilor, respectiv puntilor, care separad incaperile
adiacente.

Pentru determinarea normelor corespunzitoare de rezistentd la foc aplicabile
constructiilor care separa incdperi adiacente, aceste incdperi au fost clasificate, in
functie de pericolul de incendiu pe care-l prezintd, in urmatoarele categorii de la (1)
la (11). Daca destinatia i continutul unei incéperi sunt astfel incat existd indoieli in
ceea ce priveste clasificarea sa in sensul prezentei reguli, sau dacéd este posibil sa se
atribuie doud sau mai multe clasificiri unei incéperi, aceasta va fi asimilatd unei
categorii de incdperi la care se aplicd cerintele cele mai severe in ce priveste
delimitarea. Compartimentele mai mici, inchise, dintr-un spatiu care are mai putin de
30% deschideri de comunicatie la acel spatiu, sunt considerate incaperi separate.
Rezistenta la foc a peretilor §i puntilor care separd aceste compartimente mai mici
trebuie sa fie cea prevazutd in tabelele 9.3 si 9.4. Titlul fiecarei categorii are mai
mult un caracter general decat restrictiv. Numarul din parantezd pentru fiecare
categorie se referd la coloana sau randul corespunzator din tabele.

(1)  Posturi de comandd
Incaperi in care se gisesc sursele de energie si iluminat in caz de avarie.
Timoneria §i camera hartilor.
Incaperi in care se giseste echipamentul radio al navei.
Posturi de comanda pentru stingerea incendiului.
Postul de comandd a masinii de propulsie, dacéd este situat in afara incaperii
destinata acestei magini.
Incaperi in care se giseste echipamentul pentru alarmi centralizat3 in caz de
incendiu.

2) Coridoare
Coridoare i holuri pentru pasageri si echipaj.

()  Incdperi de locuit
Incaperi conform definitiei data in regula 3.1, exclusiv coridoarele.

@)  Scari
Scari interioare, ascensoare, puturi complet inchise pentru evacuare in caz de
urgentd si scdri rulante (altele decat cele aflate in intregime in incaperile de
maygini) si inchiderile acestora.
In aceastd privintd, o scard inchisd numai la un nivel trebuie consideratd ca
facand parte din incaperea de care nu este separatd printr-o usa de incendiu.

(5)  Incdperi de serviciu (pericol redus de incendiu)
Dulapuri §i cimiri ce au suprafetele mai mici de 4 m’ altele decét acele
incdperi prevazute pentru depozitarea lichidelor inflamabile, precum si
uscatorii §i spalatorii.

(6) Incaperz de magini de categoria A
Incaperi conform definitiei din regula 3.31.

(7)  Alte incaperi de magini
Incaperi pentru echipamentul electric (incdperi pentru centrale telefomce'
automate, pentru tubulaturile de aer conditionat). '
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Inciperi conform definitiei din regula 3.30, exclusiv inciperile de magini de
categoria A.

(8)  Incdperi de marfi
Toate Incaperile folosite pentru marf3, (inclusiv tancurile pentru hidrocarburi
marf3), tunelele si tambuchiurile aferente, altele decét incaperile de categorie
speciala.

(9)  Incdperile de serviciu (pericol ridicat de incendiu)
Bucatarii, oficii in care se afld mijloace de gatit, magazia de vopsele si lampi,
dulapuri §i cimiri care au o suprafatd mai mare sau egala cu 4 m?, incaperi
pentru depozitarea lichidelor inflamabile, saune si ateliere, altele decat cele
care intrd in componenta incéperilor de magini.

(10)  Punti deschise
Spatii pe puntea deschisa i punti de promenada inchise cu pericol limitat sau
fird pericol de incendiu. Puntile de promenadi inchise nu trebuie s prezinte
un pericol important de incendiu, ceea ce inseamnd ca elementele de
decoratiuni interioare se vor limita la mobilierul de pe punte. Suplimentar,
aceste spatii vor fi ventilate natural prin deschideri permanente. Spatii
deschise (situate 1n afara suprastructurilor i rufurilor).

(11) Incaperz de categorie speciald §i incdperi ro-ro
Incaperi conform definitiei din regulile 3.41 i 3.46.

3 La determinarea normelor de rezistentd la foc aplicabile elementului de delimitare
care separa doud incdperi situate in interiorul unei zone verticale principale sau zone
orizontale neprotejatdi de o instalatie automatd cu sprinklere care indeplineste
prevederile Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului sau care separa
astfel de zone, nici una dintre ele nefiind protejatd, se va aplica cea mai mare dintre
cele doud valori date in tabele.

4 La determinarea normelor de rezistentd la foc aplicabile elementului de delimitare
care separi doud incaperi situate in interiorul unei zone verticale principale sau zone
orizontale protejatdi de o instalafie automatd cu sprinklere care corespunde
prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului sau care
separd astfel de zone, ambele fiind protejate, se va aplica cea mai micd dintre cele
doui valori date in tabele. Daca in interiorul incéperilor de locuit §i de serviciu se
intalnesc o zond protejatd de sprinklere cu o zond neprotejatd de sprinklere,
constructiei care separd aceste zone i se va aplica cea mai mare dintre cele doud
valori date in tabele.

A

2.2.4.3 Plafoanele sau ciptuselile continue de tip ,,B”, impreund cu puntile sau peretii respectivi,
pot fi considerate ca asigurdnd total sau partial izolatia §i rezistenta la foc a elementului de
delimitare.

2.2.4.4 Elementele de delimitare exterioare care, conform regulii 11.2, trebuie sa fie din otel sau
alt material echivalent, pot avea decupiri pentru amplasarea ferestrelor §i a hublourilor cu conditia

ca pentru aceste elemente de delimitare ale navelor de pasageri s nu existe vreo cerintd de a avea
rezistenta la foc de tip A. Similar, usile din aceste elemente de delimitare cirora nu li se impune
conditia s aiba rezistentd la foc de tip ,,A”, pot fi confectionate din materiale cons1derate
satisficdtoare de catre Administratie.

2.2.4.5 Saunele trebuie sd corespundé paragrafului 2.2.3.4.
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Tabelul 9.3  Rezistenta la foc a peretilor care separi spatii adiacente
Spatii @ [ @ &) @ ®) © [ O @® ® |1a9| ay
Posturi de comanda (1) | A-0° | A-0 | A-60 A0 A-15 | A-60 | A-15 | A-60 A-60 * | A-60
Coridoare ) c® B-0° A0 B-0° | A-60 | A-0 A-0 A-15 * | A-15
B-0° A0
Incaperi de locuit  (3) c® A0 B-0° | A-60 | A-0 A-0 A-15 * | A-30
B-0° A-0¢ A-0¢
Scari (@) A-0° A0 | A60 | A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0* | B-0° A0?
Incaperi de serviciu C* | A60 | A0 A-0 A0 * A0
(pericol redus de
incendiu) ®)
Incaperi de magini de * A0 A0 A-60 * A-60
categoria A 6)
Alte incaperi de A0® | A0 A0 * | A0
magini @)
Incaperi de marfa  (8) * A0 * | A0
Incaperi de serviciu A-0° * A-30
(pericol ridicat de
incendiu) &)
Punti deschise (10) A-0
Incaperi de categorie A-0
speciala si incaperi
10-10 (11)
Tabelul 9.4  Rezistenta la foc a puntilor care separi spatii adiacente
Spatii dedesubt - 1 (¥)) (&)) @) o) ©) @) ®) &)} 10 (11)
Spatii deasupra ¥
Posturi de comanda 1| A0 A-0 A-0 A-0 A0 | A60 | A0 | A0 | AO * A-30
Coridoare @) A0 * * A-0 * A60 | A0 | A0 | A0 * A-0
Incaperi de locuit 3)| A-60 A-0 * A0 * A-60 | A0 | A0 | A-0 * A-30
A-0?
Scari @ | A0 A-0 A0 * A0 | A60 | A0 | A0 A0 * A-0
Incaperi de serviciu A-15 A-0 A0 A-0 * A-60 | A-0 A-0 A0 * A-0
(pericol redus de ’
incendiu) )
Incaperi de magini de A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60" | A-30 | A-60 * A-60
categoria A 6)
Alte incaperi de magini  (7) | A-15 A-0 A-0 A-0 A0 | A0 * A-0 A-0 * A-0
Incaperi de marfa 8) | A-60 A-0 A-0 A-0 A0 | A0 A0 * A-0 * A-0
Incaperi de serviciu A-60 | A-30 | A-30 [ A-30 | A0 | A-60 | A0 | A-O A-0 * A-30
(pericol ridicat de A0 | A0f | A-0¢
incendiu )
Punti deschise (10) * * * * * * * * *
Incaiperi de categorie A-60 A-15 A-30 | A-15 A-0 | A-30 A-0 A-0 | A-30
speciala §i incéperi A-0¢
10-T0 (11)
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Notele se vor aplica tabelelor 9.3 si 9.4, dupd caz.

a Pentru aplicabilitate, vezi paragrafele 2.2.2 §1 2.2.5.

b In cazul incaperilor apartinind aceleiasi categorii numerice i la care apare indicele b, (de
exemplu, in categoria (9)), un perete sau o punte din categoria indicata in tabel sunt necesare
numai atunci cind incdperile adiacente sunt utilizate pentru scopuri diferite. Dacd o
bucitarie este amplasatd 1angd o altd bucatarie nu este necesar un perete, dar dacd bucataria
este amplasata 1angd o magazie de vopsele este necesar un perete “A-0".

c Peretii despartitori care separa timoneria de camera hartilor, pot fi de categoria “B-0".

d A se vedea paragrafele 2.2.42.3 1. 2.2.42.4.

e Pentru aplicarea paragrafelor 2.2.1.1.2, “B-0" si “C”, care apar in tabelul 9.3, se vor citi “A-
0”.

f Izolatia impotriva incendiului nu trebuie prevazutd, dacd incaperea de masini de categorie

(7) prezintd un pericol redus sau nu prezintd pericol de incendiu.

(*)  1In cazul in care asteriscul este inscris intr-unul dintre tabele, constructia respectiva trebuie si
fie din otel sau alt material similar, dar nu se cere sa fie de tip “A”. Totusi, dacd o punte, cu
exceptia incéperii de categoria (10), este traversatd de cabluri electrice, tubulaturi si canale
de ventilatie, aceste treceri trebuie sa fie etangate pentru prevenirea patrunderii flacarii si
fumului. Constructiile care separd posturile de comanda (generatoare de avarie) §i puntile
deschise pot avea orificii de aspiratie fara mijloace de inchidere in afard de cazul cand este
prevazuta o instalatie fixa de stingere a incendiului cu gaz.

Pentru aplicarea paragrafului 2.2.1.1.2, in tabelul 9.4 asteriscul se va citi “A-0”, cu exceptia
categoriilor (8) si (10).

2.2.5  Protectia scarilor §i ascensoarelor din zona de locuit

2.2.5.1 Scarile vor fi situate in interiorul inchiderilor formate din constructii de tip ,,A” prevazute
cu dispozitive de inchidere directd a tuturor deschiderilor, cu exceptia cazului in care:

.1 nu este necesar sd se inchida o scara care deserveste doar doua punti, daca puntea isi
mentine rezistenta la foc prin pereti corespunzatori sau ugi cu inchidere automata,
situate intr-una din aceste interpunti. Dacd scara este inchisd numai la nivelul unei
interpunti aceasta va fi protejatd conform tabelelor pentru punti stabilite la
paragrafele 2.2.3 sau 2.2.4; si

.2 intr-o Incdpere sociala scarile pot sa nu fie inchise dacd ele se afla cuprinse complet
in spatiul respectiv.

2.2.5.2 Putul ascensorului trebuie amenajat astfel incat sd nu permitd patrunderea fumului si

flacérilor de la o interpunte la alta, fiind prevdzut cu mijloace de inchidere care sd permitd oprirea
curentilor de aer §1 patrunderea fumului. Mecanismele pentru ascensoarele situate in interiorul casei

scarilor vor fi dispuse intr-o incdpere separata, inconjuratd de separatii de otel, cu exceptia faptului
cd trecerile mici pentru cablurile ascensorului sunt permise. Ascensoarele care permit accesul in
Incaperi, altele decat coridoare, incaperi sociale, Incaperi de categorie speciald, casa scarilor i zone
exterioare, nu trebuie sd se deschida in casele scérilor care sunt incluse in céile de evacuar& :
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23 Navele de marfa cu exceptia navelor cisternd
2.3.1  Metode de protectie in zona de locuit

2.3.1.1 Inincaperile de locuit si de serviciu, precum si in posturile de comands, se va adopta una
din urmitoarele metode de protectie:

.1 Metoda IC
Constructia peretilor interiori despartitori incombustibili de tip ,,B” sau ,,C”, in
general, firda montarea unei instalatii automate de stingere a incendiului cu
sprinklere, de detectare a incendiului §i de alarma in caz de incendiu in incé@perile de
locuit §i de serviciu cu exceptia cerintelor din regula 7.5.5.1; sau

.2 Metoda IIC
Montarea unei instalatii automate de stingere a incendiului cu sprinklere, de
detectare a incendiului §i de alarma in caz de incendiu conform regulii 7.5.5.2 pentru
detectarea si stingerea incendiului in toate incédperile in care ar putea izbucni un
incendiu, 1n general fird restrictii in ceea ce priveste tipul de pereti interiori
despartitori; sau

3 Metoda ITIC
Montarea unei instalatii fixe de detectare a incendiului §i de alarma in caz de
incendiu conform regulii 7.5.5.3 in incaperile in care ar putea izbucni un incendiu, in
general fard restrictii In ceea ce priveste tipul de pereti interiori despartitori, cu
exceptia faptului cd suprafata oricérei incéperi sau a incaperilor de locuit delimitate

.. . . Ny e oa e 2
de constructii de tip ,,A” sau ,B” nu trebuie sa depaseasca in nici un caz 50 m .
Administratia va examina posibilitatea maririi acestei suprafete pentru incaperile
sociale.

2.3.1.2 Cerintele pentru utilizarea materialelor incombustibile in constructia §i izolarea peretilor
care separa incaperile de masini, posturile de comanda, incaperile de serviciu etc., si protectia
caselor scérilor §i coridoarelor, vor fi comune tuturor celor trei metode descrise in paragraful
23.1.1.

2.3.2  Peretii din interiorul zonei de locuit

2.3.2.1 Peretii care se cer a fi de tip ,,B” se vor extinde de la punte la punte si pana la bordaj, sau
péna la alte elemente de delimitare. Totugi, dacd un plafon sau o captuseald continua de tip ,,B” este
montatd de ambele pérfi ale peretelui, acesta se poate termina in dreptul plafonului sau captugelii
continue respective.

2.3.2.2 MetodaIC

Peretii care prin prezenta reguld sau prin altele reguli pentru navele de marfd nu se cer si fie
constructii de tip ,,A” sau ,,B”, vor fi cel putin constructii de tip ,,C”.

2.3.2.3 MetodaIIC

Nu va exista nici o restrictie in ceea ce priveste constructia peretilor care prin prezenta teguli’ sau
prin alte reguli pentru navele de marfa nu se cer si fie constructii de tip ,,A” sau ,,B Tou exceptla

A

cazurilor particulare cand se cer pereti de tip ,,C” in conformitate cu tabelul 9.5. 5 |

t
{

50



MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

2.3.2.4 Metoda IIIC

Nu va exista nici o restrictie in ceea ce priveste constructia peretilor care pentru navele de marfa nu
se cer a fi de tip ,A” sau ,B” prin prezenta reguld, cu exceptia faptului ci suprafata oricarei
inciperi sau a inciperilor de locuit delimitate de o constructie continud de tip ,,A” sau ,B” nu
trebuie sa depiseasca in nici un caz 50 m?, in afara cazurilor particulare cand se cer pereti de tip ,,C”
in conformitate cu tabelul 9.5. Administratia va examina posibilitatea maririi acestei suprafete
pentru incaperile sociale.

2.3.3 Rezistenta la foc a peretilor si puntilor

2.3.3.1 In afara indeplinirii prevederilor specifice privind rezistenta la foc a peretilor si puntilor,
rezistenta minimi la foc a tuturor peretilor gi puntilor trebuie sa fie asa cum se prevede in tabelele
9.55i9.6.

2.3.3.2 Pentru aplicarea tabelelor, se va tine cont de urmatoarele:

.1  Tabelele 9.5 si 9.6 se vor aplica peretilor i, respectiv, puntilor care separd spatii
adiacente.

2 Pentru determinarea normelor corespunzitoare de rezistentd la foc aplicabile
constructiilor care separa incdperi adiacente, aceste incdperi au fost clasificate in
conformitate cu pericolul de incendiu pe care il prezintd, in urmatoarele categorii de
la (1) la (11). Daca destinatia §i continutul unei incdperi sunt astfel incat existd
indoieli in ceea ce priveste clasificarea sa in sensul prezentei reguli sau, dacd este
posibil sd se atribuie doud sau mai multe clasificari unei incédperi, aceasta va fi
asimilatd unei categorii de incaperi la care se aplicd cerintele cele mai severe in ce
priveste delimitarea. Compartimentele mai mici, inchise, dintr-un spatiu care are mai
putin de 30% deschideri de comunicatie la acel spatiu, sunt considerate incdperi
separate. Rezistenta la foc a peretilor §i puntilor care separa aceste compartimente
mai mici trebuie si fie cea prevazuta in tabelele 9.5 §i 9.6. Titlul fiecarei categorii are
mai mult un caracter general decat restrictiv. Numarul din parantezd pentru fiecare
categorie se referd la coloana sau randul corespunzitor din tabele.

(1)  Posturi de comandd
Incaperi in care se gisesc sursele de energie si iluminat in caz de avarie.
Timoneria §i camera hartilor.
Incaperi in care se giseste echipamentul radio al navei.
Posturi de comanda pentru stingerea incendiului.
Postul de comanda a maginii de propulsie, daca este situat in afara incaperii
destinata acestei magini.
Incéperi in care se géaseste echipamentul pentru alarma centralizatd in caz de
incendiu.

(2) Coridoare
Coridoare i holuri.

3) I:ncdperi de locuit
Incéperi conform definitiei data in regula 3.1, exclusiv coridoarele. -
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“4)

®)

©)

(M

®)

©)

(10)

Scari

Scari interioare, ascensoare, puturi complet inchise pentru evacuare in caz de
urgentd §i scari rulante (altele decat cele aflate in intregime in incaperile de
magsini) si inchiderile acestora.

In aceasti privintd scara care este inchisi numai la un nivel trebuie
considerata ca facand parte din incaperea de care nu este separata printr-o usa
de incendiu.

Incaperi de serviciu (pericol redus de incendiu)

C e e n o e 2 A
Dulapuri §i cdmari, avand o suprafatd mai micd de 4m , altele decit acele
spatii prevazute pentru depozitarea lichidelor inflamabile, uscatorii si
spalatorii.

I:ncdperi de masini de categoria A
Incéperi conform definitiei din regula 3.31.

Alte incdperi de magini

Incaperile pentru echipamentul electric (incaperi pentru centrale telefonice
automate, pentru tubulaturile de aer conditionat).

Inciperi conform definitiei data in regula 3.30, exclusiv incaperile de masini
de categoria A.

Incdperi de marfa
Toate incaperile utilizate pentru marfa (inclusiv tancurile pentru hidrocarburi
marfa), tunelele §i tambuchiurile care deservesc aceste incaperi.

Incaperi de serviciu (pericol ridicat de incendiu)

Bucatarii, oficii in care se afla dispozitive de gitit, ma§azii de vopsele si
camdri avand suprafete mai mari sau egale cu 4m’, inciperi pentru
depozitarea lichidelor inflamabile si ateliere, altele decat cele care intra in
componenta incaperilor de masini.

Punti deschise

Spatii pe puntea deschisa si locuri inchise pe puntea de promenadi cu pericol
limitat de incendiu sau fara pericol de incendiu. Pentru a face parte din
aceastd categorie, puntile de promenada inchise nu trebuie si prezinte un
pericol important de incendiu, ceea ce inseamna ca elementele de decoratiuni
interioare se vor limita la mobilierul de pe punte. Suplimentar, aceste spatii
vor fi ventilate natural prin deschideri permanente.

Spatii deschise (situate in afara suprastructurilor §i a rufurilor).

(11)  Incdperi destinate transportului vehiculelor §i incdperi ro-ro

Incéperi ro-ro conform definitiei data in regula 3.41.

Incaperi destinate transportului autovehiculelor conform definitiei dati in
regula 3.49.
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Tabelul 9.5  Rezistenta la foc a peretilor care separi spatii adiacente

Spatii (0] 2 @) @] 6 ©) U] @® @ (anf any
Posturi de comanda (1) | A0° | A0 | A60 | A0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 A-60 * A-60
Coridoare ) C B-0 B-0 | B-0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0° _
Incaperi de locuit 3) C*® | B0 | BO | A60 | A0 | A0 A-0 * A-30
A-0°
Scari @ B0 | B-0 | A60 | A0 A0 A-0 * A-30
A-0° | A-0°
Incaperi de serviciu C | A60| A0 | A0 A0 * A0
(pericol redus de incendiu) (5)
Incaperi de masini de * A0 | A-08 A-60 * A-60f
categorie A ©)
Alte incaperi de magini  (7) A0% | A0 A0 * A0
Incaperi de marfa 8) * A-0 * A0
Incaiperi de serviciu A-0¢ * A-30
(pericol redus de incendiu) (9)
Punti deschise (10) - A-0
Inciperi ro-ro si pentru #h
transportul vehiculelor  (11)
Tabelul 9.6  Rezistenta la foc a puntilor care separd spatii adiacente
Spatii deasupra puntii — @ @) @A) ) Q) ©) ) ® ) 10) 11
Spatii sub punte {
Posturi de comanda (| A0 A-0 A-0 A-0 A0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-60
Coridoare 2)| A-0 * * A0 * A-60 | A-0 A-0 A0 * A-30
Incaperi de locuit 3)| A60 | A0 * A0 * | A60 | A0 | A0 | A0 * A-30
Scari @ | A0 A-0 A-0 * A0 | A60 | A0 | A-0 A-0 * A-30
Incaperi de serviciu A-15 A-0 A-0 A0 * A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-0
(pericol redus de incendiu) (5)
Inciperi de masini de A60 | A60 | A60 | A60 | A60 | * | A60' | A-30 | A-60 | * A-60
categorie A 6)
Alte incaperi de magini 7 | A-15 A-0 A0 A-0 A0 | A0 * A0 A0 * A0
Incaperi de marfa ®) | A-60 A0 A0 A0 A0 | A0 A-0 * A0 * A0
Inciperi de serviciu A-60 A0 A-0 A-0 A-0 | A60 | A-0 A0 | A-0¢ * A-30
(pericol ridicat de incendiu) (9)
Punt,l deSChiSe (10) * * * * * * * * * — *
Inciperi ro-ro si pentru A-60 | A-30 A-30 | A30 | A0 | A-60 | A0 A-0 | A-30 * *h
transportul vehiculelor (11)
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Notele se vor aplica tabelelor 9.5 i 9.6, dupi caz.

a Nu se impun cerinte speciale pentru peretii mentionati in cadrul metodelor IIC si IIIC de
protectie contra incendiului.

b In cazul metodei IIIC, peretii de tip “B” avand o rezistenta la foc de tip ,B-0” vor fi
przevézugi intre Incaperi sau grupuri de incéperi avind o suprafatd mai mare sau egald cu 50
m’.

c Pentru aplicabilitate, vezi paragrafele 2.3.2 §i 2.3 4.

d Daci inciperile sunt de aceeasi categorie numericd si daca apare indicele ¢, (de exemplu,

categoria (9)), un perete sau o punte avand clasa indicata in tabele sunt cerute numai daca
incaperile adiacente sunt destinate unui scop diferit. O bucatdrie situatid langd o altd
bucdtarie nu necesitd un perete, dar o bucitarie situatd langd o magazie de vopsele necesit
un perete “A-0”.

e Peretii care separd timoneria, camera hartilor si cabina radio pot fi de tip “B-0”.

f Tipul “A-0” se poate utiliza daca nava nu este destinatd transportului de marfuri periculoase
sau dacd aceste marfuri sunt arimate la o distantd mai mare de 3 m pe orizontala fata de un
astfel de perete.

g Pentru incdperile de marfa in care urmeaza a fi transportate marfuri periculoase se aplicd
regula 19.3.8.
h Peretii §1 puntile care separd incéperile ro-ro trebuie sa fie etanse la gaze si trebuie s aiba

rezistenta la foc tip “A”, in masura in care este rational §i posibil, dacd dupd opinia
Administratiei prezintd un pericol minim de incendiu sau nu prezintd deloc pericol de
incendiu.

i Nu este necesara prevederea izolatiei contra incendiului 1n incéperile de magini de categoria
(7), daca, dupa opinia Administratiei, acestea prezintd un pericol redus de incendiu sau nu
prezintd pericol de incendiu.

* in cazul in care asteriscul este inscris in tabele, constructia respectiva trebuie sa fie din
otel sau alt material similar, dar nu se impune si fie de tip “A”. Totusi, dacd o punte, cu exceptia
unei punti deschise,, este traversatd de cabluri electrice, tubulaturi §i canale de ventilatie, aceste
treceri trebuie sd fie etanse pentru prevenirea patrunderii flicarii gi fumului. Constructiile care
separd posturile de comanda (generatoare de avarie) si puntile deschise pot avea orificii de admisie
a aerului fird mijloace de inchidere in afara de cazul cind este previzuti o instalatie fixi de
stingere a incendiului cu gaz.

2.3.3.3 Plafoanele sau céptuselile continue de tip ,,B”, impreund cu puntile sau peretii respectivi,
pot fi acceptate ca asigurand total sau partial izolatia si rezistenta la foc necesare unei constructii.

2.3.3.4 Peretii exteriori, care conform regulii 11.2 trebuie si fie din otel sau alt material
echivalent, pot avea decupéri pentru montarea ferestrelor si a hublourilor, cu conditia ca s nu existe

vreo cerintd conform cireia peretii exteriori de la navele de marfd si aiba rezistenta la foc de tip A.
in mod simular, usile acestor perefl, care nu trebuie si aiba rezistentd la foc de tip ,,A”, pot fi

confectionate din materiale considerate de Administratie ca fiind satisficitoare.

2.3.3.5 Saunele trebuie sd corespunda paragrafului 2.2.3.4.
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2.3.4  Protectia scarilor §i puturilor ascensoarelor in incaperile de locuit, de serviciu gi
posturile de comanda

2.3.4.1 Scirile, care strabat doar o singura punte, vor fi protejate cel putin la un nivel cu
constructii de tip ,B-0” cel putin §i usi cu autoinchidere. Ascensoarele, care stribat doar o singura
punte, vor fi inconjurate de constructii de tip ,,A-0” cu usi din otel la ambele nivele. Scarile si
puturile ascensoarelor, care striabat mai mult de o punte, vor fi inconjurate de cel putin constructii
de tip ,,A-0” si vor fi protejate de usi cu autoinchidere la toate nivelurile.

2.3.4.2 La navele care au incédperi de locuit pentru 12 persoane sau mai putin, daca scirile strabat
mai mult de o singurd punte si daca exista cel putin doud cii de evacuare care duc direct la puntea
deschisd la fiecare nivel al incéperilor de locuit, cerintele paragrafului 2.3.4.1 pentru constructii de
tip A pot fi reduse la cele pentru constructii de tip ,,B-0”.

2.4 Nave cisternd

2.41  Aplicare
Pentru navele cisterna se va utiliza doar metoda IC definita la paragraful 2.3.1.1.
2.42  Rezistenta la foc a peretilor si puntilor

2.42.1 1In locul paragrafului 2.3 si, suplimentar fati de respectarea prevederilor specifice privind
rezistenta la foc a peretilor §i puntilor navelor cisterna, rezistenta minima la foc a peretilor si
puntilor va fi cea previzuta in tabelele 9.7 i 9.8.

2.4.2.2 Pentru aplicarea tabelelor, se va tine cont de urmatoarele:

.1 Tabelele 9.7 si 9.8 se vor aplica peretilor i, respectiv, puntilor care separa incaperi
adiacente.

.2 Pentru determinarea normelor corespunzitoare de rezistentd la foc aplicabile
constructiilor care separd incéperi adiacente, aceste incdperi au fost clasificate in
conformitate cu pericolul de incendiu pe care il prezintd, in urmatoarele categorii, de
la (1) la (10). Daca destinatia i continutul unei incdperi sunt astfel incat exista
indoieli In ceea ce priveste clasificarea sa in sensul prezentei reguli sau, daci este
posibil sda se atribuie doud sau mai multe clasificiri unei inciperi, aceasta va fi
asimilatd unei categorii de incaperi la care se aplicd cerintele cele mai severe in ce
priveste delimitarea. Compartimentele mai mici, inchise dintr-un spatiu care are mai
putin de 30% deschideri de comunicatie la acel spatiu sunt considerate inciperi
separate. Peretii §i puntile care separd aceste compartimente mai mici trebuie si aiba
rezistenta la foc previzutd in tabelele 9.7 si 9.8. Titlul fiecarei categorii are mai mult
un caracter general decat restrictiv. Numarul din parantezd pentru fiecare categorie
se referd la coloana sau randul corespunzitor din tabele.

(1)  Posturi de comanda
Incaperi in care se gisesc sursele de energie si iluminat in caz de avarie.
Timoneria §i camera hértilor.
Incaperi in care se gaseste echipamentul radio al navei.
Posturi de comanda pentru stingerea incendiului.
Postul de comandad a masinii de propulsie, daca este situat in afara 1 mcaperu
destinatd acestei masini. .
Inciperi in care se giseste echipamentul pentru alarma centrahzat;l gﬁ\caz de"j,
incendiu. s 5
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@)

)

“)

©)

(6)

(M

®)

©)

(10)

Coridoare
Coridoare si holuri.

Incdperi de locuit
Incaperi conform definitiei data in regula 3.1, exclusiv coridoarele.

Scari

Scari interioare, ascensoare, puturi complet inchise pentru evacuare in caz de
urgentd $i scari rulante (in afard de cele aflate in intregime in incéperile de
masxm) si inchiderile acestora.

In aceasta privintd, o scard inchisa numai la un nivel trebuie considerata ca
facand parte din inciperea de care nu este separaté printr-o usd de incendiu.

Incdperi de serviciu (pericol redus de incendiu)

Dulapuri §i cimari, avnd o suprafatd mai mica de 4m altele decat acele
spatii prevdzute pentru depozitarea lichidelor 1nﬂamab11e uscatorii  §i
spalatoril.

I:ncdperi de magini de categoria A
Incaperi conform definitiei din regula 3.31.

Alte incaperi de magini

Compartimente pentru echipamentul electric (incdperi pentru centrale
telefonice automate, pentru tubulaturi de aer conditionat).

Incaperi conform definitiei data in regula 3.30, exclusiv incéperile de masini
de categoria A.

Compartimentele pompelor de marfa
Incaperile in care se afli pompele de marfa i intrarile, puturile in aceste
incaperi.

Incdperi de serviciu (pericol ridicat de incendiu)

Bucitarii, oficii in care se afla dlspozmve de gatlt magazu de vopsele si
camiri avand suprafete mai mari sau egale cu 4m® sau mai mult, inciperi
pentru depozitarea lichidelor inflamabile si ateliere, altele decat cele care
intrd in componenta incaperilor de magini.

Punti deschise

Spatii pe puntea deschisa si locuri inchise pe puntea de promenada cu pericol
limitat de incendiu sau fird pericol de incendiu. Pentru a face parte din
aceastd categorie, promenadele inchise nu trebuie sd prezinte nici un pericol
important de incendiu, ceea ce inseamnd ca elementele de decoratiuni
interioare se vor limita la mobilierul de pe punte. Suplimentar, aceste spatii
vor fi ventilate natural prin deschideri permanente.

Spatii deschise (situate in afara suprastructurilor si a rufurilor).

2.4.2.3 Platoanele sau captuselile continue de tip ,,B7, 1mpreuna cu puntile sau peretl respectivi
pot fi acceptate ca asigurand total sau partial izolatia i rezistenta la foc necesare unei constructii.

2424 Peretii exteriori, care, conform regulii 11.2 trebuie si fie din otel sau alt material
echivalent, pot fi decupau pentru montarea ferestrelor si a hublourilor, cu conditia ca si-nu exxste

vreo cerintd conform céreia peretii exteriori de la navele cisterna sa aiba rezistenta la fo
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fn mod similar, usile acestor pereti, care nu trebuie si aiba rezistentd la foc de tip ,,A”, pot fi
confectionate din materiale considerate de Administratie ca fiind satisfacatoare.

2425 Pentru peretii exteriori ai suprastructurilor si rufurilor ce limiteazd incéperile de locuit,
inclusiv puntile in consold ce sustin aceste incdperi, se vor utiliza izolatii de clasa ,,A-60” pe
Intreaga portiune din fata tancurilor de marfd si pe laturile exterioare pe o distantd de 3 m de la
peretele frontal dinspre zona de marfi. Distanta de 3 m va fi masuratd pe orizontala si paralel cu
axa navei de la peretele care da spre zona de marfid la fiecare nivel de punte. In cazul peretilor
laterali ai acestor suprastructuri si rufuri, izolatia va fi ficutd pana la partea inferioard a puntii de
navigatie.

2.4.2.6 Spiraiurile de la compartimentele pompelor de marfa vor fi din otel, nu vor avea hublouri
de sticla si trebuie si poata fi inchise din afara compartimentului de pompe.

2.4.2.7 Constructia si dispunerea saunelor trebuie sd corespundd paragrafului 2.2.3 4.

Tabelul 9.7  Rezistenta la foc a peretilor care separa spatii adiacente

Spatii (O] &) @ ) ©) (7 ® &) (10)

Posturi de comanda ()| A0° | A0 | A-60 A-0 A-15 | A-60 | A-15 | A-60 A-60 *

Coridoare ) C B-0 B-0 B0 | A60 | A-0 | A-60 A0 *
A0

Incaperi de locuit 3) C B-0 B-0 | A60 | A0 | A-60 A0 *
A-0?

Scari O] B-0 B0 | A-60 | A0 | A-60 A-0 *
A-0? AQ?

incaperi de serviciu C | A60 | A0 | A-60 A-0 *

(pericol redus de incendiu) %)

incaperi de magini de * A0 | A-0¢ A-60 *

categoria A 6)

Alte incdperi de masini @) A-0° A-0 A0 *

Comp. pompe marfa ®) * A-60 *

Incaperi de serviciu A-Q° *

(pericol ridicat de incendiu) )

Punti deschise (10) -

Tabelul 9.8 Rezistenta la foc a puntilor care separa spatii adiacente

Spatii deasupra puntii —> 1 @) A) 0)) Q) (6) ™ ®) ) (10)
Spatii sub punte {

Posturi de comanda )] A0 A-0 A-0 A-0 A0 | A60 | A-0 - A0 *
Coridoare 2| A0 * * A-0 * A-60 | A0 - A-0 *
Inciperi de locuit 3)| A-60 A-0 * A-0 * A-60 | A0 - A-0 *
Scari @] A0 A-0 A-0 * A0 | A60 | A0 - A0 *
incaperi de serviciu A-15 A0 A0 A0 * A-60 | A0 - A-0 *
(parienl radne de incendin) (5)

Incaperi de masini categoria A (6) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60° | A-0 | A-60 *
Alte incéperi de magini M| A-15 A-0 A-0 A-0 A0 A-0 * A-0 A0 *
Comp. pompe marfi ®) - - - - - A0 | A0 * - *
Incaperi de serviciu A60 | A0 | A0 | A0 | A0 [ A-60 | A-0 -

(pericol ridicat de incendiu) )

Punti deschise (10) * * * * * * * *
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Notele se vor aplica tabelelor 9.7 i 9.8, dupi caz.

a Pentru aplicabilitate, vezi paragrafele 2.3.2 si 2.3 4.

b Dacid incdperile sunt de aceeasi categorie numericd §i dacd apare indicele b, (de exemplu,
categoria (9)), un perete sau o punte avand clasa indicata in tabele sunt cerute numai daci
incaperile adiacente sunt destinate unui scop diferit. O bucdtarie situatd langd o altd
bucidtirie nu necesitd un perete, dar o bucatirie situatd langd o magazie de vopsele necesiti
un perete “A-0".

c Peretii care separa timoneria, camera hirtilor si cabina radio pot fi de clasa “B-0”.

d Peretii si puntile care separa compartimentele pompelor de marfa i incaperile de magini de
categoria A pot fi strabatute de instalatii ale presetupelor arborilor pompelor de marfa si alte
presetupe similare, cu conditia ca etangarea la gaze cu ungere eficientd sau alte mijloace de
asigurare a etangeitatii la gaze si fie prevazuta in zona peretilor sau puntii.

e Nu este necesard prevederea izolatiei contra incendiului in incdperile de masini de categoria
(7), daca, dupa opinia Administratiei, aceasta prezintd un pericol limitat de incendiu sau nu
prezintd pericol de incendiu.

*  In cazul in care asteriscul este inscris in tabele, constructia respectiva trebuie sa fie din otel
sau alt material similar, dar nu se cere sa fie de tip “A”. Totusi, daca o punte, cu exceptia unei punti
deschise, este strabatutd de cabluri electrice, tubulaturi si canale de ventilatie, aceste treceri trebuie
etangate pentru prevenirea péatrunderii flicrii §i fumului. Constructiile care separd posturile de
comanda (generatoare de avarie) si puntile deschise pot avea orificii de admisie a aerului fird
mijloace de inchidere dacéd nu este prevazuta o instalatie fixa de stingere a incendiului cu gaz.

3 Traversarea constructiilor rezistente la foc si prevenirea transmiterii de cilduri

3.1 Daca constructiile de tip ,,A” sunt traversate, aceste traversiri trebuie incercate in
conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc, sub rezerva prevederilor paragrafului 4.1.1.5.
In cazul canalelor de ventilatie, se aplicd paragrafele 7.1.2 si 7.3.1. Totusi, nu se cere testarea daci
o trecere de tubulaturd este din otel sau dintr-un material echivalent cu o grosime de 3 mm sau mai
mare si o lungime nu mai micid de 900 mm (de preferat 450 mm de fiecare parte a constructiei) si
daca nu existd deschideri. Aceste traversari trebuie si fie izolate in mod corespunzitor prin
extinderea izolatiei la acelagi nivel cu constructia.

32 Daca constructile de tip ,B” sunt strdpunse pentru trecerea cablurilor electrice,
tubulaturilor, puturilor, canalelor etc. sau pentru montarea terminalelor de aerisire, instalatiilor de
iluminat si a altor dispozitive similare, se vor lua masuri pentru ca si nu fie afectate rezistenta la
foc, sub rezerva prevederilor paragrafului 7.3.2. Tubulaturile care nu sunt realizate din otel sau
cupru §i care traverseaza constructii de tip ,,B” vor fi protejate:

.1 fie cu un dispozitiv de trecere supus unei incerciri corespunzitoare de rezistenti la
foc si care are un grad de rezistenta la foc compatibil cu cel al constructiei stripunse
si al tipului de tubulatura utilizat;

.4 Tie Cu un mangon de ofel cu o grosime nu mar mica de 1,8 mm §1 o lungime nu mai
micd de 900 mm pentru tubulatura cu diametre mai mari sau egale cu 150 mm si nu
mai micd de 600 mm pentru tubulaturd cu diametre mai mici de 150 mm (de preferat
impartite egal de fiecare parte a constructiei). Tubulatura va fi racordati la capetele
mangonului prin flange sau cuplaje; sau jocul dintre mangon si tubulatura‘ nu.va
depdsi 2,5 mm, sau orice joc dintre tubulaturd §i manson va fi etansat Cu Platenale .
neinflamabile sau alte materiale corespunzitoare. : :
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3.3 Tubulaturile metalice neizolate care traverseaza constructii de tip ,,A” sau ,,B” vor fi din
materiale cu o temperatura de topire care depaseste 950° C pentru constructii de tip ,,A-0” si 850° C
pentru constructii de tip ,,B-0”.

3.4 La aprobarea maisurilor de protectie contra incendiului pentru elementele de constructie
masurilor, Administratia va tine seama de pericolul transmiterii de caldurd la intersectiile si
punctele terminale ale barierelor termice cerute. Izolatia unei punti sau a unui perete trebuie sa fie
prelungitd pe o distantd de cel putin 450 mm de la strdpungere, intersectie sau punct terminal in
cazul structurilor de otel sau aluminiu. Daci o incipere este separatd de o punte sau un perete de tip
,,A” cu gradul de izolare diferit, izolatia cu gradul mai mare trebuie sa fie prelungitd pe punte sau pe
perete pe o distanta de cel putin 450 mm.

4 Protectia deschiderilor in constructiile rezistente la foc
4.1 Deschideri in peretii si puntile navelor de pasageri
4.1.1  Deschideri in constructiile de tip ,,A”

4.1.1.1 Cu exceptia gurilor de magazie situate intre incdperile de marfd, incaperile de categorie
speciald, spatiile de depozitare §i spatiile de bagaje, precum s§i intre aceste incdperi §i puntile
expuse, deschiderile vor fi prevdzute cu mijloace de inchidere permanente, care vor avea rezistenta
la foc cel putin egald cu cea a constructiilor de separatie in care ele se afla.

4.1.1.2 Constructia usilor si a ramelor lor din constructiile de tip ,,A”, prevazute cu dispozitive ce
permit mentinerea usilor inchise, trebuie sa le confere o rezistentd la foc si la trecerea fumului si
flacarii, pe cat posibil, echivalentdi cu cea a peretilor in care se afla usile, acest lucru fiind
determinat in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc. Aceste usi si ramele lor trebuie
sa fie din otel sau alt material echivalent. Nu este necesar ca ugsile etanse sa fie izolate.

4.1.1.3 Fiecare usad trebuie sa aibd posibilitatea de a fi deschisa si inchisd din oricare parte a
peretelui numai de catre o singura persoana.

4.1.1.4 Usile de incendiu situate in peretii zonelor verticale principale, in peretii de delimitare ai
bucatdriei si in cei ai caselor scarilor, altele decat ugile etange actionate electric §i acelea care sunt in
mod normal inchise cu cheia, trebuie sa satisfaca urmatoarele cerinte:

.1 usile trebuie prevazute cu dispozitive de autoinchidere §i trebuie sd poatd functiona
chiar si la o inclinare defavorabili de 3,5°,

.2 timpul aproximativ de inchidere a usilor de incendiu glisante trebuie sa fie de cel
mult 40 s §i nu mai mic de 10 s de la inceperea inchiderii lor in timp ce nava se afld
in pozitie dreapta. Valoarea constantd aproximativd a vitezei de inchidere pentru
usile glisante trebuie sa fie de cel mult 0,2 m/s §i nu mai mica de 0,1 m/s in timp ce
nava se afld in pozitie dreapta,

.3 usile, cu exceptia celor din puturile de evacuare in caz de urgentd, trebuie sa poatd fi
inchise de la distantd, simultan sau in grupuri, de la un post central de incendiu cu
supraveghere continud, si de asemenea, individual dintr-un loc situat de fiecare parte
a usii. Manetele de declansare trebuie sa aibd o functie pornit-oprit pentrd.a prevem
reanclangarea automata a sistemului; [ 5
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10

A1

A2

13

14

15

151

152

se interzice instalarea dispozitivelor de retinere care nu pot fi actionate din postul
central de comandi;

0 usd inchisd de la distantd dintr-un post central de comanda trebuie si poata fi
redeschisd din fiecare parte a usii printr-un mijloc de comanda locald. Dupi aceasti
deschidere locala, usa se va reinchide automat;

tabloul de semnalizare al usii de incendiu din postul de comandd cu supraveghere
continud trebuie s indice permanent daci fiecare uga este inchisi;

mecanismul de declangare trebuie si fie proiectat astfel incat usile s se inchida
automat in cazul unei defectiuni produsi la dispozitivul de comandid sau la
alimentarea centrald cu energie;

acumulatoarele locale de energie pentru usile actionate de o sursi de energie trebuie
prevézute in imediata apropiere a usilor pentru a permite, dupd o defectiune produsi
la dispozitivul de comanda sau la alimentarea centrald cu energie, manevrarea usilor
de cel putin 10 ori (complet inchis §i deschis) folosind mijloacele de comanda locale.

defectiunea, produsa la dispozitivul de comandi sau la alimentarea centrald cu
energie la una din usi, nu va impiedica functionarea in sigurantd a celorlalte usi;

usile glisante actionate de la distantd sau ugile actionate electric vor fi previzute cu o
alarmd sonord care s sune cel putin 5 s dar nu cu mai mult de 10 s dupa inceperea
inchiderii usii din postul central de comanda si inainte ca usa sa inceapi a se inchide
si sd continue sd sune pana la inchiderea sa completi;

0 usd construitd sd se redeschida la contactul cu un obiect din calea sa nu se va
redeschide mai mult de 1 m pornind din punctul de contact;

usile duble batante, prevazute cu zvor necesar pentru etansarea lor la foc, trebuie s
aibd un zdvor care se declangeazi automat la manevrarea usilor daci acestea sunt
actionate prin intermediul sistemului de comands;

usile cu acces direct in incéperile de categorie speciala, care sunt actionate de o sursi
de energie si au inchidere automatd, nu trebuie si fie echipate cu alarmele si
mecanismele de inchidere de la distanta cerute in aliniatele 4.1.1.4.3 si 4.1.1.4.10;

componentele sistemului de comandd locala trebuie si fie accesibile pentru
intretinere gi reglare;

usile actionate electric trebuie s fie previzute cu un sistem de comandi de un tip
aprobat care s poatd fi pus in functiune in cazul unui incendiu si care si corespundi
Codului metodelor de incercare la foc. Acest sistem trebuie si corespundi
urmatoarelor cerinte:

sistemul de comanda trebuie s poata actiona usa la temperatura de cel putin 200°
C pentru cel putin 60 min., prin alimentare cu energie electrici;

alimentarea cu energie electrici a tuturor celorlalte usi neafectate de

in
va fi redusa; si
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153 la temperaturi ce depasesc 200° C, sistemul de comandi va fi automat izolat de
alimentarea cu energie electricd §i va putea si tind usa inchisi pand la o
temperaturi de cel putin 945° C.

4.1.1.5 La navele care transportd cel mult 36 de pasageri, daci un spatiu este protejat printr-o
instalatie automata de stingere a incendiului cu sprinklere si o instalatie detectare a incendiului si de
alarmd in caz de incendiu, care corespunde prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie
contra incendiului, sau este prevdzut cu un plafon continuu de tip ,,B”, decupirile din puntile ce nu
formeazd baionete in zonele verticale principale si nici nu limiteazd zonele orizontale, vor fi
prevazute cu inchideri suficient de etange, iar puntile vor corespunde cerintelor de rezistenta la foc
ale puntilor de tip ,,A” in masura in care Administratia socoteste acest lucru rational si posibil.

4.1.1.6 Cerintele privind rezistenta la foc de tip ,,A” a elementelor de delimitare exterioare ale
navei, nu se aplicd peretilor de sticld, ferestrelor §i hublourilor, cu conditia ca si nu existe nici o
cerintd pentru aceste elemente de delimitare de a avea rezistenta la foc de tip ,A” conform
paragrafului 4.1.1.3. Cerintele privind rezistenta la foc a elementelor de delimitare exterioare ale
navei nu se vor aplica usilor exterioare, cu exceptia acelora din suprastructuri si rufuri care sunt
orientate spre mijloacele de salvare, zonele posturilor exterioare de adunare si imbarcare, scirile
exterioare §i puntile deschise utilizate drept cdi de evacuare. Usile din casele scirilor nu trebuie s
respecte aceastd cerinta.

4.1.1.7 Cu exceptia usilor etange la apa, usilor etange la intemperii (usi semietanse la api), usilor
care duc la puntea deschisa si a usilor care nu trebuie sa fie etange la gaze, toate usile de tip ,,A”
situate 1n scérile, incdperile sociale §i peretii zonelor verticale principale ale ciilor de evacuare
trebuie sd fie echipate cu un orificiu pentru furtunul de incendiu cu inchidere automati, dintr-un
material si de o constructie i rezistentd la foc echivalente cu cele ale usii in care este instalat si care
trebuie sd aibd o deschidere libera de forma pitratd cu latura de 150 mm cind usa este inchisa si si
fie plasat in partea inferioard a usii, de partea opusd balamalelor, sau in cazul usilor glisante, langa
deschidere.

4.1.1.8 Daca este necesar ca un canal de ventilatie sa treacd printr-o constructie din zoni verticala
principala, se va prevedea o clapeta antifoc cu inchidere automati cu securitate intrinsecs, adiacent
la constructie. Clapeta antifoc trebuie de asemenea si poatd fi inchisi manual din ambele pirti ale
constructiei. Locul de actionare va fi imediat accesibil §i marcat cu culoare rosie deschisi
reflectorizantd. Canalul dintre constructie si clapetd va fi din otel sau alt material echivalent i, daci
este necesar, izolat pentru a corespunde cerintelor paragrafului 3.1. Clapeta va fi previzuti pe cel
putin una din pértile constructiei cu un indicator vizibil care arat daci clapeta este deschisa.

4.12  Deschideri in constructiile de tip ,,B”

4.1.2.1 Usile i ramele usilor din constructiile de tip ,,B” si mijloacele ce permit mentinerea ugilor
inchise trebuie sa ofere o inchidere a cirei rezistentd la foc sa fie echivalenti cu cea a constructiilor,
acest lucru fiind determinat in conformitate cu Codul metodelor de incercare la foc, cu exceptia
deschiderilor de ventilatie care pot fi permise in partea de jos a acestor usi. Dac3 aceste deschideri
sunt practicate 1ntr-o usd sau dedesubtul ei, suprafata totald netd a deschiderilor nu trebuie si
depiseasca 0,05 m®. Alternativ, un canal incombustibil de compensare a aerului dintre cabind i
coridor, i s1tuat sub instalatia sanitard este permis daci sectiunea transversali a canalului nu
depiseste 0,05 m®. Toate aceste deschideri de ventilatie trebuie previazute cu un gritar din material
incombustibil. Usile vor fi incombustibile.

4.1.2.2 Ugsile cabinelor din constructiile de tip ,B” trebuie previzute cu dlspozmvg de mch1dere
automatd. Nu este permisa instalarea dispozitivelor de retinere. 5 |
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4.1.2.3 Cerintele privind rezistenta la foc de tip ,,B” a elementelor de delimitare ale unei navei, nu
se aplicd nici peretilor din sticld, nici ferestrelor §i hublourilor. De asemenea, cerintele privind
rezistenta la foc de tip ,,B” nu se vor aplica ugilor exterioare din suprastructuri i rufuri. Pentru
navele care transporti cel mult 36 de pasageri, Administratia poate permite utilizarea materialelor
combustibile pentru usile care separd cabinele de incaperile sanitare interioare individuale, cum ar
fi dusurile.

4.1.2.4 La navele care transportd cel mult 36 de pasageri, dacd s-a prevazut o instalatie automata
de stingere a incendiului cu sprinklere ce corespunde prevederilor Codului pentru instalatiile de
protectie contra incendiului:

.1 deschiderile din punti care nu formeaza baionete in zonele verticale principale si nici
nu delimiteazi zonele orizontale, trebuie si fie prevdzute cu inchideri suficient de
etange, iar rezistenta lor la foc sa corespundd prescriptillor prevdazute pentru
constructiile de tip ,,B” in misura in care Administratia considera acest lucru posibil
si rational; §i

.2 deschiderile din peretii de tip ,,B” ai coridoarelor trebuie sd fie protejate conform
prevederilor paragrafului 2.2.2.

413  Ferestre si hublouri

4.1.3.1 Ferestrele si hublourile din peretii interiori ai incaperilor de locuit, de serviciu si ai
posturilor de comanda, altele decit cele carora li se aplica prevederile paragrafelor 4.1.1.6 si 4.1.2.3,
vor fi construite astfel incat si corespundi cerintelor privind rezistenta la foc aplicabile tipului de
pereti in care sunt dispuse, acest lucru fiind determinat in conformitate cu Codul metodelor de
incercare la foc.

4.1.3.2 Indiferent de cerintele tabelelor 9.1 si 9.4, ferestrele si hublourile din peretii care separa
incaperile de locuit, de serviciu §i posturile de comanda trebuie sa fie construite cu cadre de otel sau
alt material corespunzator. Sticla va fi fixatd in rame sau corniere metalice.

4.13.3 Ferestrele orientate spre mijloacele de salvare, posturile de imbarcare si de adunare,
scarile exterioare §i puntile deschise forméand céi de evacuare, ca si ferestrele situate sub zonele de
imbarcare in plutele de salvare i toboganele de evacuare trebuie si aiba rezistenta la foc conform
cerintelor din tabelul 9.1. Daca pentru ferestre sunt prevazute in mod special capete de sprinklere,
ferestrele de tip ,,A-0” pot fi acceptate ca echivalente. Conform acestui paragraf, capetele de
sprinkler trebuie sa fie:

.1 capete speciale situate deasupra ferestrelor §i instalate suplimentar fatd de
sprinklerele conventionale fixate in plafon; sau

.2 capete de sprinkler conventionale fixate in plafon dispuse astfel incat fereastra sa fie
protejatd de o valoare medie de aplicare de cel putin 5 I/m® si suprafata suplimentard
a ferestrei sa fie inclusa in calculul zonei de acoperire.

Ferestrele situate in bordajul navei sub zonele de imbarcare in barcile de salvare trebuie sa aiba
rezistenta la foc cel putin de tip ,,A-0”. -

62




MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

42 Usi amenajate in constructiile rezistente la foc de la bordul navelor de marfa

42.1 Rezistenta la foc a usilor trebuie sa fie, pe cat posibil, echivalentd cu cea a constructiei in
care sunt montate acest lucru fiind determinat in conformitate cu Codul metodelor de incercare la
foc. Usile si ramele usilor din constructile de tip ,A” vor fi confectionate din otel. Usile
constructiilor de tip ,,B” trebuie s fie confectionate din materiale incombustibile. Usile, prevazute
in peretii care delimiteazi incaperile de magini de categoria A, trebuie s fie etanse la gaze §i sa
aibi autoinchidere. La navele construite in conformitate cu metoda IC, Administratia poate permite
utilizarea materialelor combustibile la confectionarea usilor care separd cabinele de incéperile
sanitare individuale interioare, ca de exemplu dusurile.

422  Usile care trebuie si fie cu autoinchidere nu vor fi prevazute cu dispozitive de retinere.
Totusi, se pot utiliza dispozitive de retinere cu securitate intrinsecd prevdzute cu mecanisme de
declangare de la distanta.

423  Deschiderile de ventilatie din peretii coridorului pot fi permise numai in usile cabinelor si
sub acestea si in usile inciperilor sociale. Deschiderile de ventilatie sunt de asemenea permise in
usile de tip ,B” ce duc la toalete, oficii, cdmari, dulapuri, spatii de depozitare. Cu exceptia celor
permise mai jos, deschiderile vor fi previzute numai in jumatatea inferioard a usii. Daca o astfel de
deschidere este dispusd in sau sub o usd, suprafata totald netd a acestei deschideri sau a

deschiderilor nu va depasi 0,05 m2. Alternativ, un canal incombustibil de compensare a aerului
dintre cabind si coridor, si situat sub o instalatie sanitara este permis daca sectiunea transversala a
canalului nu depageste 0,05 m?. Deschiderile de ventilatie, cu exceptia acelora de sub usa, trebuie sa
fie prevazute cu un gritar confectionat dintr-un material incombustibil.

424  Usile etange la apa nu trebuie sa fie izolate.
5 Protectia deschiderilor din elementele de delimitare a inciperilor de masini
51 Aplicare

5.1.1  Prevederile acestui paragraf se vor aplica incperilor de magini de categoria A si, daca
Administratia considera ca este de dorit, altor incaperi de masini.

52 Protectia deschiderilor din elementele de delimitare a incaperilor de magini

52.1  Numirul de spiraiuri, usi, ventilatoare, deschideri in cosuri care permite evacuarea aerului
viciat si alte deschideri in inciperile de masini trebuie reduse la necesarul minim pentru ventilatie i
exploatarea corespunzitoare si in conditii de siguranta a navei.

5.2.2  Spiraiurile trebuie sa fie confectionate din otel si nu trebuie sa contind panouri de sticla.

523  Mijloace de control trebuie si fie previzute pentru inchiderea usilor actionate electric sau
pentru declangarea mecanismelor de inchidere a usilor, altele decat usile etange la apa actionate
electric. Comanda se va situa in afara incaperii respective, astfel incat sa nu existe pericolul de a fi
izolatd n cazul aparitiei unui incendiu in incéperea pe care o deserveste.

52.4  La navele de pasageri, comenzile previzute la paragraful 5.2.3 vor fi situate intr-un singur

loc de comanda sau grupate in citeva locuri posibile, intr-un mod satisfacator pentru Administratie.
Aceste locuri trebuie s fie accesibile de pe puntea deschisa in conditii de sigurantd. /& . - :
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5.2.5 La navele de pasageri, usile, altele decit cele etange actionate electric, trebuie sa poata fi
inchise in mod eficient in caz de incendiu in incdpere, cu ajutorul dispozitivelor de inchidere
actionate electric sau cu ajutorul usilor cu inchidere automata in ciuda inclinérii defavorabile de 3,5
si avand un dispozitiv de retinere cu securitate intrinseca prevdzut cu un mecanism de actionare de
la distantd. Usile puturilor de evacuare in caz de urgentd nu este necesar sa aiba dispozitiv de
retinere cu securitate intrinseca prevazut cu un mecanism de actionare de la distanta.

52.6  Ferestrele nu vor fi prevazute in peretii de delimitare a incdperilor de masini. Totusi,
aceasta prevedere nu exclude utilizarea sticlei in posturile de comanda din interiorul incé@perilor de
magini.

6 Protectia elementelor de delimitare a inciperilor de marfa

6.1 La navele de pasageri care transportd mai mult de 36 de pasageri, peretii i puntile care
delimiteaza incéperile de categorie speciald si incaperile ro-ro trebuie sé fie izolate cu constructii de
tip “A-60". Totusi, dacd o incépere de categoria (5), (9) si (10), asa cum se defineste in paragraful
2.2.3, se afla pe una din partile constructiei, se poate utiliza o constructie inferioard de tip “A-0”.
Daca tancurile de combustibil se aflda sub o incépere de categorie speciald, puntea care separa aceste
incaperi poate fi izolata cu o constructie inferioara de tip “A-0”. y

6.2 La navele pasageri care nu transporta mai mult de 36 de pasageri, elementele de delimitare
verticald a Incaperilor de categorie speciala trebuie sd fie izolate asa cum se prevede pentru
incédperile de categoria (11) din tabelul 9.3 si elementele de delimitare orizontala trebuie sa fie
izolate aga cum se prevede pentru incéperile de categoria (11) din tabelul 9.4.

6.3 La navele pasageri care nu transportda mai mult de 36 de pasageri, peretii §i puntile care
delimiteaza incaperile ro-ro inchise si deschise trebuie sd aiba rezistenta la foc prevazutda pentru
incédperile de categoria (8) din tabelul 9.3 si elementele de delimitare orizontald trebuie sa aiba
rezistenta la foc prevazutd pentru incaperile de categoria (8) din tabelul 9.4.

6.4 La navele pasageri, trebuie previzute indicatoare pe puntea de comandd pentru
semnalizarea inchiderii ugilor de incendiu ce permit intrarea sau iegirea din incaperile de categorie
speciala.

6.5 La navele cisterna, pentru protectia tancurilor de marfd care transporta titei si produse
petroliere avind un punct de aprindere ce nu depiseste 60°C, nu se vor folosi, pentru valvule,
armaturi, capace ale deschiderilor tancurilor, tubulaturi de aerisire marfa si tubulaturi de marf3,
materiale ce pot fi imediat afectate de céldura astfel incat sa se impiedice propagarea incendiului la
marfa.

7 Instalatii de ventilatie

7.1 Canale si clapete

7.1.1  Canalele de ventilatie trebuie sd fie confectionate dintr-un material incombustibil. Totusi,
canalele scurte, care nu depdsesc in general 2 m lungime §i au o suprafata liberd a sectiunii
transversale ce nu depiseste 0,02 m’ pot si nu fie confectionate din material incombustibil in

urmatoarele conditii:

.1 canalele sunt confectionate din materiale care au caracteristici de propag
flacarii;
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2 canalele sunt utilizate doar la capdtul dispozitivului de ventilatie; si

3 canalele nu vor fi amplasate la o distantd mai micd de 600 mm, masuratd pe
lungimea sa, de la o deschidere intr-o constructie de tip ,,A” sau ,B”, inclusiv
plafoanele continue de tip ,B”.

7.1.2  Urmitoarele instalatii trebuie incercate in conformitate cu Codul metodelor de incercare la
foc:

.1 clapetele antifoc, inclusiv mijloacele lor de actionare; si

.2 trecerile de canale prin constructii de tip ,,A”. Totusi, incercarea nu se cere daca
mangoanele din otel sunt cuplate direct la canalele de ventilatie cu ajutorul flangelor
nituite sau Ingurubate sau prin sudare.

7.2 Amplasarea canalelor

7.2.1  Instalatile de ventilatie din incdperile de magini de categorie A, incaperile pentru
transportul vehiculelor, incaperile ro-ro, bucatdriile, incéperile de categorie speciald §i incéperile de
marfa trebuie, in general, sa fie separate una de alta i de instalatiile de ventilatie care deservesc alte
incaperi. Totusi, instalatiile de ventilatie din bucatariile navelor de marfa cu un tonaj brut mai mic
de 4000 si de la navele de pasageri care transportd cel mult 36 de pasageri, nu trebuie sa fie complet
separate si pot fi deservite de canale separate de la o instalatie de ventilatie care deserveste alte
incaperi. In orice caz, o clapetd antifoc automatd trebuie instalatd in canalul de ventilatie al
bucatariei langd dispozitivul de ventilatie. Canalele destinate ventilarii incaperilor de masini de
categoria A, bucdtariilor, incaperilor pentru vehicule, incaperilor ro-ro sau incaperilor de categorie
specialda nu vor trece prin Incdperile de locuit, de serviciu sau posturile de comandad dacd nu
corespund conditiilor prevazute la paragrafele 7.2.1.1.1 pand la 7.2.1.1.4 sau 7.2.1.2.1 1 7.2.1.2.2
de mai jos:

.1.1 canalele sunt construite din otel §i au o grosime de cel putin 3 mm dacd latimea sau
diametrul lor este mai mic sau egal cu 300 mm, sau de cel putin 5 mm, daca latimea
sau diametrul lor este mai mare sau egal cu 760 mm; in cazul canalelor cu latimea
sau diametrul cuprins intre 300 §i 760 mm, grosimea se obtine prin interpolare;

.1.2 canalele sunt in mod corespunzitor sprijinite gi intarite;

.1.3 canalele sunt prevazute cu clapete antifoc automate aproape de peretele traversat; si

.1.4 canalele sunt izolate cu constructii de tip ,,A-60” 1n incaperile de magini, bucatarii,
incédperile pentru vehicule, incéperile ro-ro sau incéperile de categorie speciala pana
la un punct situat la cel putin 5 m dincolo de fiecare clapet antifoc;

Sau

2.1 canalele sunt construite din otel in conformitate cu prevederile paragrafelor 7.2.1.1.1
§i7.2.1.1.2:5i

2.2 canalele sunt izolate cu constructii de tip ,,A-60
de serviciu sau posturilor de comanda,

A

in interiorul incédperilor de locuit,

Totusi, canalele care traverseaza constructiile dintr-o zona principald trebuie, de asemenea sa
corespunda cerintelor paragrafului 4.1.1.8. N
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7.2.2  Canalele destinate ventilatiei incaperilor de locuit, de serviciu sau posturilor de comanda
nu trebuie sa traverseze incaperile de magini de categoria A, bucitiriile, incdperile pentru vehicule,
incaperile ro-ro sau incédperile de categorie speciald dacid nu corespund conditiilor previzute in
paragrafele 7.2.2.1.1 pana la 7.2.2.1.3 sau 7.2.2.2.1 i 7.2.2.2.2 de mai jos:

1.1 canalele, care traverseaza o incdpere de magini de categoria A, o bucitirie, o
incdpere pentru vehicule, o incépere ro-ro sau o incépere de categorie speciald, sunt
construite din otel conform prevederilor paragrafelor 7.2.1.1.1 51 7.2.1.1.2;

1.2 canalele sunt prevdzute cu clapetele antifoc automate situate in apropierea
elementelor de delimitare traversate; si

.1.3 rezistenta elementelor de delimitare a incaperilor de masini, bucatariilor, incaperilor
pentru vehicule, incédperilor ro-ro sau a incdperilor de categorie speciald, este
mentinuta la treceri,

sau

2.1 canalele care trec printr-o incédpere de magini de categoria A, buciatarie, incapere
pentru transportul vehiculelor, incdpere ro-ro sau incépere de categorie speciald, sunt
construite din otel conform prevederilor paragrafelor 7.2.1.1.1 i 7.2.1.1.2; si

2.2 canalele sunt izolate cu constructii de tip ,,A-60” in interiorul incdperilor de masini,
bucdtariilor, incaperilor pentru vehicule, incdperilor ro-ro sau incaperilor de
categorie speciald;

Totusi, canalele care traverseaza constructiile dintr-o zond principald trebuie, de asemenea, si
corespunda cerintelor paragrafului 4.1.1.8.

7.3 Detalii cu privire la trecerile canalelor

7.3.1 Daca un canal cu un perete subtire si cu o sectiune transversala libera mai micd sau egald
cu 0,02 m’ traverseazi peretii sau puntile de tip ,,A”, in zona decupdrii peretilor sau puntilor trebuie
captusit cu un mangon din otel cu o grosime de cel putin 3 mm i o lungime de cel putin 200 mm,
care este de preferat sa fie repartizatd pe o distantd de 100 mm de fiecare parte a peretelui sau, in
cazul puntii, situatd in intregime in partea inferioard a puntilor pe care le traverseazi canalul. In
cazul in care canalele de ventilatie cu o sectiune transversali liberd ce depiseste 0,02 m” traverseazi
pereti sau punti de tip ,,A”, in zona decupdrii peretilor sau puntilor, canalele trebuie ciptusite cu un
mangon din otel. Totusi, dacd aceste canale sunt din otel si traverseazi o punte sau un perete,

canalele si mangoanele trebuie sa respecte urmatoarele conditii:

.1 Mangoanele trebuie sd aibd o grosime de cel putin 3 mm si o lungime de cel putin
900 mm. La trecerea prin pereti, aceastd lungime este de preferat sa fie repartizati pe
o distantd de 450 mm de fiecare parte a peretelui. Aceste canale, sau mangoanele ce
captusesc aceste canale, trebuie prevdzute cu izolatie contra incendiului. Izolatia
trebuie sd aibd cel putin aceeasi rezistentd la foc ca cea a peretelui sau puntii prin
care trece canalul; si

2 Canalele cu o sectiune liberdi mai mare de 0,075 m’ trebuie prevazute -cu, clapete
antifoc suplimentar fatd de cerintele paragrafului 7.3.1.1. Clapeta antlfoc trebule sd
functioneze automat, dar trebuie de asemenea s poati fi inchisa manual d1v ambele.
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parti ale peretelui sau puntii. Clapeta trebuie prevdzutid cu un indicator care arata
dacd aceasta este inchisd sau deschisd. Totusi, clapetele antifoc nu sunt obligatorii
atunci cand canalele traverseaza incaperile delimitate de constructii de tip ,,A” fard a
deservi aceste incaperi, cu conditia ca aceste canale sa aibd aceeasi rezistenta la foc
ca §i peretii pe care ii traverseazd. Clapetele antifoc trebuie s fie ugor accesibile.
Daca ele sunt amplasate in spatele plafoanelor sau céptuselilor, aceste plafoane sau
captuseli trebuie prevdzute cu o ugd pentru inspectie pe care se afli o placuta cu
numarul de identificare al clapetei antifoc. Numarul de identificare al clapetei antifoc
trebuie de asemenea sa se gaseascd pe toate comenzile de la distanta cerute.

732 Canalele de ventilatie cu sectiune liberi ce depaseste 0,02 m” si care traverseazi peretii de
tip ,,B” trebuie captusite cu mangoane din tabld de otel cu o lungime de 900 mm, repartizati pe o
distantd de 450 mm de fiecare parte a peretilor, dacd canalul nu este construit din otel pe aceastd
lungime.

7.4 Instalatii de ventilatie pentru navele de pasageri care transportd mai mult de 36 de
pasageri

7.4.1  Instalatia de ventilatie a unei nave de pasageri care transportd mai mult de 36 pasageri, va
respecta urmatoarele cerinte suplimentare.

7.42  In general ventilatoarele trebuie dispuse astfel incit canalele de ventilatie ce se deschid in
diferite incaperi sd rimana in interiorul zonei verticale principale respective.

7.43  Daca instalatiile de ventilatie traverseaza punti, se vor lua masuri, suplimentar fati de cele
referitoare la rezistenta la foc a puntilor prevazute la paragrafele 3.1 si 4.1.1.5, pentru reducerea
pericolului de trecere a fumului §i gazelor arse de la o interpunte la alta prin intermediul instalatiei
de ventilatie. Suplimentar fata de cerintele din paragraful 7.4 privind izolatia, canalele verticale de
ventilatie, daca este necesar, trebuie izolate conform celor previzute in tabelele 9.1 si 9.2.

744  Cu exceptia incdperilor de marfa, canalele de ventilatie vor fi confectionate din
urmdtoarele materiale:

.1 canalele cu sectiunea transversald liberi de cel putin 0,075 m® si toate canalele
verticale care deservesc mai mult de o singura interpunte vor fi confectionate din otel
sau alt material echivalent;

2 canalele cu o sectiune transversald liberd mai mica de 0,075 m?, altele decat canalele
verticale la care se referd paragraful 7.4.4.1, vor fi confectionate din materiale
incombustibile. Dacéd aceste canale traverseazi constructiile de tip ,,A” sau ,B”, se
va acorda atentie asigurarii rezistentei la foc a constructiei; i

3 canalul scurt, cu o sectiune transversala liberd care, in general, nu depiseste 0,02 m?,
iar lungimea nu depdseste 2 m, nu trebuie si fie confectionat din materiale
incombustibile, cu conditia respectarii tuturor cerintelor care urmeazi:

3.1 canalul este construit dintr-un material care are caracteristici de propagare lent3
a flacarii;
32 canalul se foloseste numai la capétul dispozitivului de ventilatie; si
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33 canalul nu va fi situat la o distantd mai micd de 600 mm, masurati pe lungimea
sa, fatd de o decupare dintr-o constructie de tip ,,A” sau ,B”, inclusiv
plafoanele continue de tip ,,B”.

7.4.5  Casele scarilor trebuie sa fie ventilate si deservite de un ventilator independent §i un canal
de ventilatie independent, care sa nu deserveascd altd incapere legati la instalatia de ventilatie.

7.4.6  Canalele de evacuare trebuie prevazute cu deschideri de acces amplasate corespunzator
pentru inspectare si curdtare. Deschiderile de acces trebuie sa fie amplasate langa clapetele antifoc.

7.5 Canalele de evacuare de la bucatarii

7.5.1 Cerinte aplicabile navelor de marfd si navelor de pasageri care transportd mai mult de 36
de pasageri

Canalele de evacuare care deservesc masinile de gatit din bucatarii trebuie sa respecte prevederile
paragrafelor 7.2.1.2.1 §i 7.2.1.2.2 si sa fie prevazute cu:

.1 un filtru pentru grasimi ugor de demontat pentru curitare dacd nu este prevazut un
dispozitiv echivalent aprobat pentru indepartarea grasimilor;

2 o clapetd antifoc cu telecomanda automata, amplasata la capdtul inferior al canalului si
in plus, o clapeta antifoc telecomandata amplasata la capatul superior al canalului,

.3 un dispozitiv fix pentru stingerea incendiului n interiorul canalului;

4 dispozitive cu comanda de la distantd pentru oprirea ventilatoarelor de evacuare i a
ventilatoarelor de aspiratie, precum §i pentru actionarea clapetelor antifoc mentionate
in aliniatul 7.5.1.2 si a instalatiei pentru stingerea incendiului, care vor fi amplasate
intr-o pozitie apropiata de intrarea 1n bucatérie. In cazul in care exista o instalatie cu
canale ramificate, trebuie prevazut un dispozitiv cu telecomanda, situat in acelasi loc
ca §i dispozitivul mai sus mentionat, pentru inchiderea tuturor ramificatiilor care
evacueaza prin acelasi canal principal, inainte de introducerea unui agent de stingere a
incendiului in instalatie; si

.5  deschideri de acces amplasate convenabil pentru inspectie §i curitare.

7.5.2  Cerinte aplicabile navelor de marfa si navelor de pasageri care nu transportd mai mult de
36 de pasageri

7.5.2.1 Daca traverseaza incaperile de locuit sau incéperile in care se afld materiale combustibile,
canalele de evacuare care deservesc maginile de gitit trebuie sa fie executate din constructii de tip
,,A”. Fiecare canal de evacuare va fi prevazut cu:

.1 unfiltru pentru grasimi ugor de demontat pentru curatare;

2 o clapeta antifoc amplasata la capatul inferior al canalului;

.3 dispozitive, actionate din bucatarii, pentru oprirea ventilatoarelor de evacuare; §i

4 undispozitiv fix pentru stingerea incendiului in interiorul canalului.
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Regula 10
Combaterea incendiului
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a izola §i a stinge rapid un incendiu in locul de origine. In acest sens
trebuie respectate urmatoarele cerinte functionale:

.1 instalatiile fixe de stingere a incendiului vor fi montate tindnd seama de potentialul
de producere a incendiului in incaperile protejate; si

.2 dispozitivele de stingere a incendiului trebuie sa fie imediat disponibile.
2 Instalatii pentru alimentarea cu api

Navele trebuie previzute cu pompe de incendiu, tubulaturd principald de incendiu, hidranti i
furtunuri de incendiu conform cerintelor corespunzatoare din aceasta regula.
2.1  Tubulatura principala de incendiu si hidranti

2.1.1  Generalitati

Pentru tubulaturile de incendiu si hidranti nu se vor utiliza materiale ale caror proprietati sunt ugor
influentate de cilduri, daci nu sunt protejate in mod corespunzitor. Tubulaturile §i hidrantii vor fi
amplasati astfel incat furtunurile de incendiu sa poaté fi usor cuplate. Amplasarea tubulaturilor si
hidrantilor se va face astfel incat si se evite posibilitatea de inghet. Mijloace corespunzitoare de
drenare vor fi previzute pentru tubulatura principald de incendiu. Valvulele de izolare se vor instala
pe toate ramificatiile tubulaturii principale de incendiu de pe puntea deschisd utilizate in alte scopuri
decat cele pentru stingerea incendiului. La navele care pot transporta mérfuri pe punte, amplasarea
hidrantilor trebuie si fie astfel incit acestia s fie intotdeauna usor accesibili, iar tubulatura trebuie
montatd pe cat posibil astfel incat sa se evite riscul unei deteriorari cauzate de astfel de marfuri.

2.1.2  Alimentarea imediatd cu apd

Pentru obtinerea alimentarii imediate cu apa, instalatiile pentru alimentarea cu apa vor indeplini
urmitoarele conditii:

.1 la navele de pasageri:

1.1 cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 1000, cel putin un jet eficient de apa
trebuie si fie imediat obtinut de la orice hidrant din interiorul navei i un debit
de apa continuu trebuie si fie asigurat prin pornirea automatd a uneia din
pompele de incendiu prevazute;

12 cu un tonaj brut mai mic de 1000 , sd porneascd automat sau prin actionarea de
la distanta de pe puntea de navigatie cel putin una din pompele de incendiu.
Dacd pompa porneste automat sau dacd valvula de fund nu poate fi deschisd
din locul in care pompa este pornitd de la distanta, valvula de fund va fi tinuta
deschisd in permanenta; si

1.3 care au incdperi de masini periodic nesupravegheate conform regulii II-1/54,
Administratia trebuie sd stabileascd prevederi pentru dlsp021t1veLe fixe: de
stingere a incendiului cu apa in aceste incdperi echivalente cu aéelea cerute
pentru incéperile de magini cu supraveghere permanenta. fE |
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2 lanavele de marfa:
2.1 instalatia trebuie sa fie spre satisfactia Administratiei; §i

22 care au inciperi de magini periodic nesupravegheate sau cu o singurd persoana
pentru efectuarea cartului, alimentarea cu apd se va face imediat de la
tubulatura principali de incendiu la o presiune corespunzitoare fie prin
pornirea de la distanti a uneia din pompele principale de incendiu cu comanda
de la distantd de pe puntea de comanda si din postul de comandd, dacd exista,
fie prin mentinerea in permanentd sub presiune a tubulaturii principale de
incendiu de catre una din pompele principale de incendiu, cu exceptia cazului
in care Administratia poate renunta la aceastd cerintd pentru navele de marfa cu
un tonaj brut mai mic de 1600 tone daca dispozitivul de pornire a pompei de
incendiu din inciperea de masini se afla intr-un loc usor accesibil;

2.1.3  Diametrul tubulaturii principale de incendiu

Diametrul tubulaturii principale de incendiu §i a ramificatiilor sale trebuie sa fie suficient pentru a
asigura distributia eficientd a debitului maxim cerut pentru doud pompe de incendiu functionénd
simultan, cu exceptia cazului navelor de marfd unde diametrul trebuie si fie suficient pentru

asigurarea unui debit de 140 m’/ora.
2.1.4  Valvule de izolare si supape de siguranta

2.14.1 Valvulele de izolare, care separd portiunea de tubulaturd principald de incendiu din
incaperea de masini in care se afli pompa sau pompele principale de incendiu de restul tubulaturii
principale de incendiu, trebuie sd fie dispuse intr-o pozitie usor accesibild si in afara incéperilor de
magini. Tubulatura principald de incendiu trebuie s fie dispusa astfel incat atunci cind valvulele de
izolare sunt inchise, hidrantii de pe nava, cu exceptia celor din incdperea de masini mentionati mai
sus, si poatd fi alimentati cu apa de altd pompa de incendiu sau de o pompa de incendiu de avarie.
Pompa de incendiu de avarie, priza de aspiratie apd de mare, tubulaturile de aspiratie i refulare si
valvulele de izolare vor fi amplasate in exteriorul incdperii de magini. Dacd aceastd amenajare nu
poate fi realizatd, priza de apa de mare poate fi prevazuta in inciperea de magini dacd valvula este
actionatd de la distantd dintr-o pozitie situatd in acelagi compartiment ca si pompa de incendiu de
avarie si tubulatura de aspiratic este cdt mai scurtd posibil. Portiunile mici din tubulatura de
aspiratie sau refulare a pompei de incendiu de avarie pot traversa incaperile de magini cu conditia ca
ele si fie protejate printr-un invelig rezistent din otel sau s fie izolate cu constructii de tip A-60.
Tubulatura trebuie si aibd pereti grosi, dar in nici un caz mai mici de 11 mm si sd fie sudate cu
exceptia imbinarilor cu flanga la priza de aspiratie apa de mare.

2.142 Se va prevedea o valvuld pentru fiecare hidrant de incendiu, astfel incat orice furtun de
incendiu si poatd fi indepartat in timp ce pompele de incendiu sunt in functiune.

2.1.43 Pompele de incendiu vor fi prevazute cu supape de sigurantd, dacd ele pot debita apa la o
presiune superioard presiunii de calcul a tubulaturilor, hidrantilor si furtunurilor de incendiu. Aceste
supape trebuie amplasate si reglate astfel incat sa impiedice presiunea excesiva in orice parte a
tubulaturii principale de incendiu.

2.1.4.4 Valvulele de izolare de la navele cisternd trebuie si fie prevazute pe tubulatura de
incendiu in fata dunetei intr-o pozitie protejatd §i pe puntea tancurilor la intervale nu maj mari de 40
m pentru a mentine integritatea tubulaturii principale de incendiu in caz de incendiu sau-explozie.

i
i

W
S/
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2.1.5  Numarul si amplasarea hidrantilor

2.1.5.1 Numarul si amplasarea hidrantilor de incendiu trebuie stabilite astfel incat si asigure cel
putin doud jeturi de apd ce nu pleacd din acelasi hidrant, unul din jeturi fiind furnizat de un furtun
dintr-o singurd bucatd, care pot fi dirijate in orice punct al navei accesibil in mod normal pasagerilor
sau echipajului in timpul navigatiei si in orice punct al oricirei incdperi de marfi cand aceasta este
goald, al oricdrei incaperi ro-ro sau al oricirei inciperi pentru vehicule; in acest ultim caz, cele doud
jeturi vor atinge orice punct al incaperii, fiecare provenind de la un furtun dintr-o singura bucati. In
plus, acesti hidranti de incendiu vor fi amplasati 1anga ciile de acces ale incaperilor protejate.

2.152 Suplimentar fatd de cerintele de la paragraful 2.1.5.1, navele de pasageri trebuie si
corespunda urmétoarelor:

.1 numdrul si amplasarea hidrantilor in incaperile de locuit, de serviciu si de masini vor
fi astfel incat cerintele cuprinse in paragraful 2.1.5.1 si poati fi indeplinite cAnd toate
usile etanse si toate usile peretilor zonelor verticale principale sunt inchise; si

-2 daca se prevede accesul la o incapere de masini de categoria A, intr-o parte inferioar
a sa, de la un tunel al liniei de arbori adiacent, se vor prevedea doi hidranti in
exteriorul acestei incdperi, dar 1angi intrarea sa. Daca un astfel de acces in aceasti
incapere este prevazut de la alte incaperi, intr-una din acele incaperi vor fi previazuti
doi hidranti langa intrarea in incaperea de masini de categoria A. Aceastd prevedere
nu se aplicd dacd tunelul sau incéperile adiacente nu fac parte din calea de evacuare.

2.1.6  Presiunea la hidranti
Cu doud pompe care alimenteazi simultan cu apa prin duzele specificate la paragraful 2.3.3, cu
cantitatea de apd specificati la paragraful 2.1.3, prin orice hidranti adiacenti, urmitoarele presiuni

minime vor fi mentinute la toti hidrantii de incendiu:

.1 pentru nave de pasageri:

tonaj brut mai mare sau egal cu 4000 0,40 N/ mm2
. . 2
tonaj brut mai mic de 4000 0,30 N/ mm
.2 pentru nave de marfa:
. . 2
tonaj brut mai mare sau egal cu 6000 0,27 N/ mm
. .. 2
tonaj brut mai mic de 6000 0,25 N/ mm
si

-3 presiunea maxima la orice hidrant nu va depasi pe cea la care poate fi demonstrati
manipularea eficienta a unui furtun de incendiu.

2.1.7  Racordul international de legdturd cu uscatul
2.1.7.1 Navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500 tone, vor fi previzute cu cel putin un
racord international de legitura cu uscatul, corespunzitor Codului pentru instalatiile protectie contra

incendiului.

2.1.7.2 Se vor prevedea posibilitati pentru utilizarea acestui racord in ambele borduri ale navei.
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22 Pompe de incendiu
2.2.1  Pompe acceptate ca pompe de incendiu

Pompele sanitare, pompele de balast, de santind sau de serviciu general pot fi acceptate ca pompe de
incendiu cu conditia ca ele sd nu fie utilizate in mod normal pentru pomparea combustibilului, iar
dacd in mod ocazional sunt folosite pentru transferul sau pomparea combustibilului, sa fie dotate cu
dispozitive de comutare corespunzatoare.

2.2.2  Numarul pompelor de incendiu
Navele vor fi prevazute cu pompe de incendiu actionate independent, dupa cum urmeaza:

.1  La navele de pasageri cu:
un tonaj brut mai mare sau egal cu 4000 cel putin trei
un tonaj brut mai mic de 4000 cel putin doua

.2 Lanavele de marfa

un tonaj brut mai mare sau egal cu 1000 cel putin doua
un tonaj brut mai mic de 1000 cel putin douda pompe de incendiu
actionate electric, din care una va
avea actionare independenta
223  Amplasarea pompelor de incendiu §i a tubulaturii principale de incendiu

2.23.1 Pompe de incendiu

Amplasarea prizelor de apd de mare, a pompelor de incendiu si a surselor lor de energie trebuie si
fie astfel Incat sa asigure ca:

.1 la navele de pasageri cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 1000, in caz de incendiu
in oricare compartiment, nu vor fi scoase din functiune toate pompele de incendiu; si

.2 la navele de pasageri cu un tonaj brut mai mic de 1000, si la navele de marfa, daca
un incendiu produs in oricare compartiment ar putea scoate din functiune toate
pompele de incendiu, trebuie si existe un dispozitiv alternativ constdnd dintr-o
pompd de incendiu de avarie corespunzitoare prevederilor Codului pentru instalatiile
de protectie contra incendiului cu sursa sa de energie si priza de apa de mare situate
in afara incaperii unde se afli pompele tubulaturii principale de incendiu sau sursele
lor de energie.

2.23.2 Cerinte pentru incdperea in care se afld pompa de incendiu de avarie

22321 Amplasarea incaperii

Incaperea 1n care se afli pompa de incendiu nu trebuie s se invecineze cu elemente de constructie
care delimiteaza incdperile de masini de categoria A sau cu acele Incaperi in care se afla pompele de
incendiu principale. Dacd acest lucru nu este posibil, peretele comun celor doui spatii trebuie si fie

izolat conform unei norme de rezistenta la foc echivalent3 aceleia prevazuti la regula 9.2.3. 3 pentru
un post de comanda. »
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2.2.3.2.2 Accesul la pompa de incendiu de avarie

Nu va fi permis nici un acces direct intre incaperea de magini §i inciperea in care se afla pompa de
incendiu de avarie si sursa sa de energie. Dacd acest lucru nu este posibil, Administratia poate
accepta ca accesul sd se facd prin intermediul unui sas, cu usa din incidperea de magini dintr-o
constructie de tip A-60, iar cealaltd usa fiind cel putin din otel, fiecare din cele doud usi fiind cu
autoinchidere, etange la gaze gi fard vreun dispozitiv de retinere. Alternativ, accesul se poate face
printr-o usa etanga la apa care poate fi actionata de la distantd din incdperea de masini si din
incdperea in care se gasegte pompa de incendiu de avarie §i care nu este in pericol s fie izolata in
caz de incendiu in aceste incaperi. In aceste cazuri se va prevedea un al doilea mijloc de acces in
spatiul in care existd pompa de incendiu de avarie gi sursa sa de energie;

2.2.3.2.3 Ventilatia in incaperea pompei de incendiu de avarie

Prevederile 1n legdturd cu ventilatia in incaperea in care se afla sursa independenta de alimentare cu
energie a pompei de incendiu de avarie va fi astfel incit si preintdimpine, in masura in care este
posibil, patrunderea fumului provenit de la un incendiu din incdperea de magini sau aspirarea
fumului din acea incépere.

2.2.3.3 Pompe suplimentare pentru navele de marfa

In plus, la navele de marfi la care sunt montate in incdperea de masini alte pompe, ca de exemplu
pompe de serviciu general, de santind si de balast etc., se vor lua masuri care si asigure ci cel putin
una din aceste pompe, avand debitul §i presiunea conform paragrafelor 2.1.6.2 si 2.2.4.2, poate
alimenta cu apa tubulatura principald de incendiu.

2.2.4  Debitul pompelor de incendiu
2.2.4.1 Debitul total al pompelor de incendiu previzute

Pompele de incendiu prevazute trebuie s aiba debit suficient pentru ca, in caz de incendiu, s poata
furniza, la presiunea indicata in paragraful 2.1.6, o cantitate de apd dupd cum urmeazi:

.1 la navele de pasageri, pompele trebuie si furnizeze o cantitate de api cel putin egald
cu 2/3 din cantitatea de apd pe care trebuie si o refuleze pompele de santini daca
sunt folosite pentru drenarea santinei; si

2 la navele de marfa, pompele, altele decit orice pompa de avarie, trebuie s furnizeze
o cantitate de apa care sa nu fie mai mica de 4/3 din cantitatea previzuti la regula II-
1/21 pentru a fi debitata de fiecare pompa de santind independenta de la bordul unei
nave de pasageri de aceleasi dimensiuni, daca sunt folosite pentru drenarea santinei.
Debitul total al J)ompelor de incendiu la navele de marfa nu este necesar si
depaseasca 180 m’/ora.

2.2.4.2 Debitul fiecdrei pompe de incendiu

Fiecare din pompele de incendiu previzute (altele decat orice pompd de avarie previzuti in
paragraful 2.2.3.1.2 pentru navele de marfa) trebuie si aibd un debit cel putin egal cu 80% din
cantitatea ob’;muta impartind debitul total prevazut pentru numarul minim de pompe de incendiu
cerute, dar in orice caz nu trebuie si fie mai mic de 25 m’/ori si fiecare astfel de pompa va putea, in
orice situatie, sd asigure furnizarea a cel putin doud jeturi de apd previzute. Aceste pompe de
incendiu trebuie sd poatd alimenta tubulatura principald de incendiu in conditiile cerute. Daca
numarul pompelor instalate este mai mare decat numarul minim de pompe cerut, debitul pompelor
suplimentare trebuie s fie cel putin egal cu 25 m’/or3 si si asigure cel putin cele doua\j’eturt de apa
cerute la paragraful 2.1.5.1. >
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23 Furtunuri de incendiu si tevi de refulare de mand
23.1  Generalitati

23.1.1  Furtunurile de incendiu trebuie si fie fabricate din materiale nedegradabile aprobate de
Administratie si ele trebuie sa aiba o lungime suficientd pentru a putea proiecta un jet de api in
oricare din spatiile care ar necesita acest lucru. Fiecare furtun va fi previzut cu o teavi de refulare
de mand si cuplajele necesare. Furtunurile specificate in acest capitol ca ,furtunuri de incendiu”
impreund cu toate sculele si accesoriile necesare, trebuie si fie mentinute gata de utilizare si tinute
la vedere, in apropierea hidrantilor sau racordurilor de incendiu. In plus, in spatiile interioare ale
navelor de pasageri care transportd mai mult de 36 de pasageri, furtunurile de incendiu trebuie si fie
in permanentd conectate la hidranti. Furtunurile de incendiu vor avea o lungime de cel putin 10 m,
dar nu mai mare de:

.1 15 min incédperile de masini;
.2 20 m1n alte incaperi sau punti deschise; si
-3 25 m pentru puntile deschise de pe navele cu o latime maximi ce depéseste 30 m.

2.3.1.2 Dacé un furtun si o teava de refulare de ména nu sunt previzute la fiecare hidrant de pe
navé, trebuie sd existe o interschimbabilitate totald a cuplajelor furtunurilor si tevilor de refulare de
mana.

232 Numarul si diametrul furtunurilor de incendiu

2321 Navele trebuie previzute cu furtunuri de incendiu al ciror numir §i diametru si fie
considerate satisfacatoare de citre Administratie.

2322 Navele de pasageri trebuie previzute cu cel putin un furtun de incendiu pentru fiecare
hidrant previzut la paragraful 2.1.5 si aceste furtunuri vor fi utilizate numai in scopul stingerii
incendiilor sau pentru incercarea stingitoarelor de incendiu in timpul exercitiilor pentru rolul de
incendiu §i in timpul inspectiilor.

2.3.2.3 Lanavele de marfa:

.1 cu tonaj brut mai mare sau egal cu 1000, trebuie previzut un numir de furtunuri de
incendiu in raport cu lungimea navei, cite unul la fiecare 30 m si unul de rezerva,
insd in nici un caz numdrul total nu va fi mai mic de cinci. Acest numir nu include
furtunurile prevdzute pentru compartimentele de masini sau caldiri. Administratia
poate méri numarul de furtunuri cerute astfel incat si asigure in orice moment un
numdr suficient de furtunuri disponibile si accesibile, avand in vedere tipul de navi
si natura transporturilor pentru care nava este utilizati. Navele care transporta
marfuri periculoase conform regulii 19 trebuie dotate cu 3 furtunuri si tevi de
refulare de mand, suplimentar fata de cele cerute mai sus; si

2 cuun tonaj brut mai mic de 1000, trebuie previzut un numir de furtunuri de incendiu
care va fi calculat conform prevederilor paragrafului 2.3.2.3.1. Totusi, numarul
furtunurilor nu va fi in nici un caz mai mic de trei. e
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233  Marimi i tipuri de tevi de refulare de mdnd

2.3.3.1 1n sensul prezentului capitol, diametrele standardizate ale tevilor de refulare de méana vor
fi 12 mm, 16 mm si 19 mm sau cit mai aproape posibil de aceste dimensiuni. Se pot admite tevi de
refulare cu diametre mai mari la aprecierea Administratiei.

2.3.3.2 Pentru incaperile de locuit si de serviciu nu este necesard folosirea tevilor de refulare de
manad cu un diametru mai mare de 12 mm.

2.33.3 Pentru incdperile de magini si pe puntile deschise, diametrul tevilor de refulare de mani
trebuie sa fie acela care permite obtinerea debitului maxim posibil prin 2 jeturi produse de pompa
cea mai micd la presiunea mentionatd in paragraful 2.1.6 al prezentei reguli, firi insi a fi necesara
folosirea tevilor de refulare mana cu diametrul peste 19 mm.

2334 Toate tevile de refulare de mana vor fi aprobate de tip si de un tip combinat (de exemplu
pulverizare/jet) avand incorporat un intrerupitor.

3 Stingitoare de incendiu portabile
3.1 Tipuri si constructie

Stingdtoarele de incendiu portabile trebuie sd corespunda cerintelor Codului pentru instalatiile de
protectie contra incendiului.

3.2 Amplasarea stingdtoarelor de incendiu

3.2.1  Incaperile de locuit, incéperile de serviciu §i posturile de comanda vor fi previzute cu un
numar suficient de stingitoare de incendiu portabile de tip corespunzitor, spre satisfactia
Administratiei. Navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 1000 tone vor avea cel putin 5
stingdtoare de incendiu portabile.

3.22  Unul dintre stingitoarele de incendiu portabile destinat a fi utilizat in orice incipere, va fi
agezat aproape de intrarea in acea incdpere.

3.23  Stingatoarele de incendiu cu CO, nu vor fi amplasate in inciperile de locuit. In posturile
de comandd si in alte incdperi in care se afld echipament electric sau electronic necesar pentru
siguranta navei, trebuie previzute stingitoare de incendiu al cdrui agent de stingere nu este nici bun
conducitor de electricitate, nici daunitor pentru aceste echipamente.

3.24  Stingatoarele de incendiu vor fi amplasate in locuri vizibile, imediat §i usor accesibile in
cazul unui incendiu si intr-un mod in care starea lor de functionare nu este impiedicata de conditiile
meteorologice, vibratii sau alti factori externi. Stingitoarele de incendiu portabile vor fi prevazute
cu dispozitive care indica daca ele au fost deja folosite.

3.3 Incarcaturi de rezervi

3.3.1  Pentru stingatoarele care pot fi reincarcate la bordul navei se vor prevedea incarcituri de
rezerva de 100% pentru primele 10 stingatoare §i de 50% pentru celelalte stingitoare. Nu se impun
mai mult de 60 de incdrcituri de rezervi in total. La bordul navei trebuie si existe instructiuni

pentru reincarcarea stingatoarelor.
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332  In ceea ce priveste stingitoarele de incendiu care nu pot fi reincircate la bordul navei, in
locul incirciturilor de rezerva se vor prevedea stingitoare portabile suplimentare de acelasi tip si
capacitate ca cele indicate la paragraful 3.3.1 de mai sus.

4 Instalatii fixe de stingere a incendiului
4.1 Tipuri de instalatii fixe de stingere a incendiului

4.1.1 O instalatie fixa de stingere a incendiului prevazutd la paragraful 5 de mai jos poate fi
oricare din urmitoarele instalatii:

.1 o instalatie fixd de stingere a incendiului cu gaze conform prevederilor din Codul
pentru instalatiile de protectie contra incendiului;

2 o instalatie fixd de stingere a incendiului cu spuma cu coeficient mare de spumare
conform prevederilor din Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului; si

3 o instalatie fixd de stingere a incendiului cu apa pulverizata sub presiune conform
prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

4.1.2  Daca se monteaza o instalatie fixd de stingere a incendiului care nu este previzuta de acest
capitol, aceastd instalatie trebuie sa respecte cerintele regulilor relevante din acest capitol si din
Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

4.13  Instalatiile fixe de stingere a incendiului cu halon 1211, 1301 si 2402, precum si carbonati
de fluor trebuie interzise.

4.1.4  In general, Administratia nu va autoriza utilizarea aburilor ca agent de stingere a incendiul
la instalatiile fixe de stingere a incendiului. Dacd utilizarea aburilor este autorizati de citre
Administratie, se va folosi doar in zone limitate, ca mijloc suplimentar pentru instalatia de stingere
a incendiului prevazuta §i va corespunde cerintelor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

42 Mijloace de inchidere pentru instalatiile fixe de stingere a incendiului cu gaz

Daca se utilizeazd o instalatie fixd de stingere a incendiului cu gaze, deschiderile care permit
intrarea aerului sau evacuarea gazului dintr-o incipere protejatd, trebuie si poati fi inchise din
exteriorul acestei incaperi protejate.

43 Incdperi pentru depozitarea agentului de stingere a incendiului

Dacé agentul de stingere a incendiului este depozitat in exteriorul unui spatiu protejat, el va fi
depozitat intr-o incdpere situatd in spatele peretelui de coliziune prova si nu va fi folosit in alte
scopuri. Orice intrare in acest compartiment de depozitare este de preferat si fie situati pe puntea
deschisd si sd fie independenta de incéperea protejatd. Daca inciperea de depozitare este situatd sub
o punte deschisd, ea nu trebuie sa fie separatid de puntea deschisi pe mai mult de o punte si trebuie
s aibd acces direct la o scard sau la scara din puntea deschisi. inciperile care sunt situate sub
puntea sau incaperile la care accesul din puntea deschisid nu este previzut, vor fi previzute cu o
instalatie de ventilatie mecanicd destinatd si evacueze aerul viciat de pe fundul inciperii si vor fi
dimensionate pentru a51gurarea a cel putin 6 schimburi de aer pe ord. Usile de acces se vor deschide
in exterior, iar peretii §i puntile, inclusiv usile §i alte mijloace de inchidere a oricirei deschideri din
acesti pereti si punti, care constituie delimitari intre aceste compartimente si incaperile adiacente
inchise, vor fi etangate la gaze. In sensul aplicarii tabelelor 9.1 pani la 9.8, aceste compartlmente de
depozitare sunt considerate drept posturi de comandi in caz de incendiu.

i
| Sl
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4.4 Pompe de apd pentru alte instalatii de stingere a incendiului

Pompele, altele decdt cele care deservesc tubulatura principali de incendiu, care trebuie si
alimenteze cu apd instalatiile de stingere a incendiului previzute de acest capitol, sursele lor de
energie §i comenzile lor vor fi instalate in exteriorul spatiului sau spatiilor protejate de aceste
instalatii si vor fi amplasate astfel incdt un incendiu in spatiul sau spatiile protejate nu va putea
scoate din functiune vreuna din aceste instalatii de stingere a incendiului.

5 Instalatii de stingere a incendiului in inciperile de magini
5.1 Incaperile de masgini in care existd calddri Junctiondnd cu combustibil lichid sau instalatii

pentru tratarea combustibilului.
5.1.1  Instalatii fixe de stingere a incendiului

incaperile de masini de categoria A in care se afld caldari ce functioneaza cu combustibil lichid sau
instalatii pentru tratarea combustibilului vor fi previzute cu una din oricare din urmitoarele
instalatii fixe de stingere a incendiului mentionate la paragraful 4.1. In fiecare din aceste cazuri,
dacd compartimentul masini nu este complet separat de compartimentul cildiri sau daca
combustibilul poate curge din compartimentul cildiri in compartimentul masinilor, ansamblul
format din compartimentul caldari si compartimentul magini trebuie considerat ca fiind un singur
compartiment.

5.1.2 Mijloace suplimentare de stingere a incendiului

5.1.2.1 1n fiecare compartiment cildiri sau la exteriorul unei intriri in compartimentului céldari
trebuie si existe cel putin un generator portabil de spuma care si corespundi prevederilor Codului
pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

5.1.2.2 In fiecare cameri a cildirii din fiecare compartiment céldari si in fiecare incdpere in care
se afld o parte a instalatiei de combustibil, trebuie sa existe cel putin doud stingitoare de incendiu
portabile cu spumd sau un dispozitiv echivalent. in fiecare compartiment caldari trebuie prevazut
cel putin un stingitor cu spuma de tip aprobat cu o capacitate de cel putin 135 / sau un dlSpOthlV
echivalent. Aceste stingitoare vor fi prevazute cu furtunuri pe tamburi pentru a ajunge in toate
partile compartimentului cildari. In cazul caldarilor pentru uz gospodaresc cu o putere mai mici de
175 kW nu se cere un stingitor cu spuma de tip aprobat cu o capacitate de cel putin 135 /.

5. 1 23  In fiecare camer a caldarii trebuie si existe o lada cu nisip care s contind cel putin 0,1

m’ nisip, rumegus de lemn impregnat cu sodéd sau orice alt material uscat aprobat, impreuni cu o

lopata corespunzitoare pentru imprastierea materialului. Un stingitor portabil aprobat poate
constitui un mijloc echivalent acceptabil.

52 Incdperi de masini in care se afld motoare cu combustie internc

5.2.1  Instalatii fixe de stingere a incendiului

incaperile de masini de categoria A, in care se afli magini cu ardere internd, vor fi previzute cu una
din instalatiile fixe de stingere a incendiului previzuti la paragraful 4.1.
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522  Mijloace suplimentare de stingere a incendiului

5.2.2.1 Trebuie si existe cel putin un generator portabil de spuma care sa corespunda prevederilor
Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

5.2.2.2 1In fiecare din aceste inciperi trebuie si existe stingitoare de incendiu cu spumi, de tip
aprobat, cu capacitatea de cel putin 45 / fiecare, sau alte dispozitive echivalente, in numar suficient
pentru a permite dirijarea spumei sau a oricarui alt agent de stingere echivalent in toate punctele
instalatiilor de combustibil §i ungere cu ulei sub presiune, la mecanismele de actionare si la alte
mecanisme unde exista riscul declangarii incendiului. In plus, va fi previzut un numir suficient de
stingdtoare portabile cu spumi sau alte instalatii echivalente, dispuse in aga fel, incdt sd nu fie
necesard deplasarea la mai mult de 10 metri pana la un punct din incaperea respectiva pentru a
ajunge la un stingdtor fara insd ca numarul total al acestor stingatoare sa fie mai mic de doud. Pentru
incaperile mai mici ale navelor de marfd, Administratia poate analiza diminuarea acestor cerinte.

53 Incdperi de magini in care se afli turbine cu aburi sau masini cu aburi inchise
53.1  Instalatii fixe de stingere a incendiului

in spatiile in care se afla turbine cu aburi sau magini cu aburi inchise folosite fie pentru propulsia
principala, fie In alte scopuri, dacé ele au in total o putere de cel putin 375 kW, una din instalatiile
de stingere a incendiului specificata la paragraful 4.1 trebuie sa fie prevazuta daca aceste Incaperi
sunt periodic nesupravegheate.

53.2  Mijloace suplimentare de stingere a incendiului

5.3.2.1 Trebuie sa se prevada stingatoare de incendiu cu spuma de un tip aprobat, cu o capacitate
de cel putin 45 / fiecare, sau dispozitive echivalente, intr-un numdr suficient care sa permita
dirijarea spumei sau a altui agent de stingere echivalent in toate punctele unde exista riscul
declangarii unui incendiu in instalatia de ungere sub presiune, in toate punctele carterelor care
contin elemente pentru ungerea sub presiune a turbinelor, maginilor cu aburi sau mecanismelor
aferente, precum si in alte cazuri cu pericol de incendiu. Aceste stingdtoare nu sunt insd obligatorii
daca in aceste incaperi s-a prevazut o protectie echivalentd cu ajutorul unei instalatii fixe de stingere
a incendiului, conform paragrafului 4.1.

53.22 Un numiar suficient de stingdtoare portabile cu spuma sau dispozitive echivalente,
amplasate astfel incat nici un punct din incépere sd nu fie situat la o distantd mai mare de 10 m de
stingator si sa existe cel putin doud stingdtoare in fiecare din aceste incaperi, exceptand faptul ca
aceste stingatoare nu vor fi cerute suplimentar la cele care sunt instalate conform paragrafului
5.1.22.

5.4 Alte incaperi de magini

Dacd Administratia considerd ci existd un pericol de incendiu intr-una din inciperile de masini
pentru care paragrafele 5.1, 5.2 si 5.3 nu indicd vreun mijloc special de stingere a incendiului,
trebuie sd se prevadd, in interiorul acelei incdperi sau adiacent acesteia, stingitoare de incendiu
portabile de un tip aprobat sau alte mijloace de stingere a incendiului intr-un numir pe care
Administratia 1l considera ca fiind suficient. :
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55 Cerinte suplimentare pentru navele de pasageri

La navele de pasageri care transportd mai mult de 36 pasageri, fiecare incapere de magini de
categoria A va fi prevdzuta cu cel putin doud generatoare de ceatd corespunzitoare.

5.6 Instalatii fixe de uz local pentru stingerea incendiului

5.6.1  Paragraful 5.6 se va aplica navelor de pasageri cu un tonaj mai mare sau egal cu 500 si
navelor de marfd cu un tonaj mai mare sau egal cu 2000.

5.6.2  Incaperile de masini de categoria A cu un volum de peste 500 m’ trebuie sa fie protejate,
suplimentar fatd de instalatia fixd de stingere a incendiului prevdzutd la paragraful 5.1.1, cu o
instalatie fixd de stingere a incendiului pe bazi de api de un tip aprobat sau cu o instalatie
echivalentd de uz local pentru stingerea incendiului, conform instructiunilor elaborate de citre
Organizatie. In cazul inciperilor de masini periodic nesupravegheate instalatia de stingere a
incendiului trebuie si poata fi declansati atat manual cat si automat. In cazul incédperilor de magini
cu supraveghere continud, este suficient ca instalatia de stingere a incendiului sa poata fi declansati
manual.

5.63  Instalatiile fixe de uz local pentru stingerea incendiului trebuie si protejeze urmitoarele
zone astfel incat si nu fie necesard oprirea maginilor, evacuarea personalului sau izolarea
incaperilor:

1 portiunile cu pericol de incendiu de la masinile principale cu ardere internd pentru
propulsia navei si producerea curentului electric;

2 exteriorul caldarilor;
3 portiunile cu pericol de incendiu ale incineratoarelor; si
4 epuratoarele de combustibil incalzit.

5.6.4  Actionarea oricdrei instalatii de uz local trebuie sa declangeze un semnal vizual si o alarmi
sonora distinctd in Incdperea protejata si in posturile cu supraveghere continui. Semnalul trebuie si
indice instalatia specifici declangati. Cerintele pentru alarma instalatiei descrise in acest capitol
sunt suplimentare fatd de instalatia de detectare §i de alarmi in caz de incendiu §i nu un mod de
substituire a acesteia.

6 Instalatii de stingere a incendiului in posturile de comandi, inciiperile de locuit si
inciiperile de serviciu

6.1 Instalatii cu sprinklere la navele de pasageri

6.1.1  Navele de pasageri care transportd mai mult de 36 pasageri, toate posturile de comanda,
incaperile de locuit si de serviciu, inclusiv coridoarele si scarile, vor fi echipate cu o instalatie
automata de stmgere a incendiului cu sprinklere, de detectare si de alarm3 in caz de incendiu de un
tip aprobat §i vor corespunde cerintelor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului.
Alternativ, posturile de comanda unde apa poate provoca dlstrugerea echipamentului esential, pot fi
echipate cu un alt tip de instalatie fixa de stingere a incendiului de un tip aprobat. Incaperile cu
pericol limitat sau fard pericol de incendiu, cum ar fi spatiile goale, toaletele publice, inciperile care
contin CO; si Incaperile similare, nu trebuie si fie previzute cu o instalatie automata de stingere a
incendiului cu sprinklere. :
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6.1.2 O instalatie automatd de stingere a incendiului cu sprinklere conform regulii 7.5.3.2 va fi
instalatd la navele de pasageri care transportd mai mult de 36 pasageri, dacd o instalatie fixa de
detectare a fumului §i de alarmd in caz de incendiu corespunzatoare prevederilor Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului este prevazuta doar in coridoarele, scarile si cdile de
evacuare din incédperile de locuit.

6.2 Instalatii cu sprinklere la navele de marfai

La navele de marfd pentru care se adoptd metoda IIC specificata in regula 9.2.3.1.1.2, trebuie
prevazutd o instalatie automatd de stingere a incendiului cu sprinklere, de detectare si de alarma in
caz de incendiu conform cerintelor regulii 7.5.5.2

6.3 Incdperi ce contin lichide inflamabile

6.3.1  Dulapurile cu vopsele vor fi protejate cu:

.1 o instalatie cu CO,, proiectatd pentru a da un volum minim de gaz liber egal cu 40%
din volumul total al incaperii protejate;

2 oinstalatie cu pulbere uscati, destinati pentru cel putin 0,5 kg pulbere/m’;

.3 o instalatie de pulverizare a apei sau o instalatie cu sprinklere, destinatd pentru a
debita 5 //m® pe minut. Instalatia de pulverizare a apei poate fi racordata la tubulatura
principald de incendiu a navei; sau

4 o instalatie care asigurda o protectie echivalenti, asa cum s-a stabilit de catre
Administratie.

In orice caz, instalatia trebuie sa poata fi pusa in functiune din exteriorul incaperii protejate.

6.3.2  Dulapurile pentru lichide inflamabile trebuie protejate cu o instalatie corespunzitoare de
stingere a incendiului aprobata de citre Administratie.

6.3.3  Pentru dulapurile care ocupi o suprafati mai mici de 4 m* din zona puntii fard acces spre
incaperile de locuit, se poate accepta un stingétor portabil cu CO; cu o capacitate suficientd pentru a
furniza un volum minim de gaz liber egal cu 40% din volumul brut al incdperii in locul unei
instalatii fixe. Un orificiu de descércare va fi prevdzut in interiorul dulapului pentru a permite
declansarea stingdtorului fara a intra in incaperea protejati. Stingitorul portabil de incendiu va fi
amplasat in imediata apropiere a orificiului. Alternativ, un orificiu sau un racord de furtun poate fi
prevazut pentru facilitarea utilizarii apei din tubulatura principald de incendiu.

6.4 Echipament pentru gdtit
Echipamentul pentru gitit va fi prevazut cu urmatoarele:

.1 o instalatie automatd sau manuald de stingere a incendiului incercatd conform unui
standard international considerat acceptabil de citre Organizatie;

.2 un termostat principal si unul de rezerva cu o alarmi pentru alertarea utlhzatorulul in
cazul defectérii vreunui termostat; :
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.3 dispozitive pentru oprirea automatd a alimentarii cu energie electricd la activarea
instalatiei de stingere a incendiului;

4 o alarmi pentru indicarea functiondrii instalatiei de stingere a incendiului, situata in
bucitaria in care este instalat echipamentul; si

.5  comenzi pentru functionarea manuald a instalatiei de stingere a incendiului care sunt
vizibil afigate in vederea utilizarii imediate de cétre echipaj.

7 Dispozitive de stingere a incendiului in inciperile de marfa
7.1 Instalatii fixe de stingere a incendiului cu gaze in incdperile de marfuri generale

7.1.1  Cu exceptia celor prevazute la paragraful 7.2, incaperile de marfd de la navele de pasageri
cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 1000 vor fi protejate printr-o instalatie fixd de stingere a
incendiului cu CO, sau gaz inert, care corespunde prevederilor Codului pentru instalatile de
protectie contra incendiului sau printr-o instalatie fixa de stingere a incendiului cu spuma cu
coeficient mare de spumare care asigura o protectie echivalenta.

7.12  In cazul in care se considerd ci nava efectueazi voiaje atdt de scurte incit aplicarea
prevederilor paragrafului 7.1.1 nu s-ar justifica, precum si in cazul navelor cu un tonaj brut mai mic
de 1000, Administratia poate accepta in incaperile de marfa instalatiile de stingere a incendiului pe
care le considera satisfacdtoare, cu conditia ca nava s fie dotatd cu capace din otel pentru gurile de
magazie si mijloace eficiente de inchidere a tuturor ventilatoarelor §i a altor deschideri care duc spre
incédperile de marfa.

7.13  Cu exceptia incaperilor ro-ro si a celor pentru vehicule, incaperile de marfa de la navele de
marfd cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 2000 vor fi protejate cu o instalatie fixd de stingere a
incendiului cu dioxid de carbon sau gaz inert corespunzitoare prevederilor Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului, sau cu o instalatie de stingere a incendiului care asigura o
protectie echivalenta.

7.1.4  Administratia poate scuti de aplicarea cerintelor paragrafelor 7.1.3 si 7.2, incaperile de
marfa ale oricirei nave de marfa dacd aceasta este construitd gi destinatd exclusiv pentru transport
de minereu, cirbune, cereale, lemn verde, mirfuri incombustibile sau marfuri care, In opinia
Administratiei, constituie un pericol redus de incendiu. Aceste scutiri pot fi acordate numai daci
nava este dotatd cu capace din otel pentru gurile de magazie §i cu dispozitive eficiente de inchidere
a tuturor ventilatoarelor si a altor deschideri care duc spre incaperile de marfd. Daca se acorda
scutiri, Administratia va elibera un Certificat de scutire, fird a tine seama de data de constructie a
navei respective, in conformitate cu regula I/12(a)(vi) §i se va asigura ca lista de marfuri, pe care
nava este autorizatd sd le transporte, este anexata la acest certificat.

7.2 Instalatii fixe de stingere a incendiului cu gaze utilizate pentru mdrfurile periculoase
Toate incaperile de marfa de pe o nava angajatd in transportul marfurilor periculoase vor fi
prevazute cu o instalatie de stingere a incendiului cuCO; sau cu gaz inert care sa corespundid

prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului sau cu o instalatie de stingere
a incendiului care, in opinia Administratiei, s ofere o protectie echivalentd pentru mérfurile transportate.
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8 Protectia tancului de marfa
8.1 Instalatii fixe de stingere a incendiului cu spumd pe punte

8.1.1  La navele cisternd de 20000 tdw si mai mult, trebuie previzuti o instalatie fixi de stingere
a incendiului cu spumi pe punte in conformitate cu cerintele Codului pentru instalatiile de protectie
contra incendiului, cu exceptia faptului ci, in locul dispozitivelor mai sus mentionate, dupd
examinarea dispunerii §i echipamentului navei Administratia poate accepta alte instalatii fixe daci
acestea oferd o protectie echivalentd celor de mai sus, conform regulii I/5. Cerintele pentru
instalatiile fixe echivalente vor respecta cerintele din paragraful 8.1.2.

8.12  1In conformitate cu paragraful 8.1.1, dacd Administratia accepta o instalatie fixa echivalenti
in locul instalatiei fixe de stingere a incendiului cu spuma pe punte, aceasti instalatie trebuie:

-1 s permitd stingerea incendiilor care se produc datoritd combustibililor scursi pe
punte si impiedicarea extinderii incendiului la combustibilii scursi pe punte dar care
n-au luat inca foc; si

.2 sd permitd combaterea incendiului in tancurile avariate.

8.1.3  Navele cisterna mai mici de 20000 tdw trebuie previzute cu o instalatiec de stingere a
incendiului cu spuma pe punte care si corespundi cerintelor Codului pentru instalatiile de protectie contra
incendiului.

9 Protectia compartimentelor pompelor de marfi de la navele cisterni
9.1 Instalatii fixe de stingere a incendiului

Fiecare compartiment al pompelor de marfi trebuie previzut cu una din urmitoarele instalatii fixe
de stingere a incendiului, actionate dintr-un loc usor accesibil situat in afara compartimentului
pompelor. Compartimentele pompelor de marfi trebuie previzute cu o instalatie corespunzitoare
pentru inciperile de masini de categoria A.

9.1.1 O instalatie de stingere a incendiului cu CO; care si corespundd prevederilor Codului
pentru instalatiile de protectie contra incendiului i uneia din urmitoarele prevederi:

.1 alarmele, care dau un semnal sonor pentru anuntarea declangirii agentului de
stingere a incendiului, trebuie si fie utilizate in deplind siguranti in prezenta unei
amestec inflamabil format din vapori de marf3 si aer; si

2 la comenzi trebuie afigatd o instructiune in care si se arate ca, datoriti pericolului de
aprindere electrostatica, instalatia se va utiliza numai pentru stingerea incendiului si
nu 1n scopuri de inertizare.

9.1.2 O instalatie de stingere a incendiului cu spuma cu coeficient mare de spumare, care si
corespundd prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului, cu conditia ca
alimentarea cu substantd spumogend si fie corespunzitoare pentru stingerea incendiilor care
implicad marfurile transportate.

9.13 O instalatie fixdi de stingere a incendiului cu apa pulverizatd sub presiune care si
corespunda prevederilor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului. L
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9.2 Cantitatea de agent de stingere

Daca agentul de stingere folosit la instalatia din compartimentul pompelor de marfa este utilizat si
la instalatiile care deservesc alte incaperi, cantitatea de agent prevdzutd sau debitul agentului nu
trebuie sa fie mai mare decat cantitatea maxima cerutd pentru incdperea cea mai mare.

10 Echipamente pentru pompieri

10.1 Tipuri de echipamente pentru pompieri

Echipamentele pentru pompieri trebuie sd corespunda prevederilor Codului pentru instalatiile de
protectie contra incendiului.

10.2 Numdrul de echipamente pentru pompieri
10.2.1 Navele trebuie sa aiba cel putin doua echipamente pentru pompieri.
10.2.2  Suplimentar, la navele de pasageri trebuie sa fie prevazute:

.1 pentru fiecare 80 metri lungime sau fractiune din aceastd lungime, in raport cu
lungimea totald a incaperilor de pasageri §i de serviciu de pe puntea unde se afld
aceste incdperi, sau dacd incédperile se afld pe mai multe punti, pe puntea care are cea
mai mare lungime totald a incaperilor, doud echipamente pentru pompieri si, in plus,
doud seturi de echipament individual, fiecare set cuprinzand elementele stipulate in
Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului. La navele de pasageri care
transportd mai mult de 36 pasageri vor fi prevazute suplimentar doua echipamente de
pompieri pentru fiecare zona verticald principald. Totusi, pentru casele scarilor care
constituie zone verticale principale individuale si pentru zonele verticale principale
din prova sau pupa navei care nu contin incdperi de categoria (6), (7), (8) si (12)
definite la regula 9.2.2.3, nu se cer echipamente suplimentare pentru pompieri; si

.2 la navele de pasageri care transporta mai mult de 36 pasageri, pentru fiecare pereche
de aparate de respiratie se va prevedea un generator de ceatd, depozitat 1anga fiecare
din aceste aparate de respiratie.

10.2.3  Suplimentar, la navele cisternd, se vor prevedea doud echipamente pentru pompieri.

10.2.4 Administratia poate cere seturi suplimentare de echipament individual si aparate de
respiratie, luand in consideratie dimensiunea §i tipul navei.

10.2.5 Douad butelii de rezerva vor fi prevazute pentru fiecare aparat de respiratie cerut. Navele de
pasageri care nu transportd mai mult de 36 pasageri §i navele de marfa care sunt echipate cu
mijloace locale corespunzatoare pentru reincarcarea buteliilor de aer fird contaminare, trebuie si
transporte doar o singurd butelie de rezerva pentru fiecare aparat cerut. La navele de pasageri care
transportd mai mult de 36 pasageri vor fi prevazute cel putin doua butelii de rezerva pentru fiecare
aparat de respiratie.

103 Depozitarea echipamentelor pentru pompieri

10.3.1  Echipamentele pentru pompieri sau seturile de echipament individual vor fi depozitate
astfel incat sd fie ugor accesibile i pregdtite pentru utilizare §i, dacd existd mai mult de un
echipament pentru pomp1er1 sau mai mult de un set de echipament individual, acestea vor fi
depozitate la distante mari unul fata de altul.
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103.2  La navele de pasageri vor fi accesibile din orice loc, cel putin doud echipamente pentru
pompieri gi, in plus, un set de echipament individual. In fiecare zoni verticald principald vor fi
depozitate cel putin doud echipamente pentru pompieri.

Regula 11
Rezistenta structurala
1 Scop

Scopul acestei reguli este de a asigura mentinerea rezistentei structurale a navei pentru a evita un
colaps total sau partial al structurilor navei datoritd deteriordrii rezistentei la caldura. In acest sens,
materialele utilizate la constructia structurii navei trebuie si fie de aga naturd incat sd impiedice
diminuarea rezistentei structurale datorita unui incendiu.

2 Materiale pentru constructia corpului, suprastructurilor, peretilor structurali,
puntilor si rufurilor

Corpul, suprastructurile, peretii structurali, puntile i rufurile trebuie sa fie construite din otel sau alt
material echivalent. in sensul aplicirii definitiei ,,0tel sau alt material echivalent”, conform regulii
3.43, ,incercarea standard a rezistentei la foc” trebuie si fie in conformitate cu normele de
rezistentd la foc si izolatie din tabelele 9.1 pana la 9.4. De exemplu, dacé elementele de constructie
ca: puntile, peretii laterali sau extremitatile rufurilor pot avea o rezistentda la foc de tip ,B-07,
Jincercarea standard a rezistentei la foc” va fi de o jumdtate de ora.

3 Structura din aliaj de aluminiu

Dacid nu se prevede in mod expres altfel la paragraful 2, in cazurile in care vreo parte din
constructie este din aliaj de aluminiu, se vor aplica urmatoarele prevederi:

.1 izolatia elementelor din aliaj de aluminiu aferente constructiilor de tip ,,A” sau ,B”,
cu exceptia acelora care, in opinia Administratiei, nu suporta sarcini, va fi astfel incat
temperatura elementului de structurd suportului sa nu creasca cu mai mult de 200°C
peste temperatura ambiantd in orice moment in timpul expunerii corespunzatoare la
foc din cadrul incercérii standard a rezistentei la foc; si

2 o atentie deosebita va fi acordatd izolatiei elementelor din aliaj de aluminiu care fac
parte din coloane, pontili si alte elemente structurale ce servesc la sustinerea zonelor
de arimare a barcilor §i plutelor de salvare, lansare la apa si zonelor de imbarcare si
la sustinerea constructiilor de tip ,,A” i ,,B” pentru asigurarea ca:

2.1 in cazul elementelor structurale care sustin zonele pentru barci si plute de salvare
si constructile de tip ,,A”, limita de crestere a temperaturii specificatd la
paragraful 3.1 se aplicd dupa o ora; si

2.2 in cazul elementelor structurale care trebuie sia sustind constructii de tip ,,B”
limita de crestere a temperaturii specificatd la paragraful 3.1 se aplicd dupd o
jumatate de ora.

4 inciiperi de masini de categoria A

4.1 Puturile si partea superioara a incaperilor de masgini de categoria A

Puturile §i partea superioara a 1ncaper110r de magsini de categoria A trebuie sa fie dm otel st 1zolate
aga cum se prevede in tabelele 9.5 i 9.7, dupa caz. S
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42 Plangeu metalic
Tabla paiolului céilor de trecere din incaperile de magini de categoria A va fi din otel.
5 Materiale ale arméturilor de bordaj

Materialele care sunt ineficiente la cdldurd nu vor fi folosite la scurgerile din bordaj, evacuarile
sanitare si alte orificii care sunt in apropierea liniei de plutire i dacd deteriorarea materialelor in
cazul unui incendiu ar provoca pericol de inundare.

6 Protectia la presiune sau vacuum a structurii tancului de marfi de la navele cisterni
6.1 Generalitati

Dispozitivele de aerisire vor fi proiectate i operate astfel incat si asigure cd nici presiunea si nici
vacuumul din tancurile de marfd nu vor depasi parametrii de proiectare si vor fi astfel incat sa
permita:

.1 scurgerea unor volume mici de amestecuri de vapori, aer sau gaz inert determinate de
variatille termice dintr-un tanc de marfi in toate cazurile prin valvulele de
presiune/vacuum; i

2 trecerea volumelor mari de amestecuri de vapori, aer sau gaz inert in timpul
incdrcarii marfii §i balastérii, sau in timpul descarcirii.

6.2 Orificii pentru scurgerile unor volume mici determinate de variatiile termice

Orificiile pentru degajarea de presiune cerute la paragraful 6.1.1 trebuie si respecte urmitoarele
conditii:

.1 sd aibd o indltime cdt se poate de mare deasupra puntii tancului de marfi pentru a
obtine dispersia maxima de vapori inflamabili, dar in nici un caz mai mici de 2 m
deasupra puntii tancului de marfa; si

2 sd fie amplasate la distante cit mai mari, dar nu mai mici de 5 m de la cel mai
apropiat orificiu de aerisire si deschiderile spre spatiile inchise care contin o sursd de
aprindere §i de la maginile de punte si echipamentul care poate constitui un pericol
de aprindere. Deschiderea vinciului de ancord si cea a putului lantului de ancori
constituie un pericol de aprindere.

6.3 Masuri de sigurantd la tancurile de marfd
6.3.1  Masuri preventive contra ridicarii lichidului in instalatia de aerisire

Se vor lua masuri preventive contra ridicrii lichidului in instalatia de aerisire la o inaltime care
depaseste Iniltimea proiectatd a tancurilor de marfa. In acest scop trebuie si se foloseasci alarme de
nivel mare sau instalatii de control de preaplin sau alte mijloace echivalente, impreuna cu
dispozitive de méasurare independente si proceduri de umplere a tancului de marfi. In 'sensul acestei
reguli, valvulele de preaplin nu sunt considerate echivalente unei instalatii de control de preaphn.

i
t
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6.3.2  Mijloace secundare de protectie la presiune/vacuum excesiva

Un mijloc secundar care si permiti evacuarea completd a amestecurilor de vapori, aer sau gaz inert
pentru prevenirea suprapresiunii sau depresiunii excesive in cazul defectarii dispozitivelor
previzute la paragraful 6.1.2. In locul acestui mijloc secundar, senzorii de presiune pot fi instalati la
fiecare tanc protejat prin dispozitivele prevazute la paragraful 6.1.2, cu o instalatie de supraveghere
in compartimentul de control marfa al navei sau in locul din care operatiunile de manipulare a
mirfurilor sunt efectuate in mod normal. De asemenea, acest echipament de supraveghere trebuie sa
aibd un dispozitiv de alarmi care este declangat la detectarea suprapresiunii sau depresiunii excesive
in interiorul unui tanc.

6.3.3  Instalatia de bypass din tubulatura principala de aerisire

Valvulele de presiune/vacuum cerute de paragraful 6.1.1 pot fi previzute cu o instalatie de bypass
dacd sunt amplasate in tubulatura principald de aerisire sau in coloana de aerisire. Daca este
prevazuti o astfel de instalatie, trebuie sa existe si indicatoare corespunzitoare care s arate dacd
bypass-ul este inchis sau deschis.

6.3.4  Dispozitive de limitare a presiunii/vacuumului

Unul sau mai multe dispozitive de limitare a presiunii/vacuumului vor fi prevazute pentru
prevenirea in tancurile de marfa a:

.1  presiunii superioare care depéseste presiunea de incercare a tancului de marfd, daca
marfa urma si fie incircatd la debitul nominal maxim gi toate refularile au ramas
inchise; gi

2 depresiunii depasind 700 mm coloana de apa, dacd marfa urma sa fie descarcatd la
debitul nominal maxim al pompelor de marfa i suflantele de gaz inert erau defecte.

Aceste dispozitive trebuie montate pe magistrala de gaz inert afard de cazul cind acestea sunt
montate n instalatia de aerisire conform prevederilor regulii 4.5.3.1 sau pe fiecare tanc de marfa.
Amplasarea i proiectarea dispozitivelor vor fi in conformitate cu regula 4.5.3 si paragraful 6.

6.4 Dimensiunile orificiilor de aerisire

Orificiile de aerisire pentru incarcare, descdrcare si balastare cerute la paragraful 6.1.2 trebuie sa fie
proiectate sa functioneze la viteza maxima de incércare inmultita cu un coeficient de cel putin 1,25,
tinand cont de degajarea gazului, pentru a preveni cresterea presiunii din orice tanc de marfa peste
presiunea de calcul. Comandantul navei trebuie si aiba informatii referitoare la viteza maxima
admisibila de incdrcare pentru fiecare tanc de marfa, iar in cazul instalatiilor combinate de aerisire,
pentru fiecare grup de tancuri de marfa.
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PARTEA D - EVACUAREA
Regula 12
Avertizarea echipajului i pasagerilor
1 Scopul
Scopul acestei reguli este de a avertiza echipajul si pasagerii in caz de incendiu pentru a permite
evacuarea in deplind siguranta. In acest sens, va fi prevazutd o instalatie de alarmd generald in caz
de urgenta si o instalatie de comunicare cu publicul.

2 Instalatie de alarma generala in caz de urgenti

O instalatie de alarmd generald in caz de urgentd cerutd de regula I11/6.4.2 trebuie folositd pentru
avertizarea echipajului §i a pasagerilor in caz de incendiu.

3 Instalatii de comunicare cu publicul de la bordul navelor de pasageri
O instalatie de comunicare cu publicul sau alte mijloace eficiente de comunicare corespunzitoare
prevederilor regulii III/6.5 trebuie sa fie disponibile in incéperile de locuit, inciperile de serviciu si
in posturile de comanda, precum si pe puntile deschise.
Regula 13

Mijloace de evacuare
1 Scopul
Scopul acestei reguli este de a prevedea mijloace de evacuare astfel incit persoanele de la bordul
navei sa poata fi evacuate rapid si in deplina sigurantd pe puntea de imbarcare in bircile si plutele
de salvare. In acest sens, trebuie respectate urmétoarele cerinte functionale:

.1 trebuie prevazute cai de evacuare sigure;

.2 céile de evacuare trebuie si fie utilizabile 1n deplind sigurantd in orice moment i si
fie degajate de obstacole; si

.3 mijloace suplimentare pentru evacuare trebuie s fie prevazute, daci este necesar,
adecvatd pentru situatii de urgenta.
2 Cerinte generale
2.1 Dacd nu se prevede in mod expres altfel in aceasta reguld, toate inciperile sau grupurile de
inc@peri trebuie sa fie prevazute cu cel putin doud mijloace de evacuare rapida, separate unul fati de
altul.
22 Ascensoarele nu se considera cé fac parte din mijloacele de evacuare previzute de aceasti

regula.
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3 Mijloacele de evacuare din posturile de comanda, incaperile de locuit si inciiperile de
serviciu
3.1 Cerinte generale

3.1.1  Scarile inclinate gi cele verticale vor fi dispuse astfel incat sd constituie mijloace de
evacuare rapida spre puntea de imbarcare in barci §i plute de salvare din toate incdperile pentru
pasageri si echipaj, precum g§i din incaperile, in care isi desfigsoard activitatea in mod normal
echipajul, altele decat incéperile de magini.

3.1.2 Daca nu se prevede In mod expres altfel in aceasta reguld, se interzice un coridor, un hol
sau o parte dintr-un coridor de la care existd numai o singurd cale de evacuare. Coridoarele fara
iesire utilizate ca incaperi de serviciu care sunt necesare pentru exploatarea practica a navei, cum ar
fi posturile pentru combustibil lichid §i coridoarele transversale pentru alimentare, sunt permise cu
conditia ca aceste coridoare fara iesire sa fie separate de zonele de locuit ale echipajului §i sa nu
aibd acces la zonele de locuit ale echipajului. De asemenea, o parte dintr-un coridor, care are o
adancime ce nu depdseste latimea sa, este consideratd ca nigd sau extensie locald si este permisa.

3.1.3  Toate scarile din incéperile de locuit si incaperile de serviciu, precum si din posturile de
comanda, trebuie construite cu elemente de rezistenta din otel exceptdnd cazul in care Administratia
aproba utilizarea unui alt material echivalent.

3.1.4  Daca statia radiotelegraficd nu are acces direct spre puntea deschisd, se vor prevedea doua
mijloace de evacuare pentru intrarea sau iesirea din aceastd statie, dintre care unul poate fi un
hublou sau o fereastrd de marime suficienta, sau un alt mijloc considerat de Administratie ca fiind
satisfacator.

3.1.5  Ugile situate in cdile de evacuare trebuie deschise, in general, in directia de evacuare, cu
exceptia faptului ca:

.1 usile cabinelor individuale pot fi deschise in interiorul cabinei pentru a evita rinirea
persoanelor aflate pe coridor atunci cind se deschide usa; si

.2 usile din puturile verticale de evacuare in caz de urgenta se pot deschide in exteriorul
pentru a permite utilizarea putului att pentru evacuare cat §i pentru acces.

32 Mijloace de evacuare la navele de pasageri
3.2.1 Mijloace de evacuare din incdperile situate sub puntea peretilor etansi

3.2.1.1 Sub puntea peretilor etansi, fiecare compartiment etang sau incipere sau grup de inciperi
delimitate in mod similar, trebuie sa fie prevazut cu doud mijloace de evacuare, din care cel putin
unul nu obligd efectuarea trecerii printr-o usi etangi. In mod exceptional, Administratia poate sa se
dispenseze de unul din mijloacele de evacuare pentru incaperile echipajului in care se intrd doar
ocazional, cu conditia ca mijlocul de evacuare prevazut sa nu oblige trecerea printr-o ugi etanga.

3.2.1.2 Daca Administratia a acordat o derogare in virtutea prevederilor paragrafului 3.2.1.1, acest
mijloc unic de evacuare trebuie sd asigure o evacuare in sigurantd. Totusi, scirile nu trebuie sa aibi
o latime liberd mai micd de 800 mm si trebuie prevazute cu maini curente pe fiecare parte.

322  Mijloace de evacuare din incaperile situate deasupra puntii peretilor etansi

Deasupra puntii peretilor etansi trebuie sd existe cel putin doud mijloace de evacuare de la fiecare
zond verticald prmc1pala sau de la oricare altd 1 1ncapere sau grup de incaperi dehmltat “din care cel
putin unul si asigure accesul la o scara ce constituie o iegire verticali. ‘
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323 Accesul direct in casa scarilor

Casele sciarilor din incaperile de locuit §i de serviciu trebuie s fie direct accesibile din coridoare si
sa aiba o suprafata suficientd pentru a evita aglomerarea, tindnd cont de numarul persoanelor care le
vor folosi in caz de urgentd. In interiorul perimetrului acestor case a scérilor pot fi amplasate numai
toalete publice, dulapuri din materiale incombustibile ce servesc pentru péstrarea echipamentului de
sigurantd nepericulos §i ghisee de informatii deschise. Se permite ca numai incéperile sociale,
coridoarele, ascensoarele, toaletele publice, incaperile de categorie speciala si incaperile ro-ro
deschise, la care orice pasager transportat poate avea acces, alte scari de evacuare prevazute de
paragraful 3.2.4.1 si zonele exterioare si aiba acces direct la aceste case ale scarilor. Coridoarele
mici sau ,,holurile” utilizate pentru a separa o casd a scarilor de bucatarii sau spalatorii prlnc:lpale
pot avea acces direct la scari cu conditia ca ele sd aibd o suprafatd minimad a puntii de 4,5 m?, o
latime de cel putin 900 mm i sd contind o instalatie de incendiu cu furtun.

3.2.4  Detalii cu privire la mijloacele de evacuare

3.24.1 Cel putin unul din mijloacele de evacuare prevazute in paragrafele 3.2.1.1 si 3.2.2 va
consta dintr-o scard inchisd ugor accesibila, care sa asigure o protectie permanentd impotriva
incendiului intre nivelul unde acesta izbucneste si puntea de imbarcare in bércile §i plutele de
salvare sau pana la cea mai de sus punte expusa dacd puntea de imbarcare nu se intinde pana la zona
verticald principald considerati. In acest ultim caz, scarile §i ciile de trecere exterioare deschise
trebuie sd permita accesul direct la puntea de imbarcare si trebuie sa aiba o instalatie de iluminat de
avarie, conform regulii III/11.5, iar pe jos o captuseald antiderapanta. Peretii de delimitare orientati
inspre scarile si cdile de trecere exterioare deschise care fac parte dintr-o cale de evacuare si peretii
de delimitare care au o asemenea pozitie incdt avarierea lor in timpul unui incendiu ar face
imposibila evacuarea pana la puntea de imbarcare, trebuie si aiba o rezistentd la foc, inclusiv gradul
de izolatie, conform tabelelor 9.1 pana la 9.4, dupa caz.

3.2.4.2 Protectia accesului de la casele scarilor la punctele de imbarcare in barcile §i plutele de
salvare trebuie sd fie asiguratd fie direct fie prin cdi interne protejate care au rezistenta la foc i
gradul de izolatie la foc aga cum s-a stabilit in tabelele 9.1 pana la 9.4, dupa caz.

3.2.4.3 Scarile care nu deservesc decdt o incdpere §i o platforma din acea Incapere nu trebuie
considerate ca formand mijlocul de evacuare cerut.

3.2.4.4 Fiecare nivel din cadrul unui atrium va fi prevazut cu doud mijloace de evacuare, din care
unul si aiba acces direct spre o scard verticald inchisa, corespunzdtoare cerintelor din paragraful
3.24.1.

3.2.4.5 Latimea, numarul §i continuitatea mijloacelor de evacuare trebuie sd corespunda cerintelor
din Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

3.2.5 Marcajul cdilor de evacuare

3.2.5.1 Pe langa iluminatul de avarie cerut de regulile I1-1/42 i I1I/11.5, mijloacele de evacuare
care includ scéri i iesiri trebuie marcate pe toatd lungimea lor, inclusiv unghiurile si intersectiile,
prin iluminare sau indicatoare cu bandd fotoluminiscentd amplasate la o inltime maximi de 300
mm deasupra puntii. Marcajul trebuie sd permitd pasagerilor si identifice caile de evacuare si si
recunoascd usor iesirile de evacuare. Dacéd se foloseste iluminatul electric, el va fi alimentat de la
sursa de energie electricd de avarie §i trebuie amenajat astfel incat defectarea unui singur dispozitiv
de iluminat sau intreruperea unei unitdti de iluminare fluorescenta sa nu aiba ca rezultat un marcaj
ineficient. Suplimentar, panourile de semnalizare a cdilor de evacuare si marcajele privind
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amplasarea echipamentului de stingere a incendiului trebuie sa fie din materiale fotoluminiscente
sau marcate prin iluminare. Administratia se va asigura cd aceastd iluminare sau aceaste materiale
fotoluminiscente au fost evaluate, testate si aplicate in conformitate cu instructiunile Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului.

3.2.5.2 La navele de pasageri care transportdi mai mult de 36 pasageri, cerintele paragrafului
3.2.5.1 se vor aplica de asemenea zonelor de locuit ale echipajului.

3.2.6  Usi normal incuiate care fac parte dintr-o cale de evacuare

3.2.6.1 Ugsile cabinelor de navi trebuie sa se poatd deschide fard cheie din interior. De asemenea,
toate usile aflate de-a lungul oricdrei cii de evacuare trebuie sa se poatd deschide fara cheie in cazul
deplasdrii in directia evacuarii.

3.2.6.2 Ugsile de evacuare din incdperile publice, care sunt normal zavorate, vor fi prevazute cu un
mecanism de decuplare rapidi. Acest mecanism este alcituit dintr-un mecanism de zavorare a usii
incorporand un dispozitiv care decupleaza zavorul la aplicarea unei forte pe directia fluxului de
evacuare. Mecanismul de decuplare rapidd va fi proiectat si instalat spre satisfactia Administratiei
si, iIn mod special:

1 cuprinde bare sau panouri, al ciror segment de actionare se extinde de-a lungul a cel
putin o jumatate din latimea canatului usii §i la o Indltime de cel putin 760 mm §i nu
mai mult de 1120 mm deasupra puntii;

2 decupleazd zdvorul dacid se aplicéd o forta ce nu depéseste 67 N; si
3 nu este echipat cu vreun mecanism de zdvordre, suruburi sau alt dispozitiv care
impiedica decuplarea zdvorului sub efectul unei forte aplicate mecanismului de
decuplare.
33 Mijloace de evacuare la navele de marfa

3.3.1  Generalitati

La toate nivelele incaperilor de locuit, fiecare incdpere delimitatd sau grup delimitat de incaperi
trebuie si fie previazut cu cel putin doud mijloace de evacuare departate intre ele.

3.3.2  Mijloace de evacuare din incdperile de sub puntea deschisa situatd la nivelul cel mai de
jos

Sub puntea deschisd situatd la nivelul cel mai de jos, mijlocul principal de evacuare va fi o scara, iar
celdlalt mijloc de evacuare va fi un put de evacuare sau o scara.

3.3.3  Mijloace de evacuare din incdperile de deasupra puntii deschise situate la nivelul cel mai
de jos

Deasupra puntii deschise situata la nivelul cel mai de jos, mijloacele de evacuare vor fi scéri sau usi
spre puntea deschisd sau o combinatie a acestora.

3.3.4  Coridoare farad iegire

Nu se admit coridoare fird iegire cu o lungime mai mare de 7 m.
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3.3.5 Latimea si continuitatea cdilor de evacuare

Latimea, numaérul §i continuitatea cdilor de evacuare vor corespunde cerintelor Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului.

3.3.6  Scutirea de obligatia de a asigura doud mijloace de evacuare

In mod exceptional, Administratia poate renunta la unul din mijloacele de evacuare pentru
incdperile echipajului in care se intrd doar ocazional, in situatia in care calea de evacuare prevazuta
nu obliga la efectuarea trecerii printr-o uga etanga.

3.4 Aparate de respiratie pentru evacuarea in caz de urgentd

3.4.1" Aparatele de respiratie pentru evacuarea in caz de urgentd vor corespunde Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului. Aparatele de respiratie de rezerva pentru evacuarea in
caz de urgenta vor fi tinute la bord.

3.42 In incédperile de locuit ale tuturor navelor trebuie sa existe cel putin douda aparate de
respiratie pentru evacuarea in caz de urgenta.

3.43 In fiecare zona verticald principald de la navele de pasageri trebuie sd existe cel putin doua
aparate de respiratie pentru evacuarea in caz de urgenta.

3.4.4 In fiecare zona verticala principald de la navele de pasageri care transportd mai mult de 36
de persoane, trebuie sa existe doud aparate de respiratie pentru evacuarea in caz de urgenta,
suplimentar fata de cele prevazute la paragraful 3.4.3.

3.45 Totusi, paragrafele 3.4.3 si 3.4.4 nu se aplica caselor scarilor, care constituie zone verticale
principale individuale, §i nici zonelor verticale principale situate in extremitatea prova sau pupa
unei nave care nu contin incdperile de categoria (6), (7), (8) sau (12) definite in regula 9.2.2.3.

4 Mijloace de evacuare din incaperile de masini
4.1 Mijloace de evacuare de la bordul navelor de pasageri

Mijloacele de evacuare din fiecare incdpere de magini de la navele de pasageri vor corespunde
urmatoarelor prevederi.

4.1.1  Mijloace de evacuare din incdperile de sub puntea peretelui etans

Dacid incéperea este situatd sub puntea peretelui etang, cele doud mijloace de evacuare vor consta
din:

.1 doud scdri metalice, cat mai departate intre ele, care duc la usi, la fel de depirtate
intre ele, situate in partea superioard a incaperii, §i care permit accesul la puntea
corespunzdtoare de imbarcare in bércile si plutele de salvare. Una din aceste sciri va
fi situatd in interiorul spatiului inchis protejat, care satisface prevederile regulii
9.2.23, pentru categoria (2), sau ale regulii 9.2.2.4, pentru categoria (4), dupi caz,
intre partea inferioard a spatiului pe care-l1 deserveste si un loc sigur situat in afara
incaperii. Spatiul inchis va fi prevazut cu usi antifoc cu inchidere automati cu acelasi
tip de rezistentd la foc. Scara va fi fixata astfel incat caldura si nu fie transferati in
spatiul inchis prin punctele de fixare neizolate. Spatiul inchis protejat. va avea
dimensiuni interioare minime de cel putin 800 mm x 800 mm si va ﬁ prevazut cu
iluminare in caz de urgenta; sau :
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.2 o scard metalica care duce la o usa situata in partea superioara a incaperii de la care
se asigurd accesul spre puntea de imbarcare i, in plus, in partea inferioara a incaperii
si intr-o pozitie bine separatd de aceastd scard, o ugd metalica ce poate fi actionatd
din fiecare parte si care asigurd accesul spre o cale sigurd de evacuare din partea
inferioara a incédperii spre puntea de imbarcare.

412  Mijloace de evacuare din incdperile situate deasupra puntii peretelui etang

Daci inciperea de masini este situatd deasupra puntii peretelui etans, cele doud mijloace de
evacuare vor fi cit mai depirtate intre ele, iar usile de iegire trebuie sa fie amplasate astfel incat sa
permitd accesul la puntea corespunzitoare de imbarcare in barcile si plutele de salvare. Dacad
mijloacele de evacuare obliga la folosirea scérilor, acestea vor fi din metal.

4.1.3  Scutirea de obligatia de a asigura doud mijloace de evacuare

La navele cu un tonaj brut mai mic de 1000 tone, Administratia poate renunta la unul din mijloacele
de evacuare, tindnd seama de latimea si dispunerea partii superioare a incaperii. La navele avand un
tonaj brut mai mare sau egal cu 1000 tone, Administratia poate renunta la unul din mijloacele de
evacuare din orice incapere, inclusiv incdperea de magini auxiliare care in mod normal nu este
supravegheatd, cu conditia ca o ugd sau o scard metalicd sa asigure o cale de evacuare sigura spre
puntea de imbarcare, tindnd seama de felul §i amplasarea incaperii de masini, precum §i dacd
lucreaza sau nu in mod normal echipajul in acea incipere. In inciperea pentru masina carmei, va fi
prevazut un al doilea mijloc de evacuare in cazul in care postul de comanda in caz de urgenta este
amplasat in acea Incapere daca nu existd acces direct la puntea deschisa.

4.1.4  Mijloace de evacuare din postul de comanda a maginilor

Un post de comanda a maginilor situat 1n interiorul unei inc@peri de magsini trebuie prevazut cu doua
mijloace de evacuare, dintre care cel putin unul sd asigure o protectie continud Impotriva
incendiului pana la un amplasament sigur situat in afara incaperii de magini.

42 Mijloace de evacuare la navele de marfa

Mijloacele de evacuare din fiecare incapere de magini de la bordul navelor de marfa vor corespunde
urmatoarelor prevederi.

4.2.1 Mijloace de evacuare din incdperile de masini de categoria A

Exceptand cele prevazute in paragraful 4.2.2, fiecare incédpere de magini de categoria A trebuie sa
fie prevazuta cu doud mijloace de evacuare care vor indeplini, in mod special, urmatoarele
prevedert:

.1 doua scari metalice verticale, cat mai departate intre ele, care duc la ugi, la fel de
depdrtate intre ele, situate in partea superioara a incaperii, §i care permit accesul la
puntea corespunzitoare de imbarcare in barcile §i plutele de salvare. Una din aceste
scari va fi situatd 1n interiorul spatiului inchis protejat, care satisface prevederile
regulii 9.2.3.3, pentru categoria (4), intre partea inferioard a spatiului pe care-l
deserveste si un loc sigur situat in afara incaperii. Spatiul inchis va fi prevazut cu usi
antifoc cu inchidere automata cu acelasi tip de rezistentd la foc. Scara va fi fixata
astfel incat cdldura sa nu fie transferatad in spatiul inchis prin punctele de fixare
neizolate. Spatiul inchis protejat va avea dimensiuni interioare minime de cel putin
800 mm x 800 mm si va fi prevazut cu iluminare pentru caz de urgent3; sau
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2 o scard metalicd care duce la o uga situatd in partea superioard a incaperii de la care
se asigurd accesul spre puntea de imbarcare i, in plus, in partea inferioard a incaperii
si intr-o pozitie bine separatd de aceastd scard, o uga metalica ce poate fi actionata
din fiecare parte si care asigura accesul spre o cale sigurda de evacuare din partea
inferioara a Incaperii spre puntea deschisa.

4.2.2  Scutirea de obligatia de a asigura doud mijloace de evacuare

La navele cu un tonaj brut mai mic de 1000 tone, Administratia poate renunta la unul din mijloacele
de evacuare prevazute la paragraful 4.2.1, tinind seama de dimensiunea §i amplasarea partii
superioare a incdperii. In plus, mijloacele de evacuare din inciperea de magini de categoria A nu
trebuie sd corespundad cerintei mentionata la paragraful 4.2.1.1 cu privire la protectia unui spatiu
inchis contra incendiului. In inciperea pentru masina cArmei, va fi previzut un al doilea mijloc de
evacuare in cazul in care postul de comanda in caz de urgentd este amplasat in acea incapere daca
nu exista acces direct la puntea deschisa.

423  Mijloace de evacuare din incdperile de magini, altele decdt cele de categoria A

Din incédperile de magini altele decat cele de categoria A, se vor prevedea doud cédi de evacuare cu
exceptia faptului cd o singurd cale de evacuare se poate accepta pentru incaperile in care se intra
ocazional si pentru inciperile la care distanta maxima de deplasare pand la usd este de 5 m sau mai
putin.

4.3 Aparate de respiratie pentru evacuarea in caz de urgentd

4.3.1 La toate navele, in interiorul incéperilor de masini, se vor afla aparate de respiratie pentru
evacuarea in caz de urgentd amplasate in locuri imediat accesibile pentru utilizare si usor
observabile, la care se poate ajunge rapid si usor in orice moment in caz de incendiu. Amplasarea
aparatelor de respiratie pentru evacuarea in caz de urgentd va tine seama de dispunerea incdperii de
maysini §i numarul de persoane care lucreaza in mod normal in aceste incéperi.

43.2 Numarul acestor aparate si amplasarea lor vor fi indicate in planul pentru combaterea
incendiului mentionat in regula 15.2.4.

433  Aparatele de respiratie pentru evacuarea in caz de urgentd vor corespunde Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului.

5 Mijloace de evacuare la navele de pasageri din inciperi de categorie speciala si
incéperi ro-ro deschise la care poate avea acces orice pasager transportat

5.1 In incaperile de categorie speciald si incaperile ro-ro deschise la care poate avea acces
orice pasager transportat, numarul si dispunerea mijloacelor de evacuare situate sub puntea peretilor
etansi cit si deasupra acesteia, trebuie sd fie considerate satisfacitoare de citre Administratie si, in
general, siguranta accesului la puntea de imbarcare trebuie si fie cel putin echivalenti cu cea
prevdzutd in paragrafele 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 si 3.2.42. Aceste incaperi vor fi previzute cu
pasarele speciale, cu o litime de cel putin 600 mm, care dau acces la mijloacele de evacuare.
Vehiculele trebuie si fie parcate astfel incat pasarelele sa fie in orice moment degajate.

52 Una din ciile de evacuare din 1ncaper11e de magini, unde lucreazi in mod normal
echipajul, trebuie sa evite accesul direct la orice incapere de categorie speciali. :

93



MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

6 Mijloace de evacuare din incéperile ro-ro

Cel putin doud mijloace de evacuare vor fi prevazute in incéperile ro-ro unde lucreazi in mod
normal echipajul. Caile de evacuare vor asigura o iesire in sigurantd la puntile de imbarcare in
barcile de salvare si plutele de salvare si vor fi situate la extremitatea prova sau pupa a incaperi.

7 Cerinte suplimentare pentru navele ro-ro pasager
7.1 Generalitati

7.1.1 Caile de evacuare trebuie previzute de la fiecare Incipere de pe nava ocupatd in mod
normal pand la un post de adunare. Aceste cdi de evacuare trebuie dispuse astfel incat sa ofere
accesul cel mai direct posibil spre postul de adunare, si trebuie si fie marcate cu simbolurile
recomandate in instructiunile elaborate de cétre Organizatie.

712  Calea de evacuare de la cabine la casele scérilor va fi pe cat posibil directd, cu un numar
minim de schimbiri de directie. Nu trebuie si fie necesar sa se traverseze dintr-un bord in altul al
navei pentru a ajunge la o cale de evacuare. Nu trebuie si fie necesar sd se urce sau sd se coboare
mai mult de doud punti pentru a ajunge la un post de adunare sau pe o punte deschisd plecand din
orice incapere pentru pasageri.

713 Cii de evacuare exterioare trebuie previzute de la puntile deschise mentionate in
paragraful 7.1.2 pana la posturile de imbarcare in ambarcatiunile de salvare.

7.1.4 Daca incaperile inchise sunt adiacente unei punti deschise, deschiderile din incdperea
inchisa spre puntea deschisd, vor putea fi folosite, dacé este posibil, ca iesiri in caz de urgenta.

7.1.5  Mobila si alte obstacole nu trebuie s blocheze trecerea prin ciile de evacuare. Cu exceptia
meselor si scaunelor care pot fi inldturate pentru a face loc liber, mobilele si alte elemente grele de
mobilier aflate in inciperile publice si de-a lungul cailor de evacuare trebuie fixate pentru a
preveni alunecarea dacd nava are ruliu sau este canarisiti. De asemenea, trebuie fixate i
covoarele. Dacid nava este in mars, ciile de evacuare trebuie degajate de obstacole, cum ar fi
cirucioare pentru curatenie, lenjerie de pat, bagaje si pachete.

72 Instructiuni pentru evacuarea in sigurantd

7.2.1  Puntile vor fi numerotate in ordine crescatoare, incepand cu ,,1” de la puntea dublului fund
sau de la puntea cea mai de jos. Aceste numere vor fi vizibil marcate pe fiecare palier al casei
scarilor si in fiecare hol al ascensoarelor. Puntile pot avea si nume, dar numarul puntii va fi indicat
intotdeauna in dreptul numelui.

722  Planurile simple ,mimice” cu indicatia “te afli aici” §i indicarea prin sdgeti a cailor de
evacuare, vor fi vizibil afisate pe interiorul fiecdrei usi de cabind si in incdperile sociale. Planul va
indica directiile de evacuare si va fi orientat corespunzator tindnd cont de pozitia sa pe nava.

7.3 Rezistenta balustradelor i coridoarelor

7.3.1 Balustrade sau alte mijloace de sprijin pentru mana trebuie sda fie prevazute in toate
coridoarele de-a lungul intregii cdi de evacuare astfel incat, un sprijin solid pentru mand s fie
disponibil la fiecare pas, pe cit este posibil, pe drumul spre posturile de adunare §i‘1‘mbarcare.
Aceste balustrade trebuie previzute pe ambele parti ale coridoarelor longitudinale cu latimea mai
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mare de 1,8 m i ale coridoarelor transversale cu latimea mai mare de 1 m. O atentie deosebita
trebuie acordatd necesitatii de a putea traversa holuri, atriumuri §i alte spatii mari deschise aflate de-
a lungul cailor de evacuare. Balustrade i alte mijloace de sprijin pentru mana trebuie sa fie atat de
rezistente incat sd poatd rezista la o sarcind distribuitid orizontal de 750 N/m, aplicata spre centrul
coridorului sau spatiului, cat si la o sarcind distribuita vertical de 750 N/m, aplicata in jos. Nu este
necesar ca cele doud sarcini sa se aplice simultan.

7.3.2 Pe o naltime de 0,5 m de la partea lor inferioara, peretii i alte elemente de separare, care
formeaza constructii verticale de-a lungul cdilor de evacuare, trebuie sa poatd rezista la o sarcind de
750 N/m pentru a permite utilizarea lor ca suprafete de mers daca unghiul de bandare este mare.
7.4 Analiza evacuarii
Caile de evacuare trebuie sd facd obiectul unei analize efectuatd, din punct de vedere al evacuarii,
incd din primele etape de proiectare. Analiza trebuie sa serveascd, pe cat posibil, la identificarea si
eliminarea aglomerarii care se poate produce in timpul unui abandon, datorita deplasérii normale a
pasagerilor si echipajului de-a lungul céilor de evacuare, inclusiv posibilitatea ca echipajul sa fie
nevoit sa se deplaseze de-a lungul acestor cai in directie opusd deplasarii pasagerilor. Suplimentar,
analiza trebuie sd serveascd la demonstrarea ca masurile luate in vederea evacudrii sunt suficient de
flexibile pentru a evita posibilitatea ca anumite cédi de evacuare, posturi de adunare, posturi de
imbarcare sau ambarcatiuni de salvare sa nu poata fi utilizate ca urmare a unui accident.
PARTEA E — CERINTE FUNCTIONALE
Regula 14
Pregatirea pentru functionare si intretinerea

1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a asigura §i controla eficienta mijloacelor de protectie contra
incendiului cu care este dotatd nava. In acest scop, se vor respecta urmatoarele cerinte functionale:

.1 instalatile de protectie contra incendiului, precum i mijloacele de combatere a
incendiului vor fi mentinute in stare permanenta de utilizare; si

.2 instalatiile de protectie contra incendiului, precum g§i mijloacele de combatere a
incendiului vor fi incercate i inspectate in mod corespunzitor.

2 Cerinte generale

In orice moment in care nava este in exploatare, ea va corespunde cerintelor paragrafului 1.1. O
nava nu este in exploatare daca:

.1 este supusa reparatiilor sau este scoasd din exploatare (fie la ancora, fie in port) sau
este supusa andocarii;

2 este declaratd de catre armator sau reprezentantul armatorului ca nefiind in
exploatare; si SR

.3 in cazul navelor de pasageri, nu existd pasageri la bord.

95



MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

2.1 Pregdtirea pentru functionare

2.1.1  Urmatoarele mijloace de protectie contra incendiului vor fi mentinute intr-o stare tehnica
buna astfel incat sa se asigure functionarea ceruta in cazul producerii unui incendiu:

.1 protectia contra incendiului a constructiei: peretii rezistenti la foc, precum si protectia
deschiderilor §i trecerilor prin acesti pereti;

.2 instalatii de detectare a incendiului §i de alarma in caz de incendiu; §i
.3 instalatii §i mijloace de evacuare.

2.1.2  Instalatile si mijloacele de combatere a incendiului vor fi mentinute in stare bunda de
functionare §i vor fi imediat disponibile pentru utilizare. Stingdtoarele portabile care au fost
descdrcate vor fi imediat reincédrcate sau inlocuite cu o unitate echivalenta.

2.2 Intretinerea, incercarea si inspectiile

221 (intretinerea, incercarea si inspectiile vor fi efectuate pe baza instructiunilor elaborate de
catre Organizatie §1 intr-un mod corespunzitor mentinerii fiabilitatii instalatiilor si mijloacele de
combatere a incendiului.

2.2.2  Planul de intretinere va fi tinut la bordul navei si va fi pus la dispozitie pentru inspectie ori
de cate ori se cere din partea Administratiei.

223 Planul de intretinere va include cel putin urmitoarele instalatii de protectie contra
incendiului, instalatii $i mijloace de combatere a incendiului, in cazul in care sunt instalate:

.1 tubulatura principald de incendiu, pompele si hidrantii de incendiu, inclusiv
furtunurile, duzele si racordul international de legiturd cu uscatul,

.2 instalatii fixe de detectare a incendiului gi de alarma in caz de incendiu;

.3 instalatii fixe de stingere a incendiului i alte mijloace de stingere a incendiului;

4  instalatii automate de stingere a incendiului cu sprinklere, de detectare si de alarma in
caz de incendiu;

.5  instalatii de ventilatie, inclusiv clapeti contra incendiului §i fumului, ventilatoarele si
comenzile lor;

.6 instalatii pentru inchiderea a alimentrii cu combustibil in caz de urgent;
.7 usile antifoc, inclusiv comenzile lor;

.8  instalatii generale de alarma in caz de urgenta;

.9  aparate de respiratie pentru evacuare in caz de urgent3;,

.10 stingdtoare de incendiu portabile, inclusiv incircaturile de rezerva, si

.11 echipamentele de pompieri.

2.2.4  Programul de intretinere poate fi computerizat.
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3 Cerinte suplimentare pentru navele cisterna

Suplimentar fatdi de instalatiile si mijloacele de protectie contra incendiului §i mijloacele de
combatere a incendiului mentionate la paragraful 2.2.3, la navele care transportd mai mult de 36 de
pasageri trebuie intocmit un plan de intretinere pentru instalatile de iluminare situate la joasd
indltime, precum gi pentru instalatiile de comunicare cu publicul.

4 Cerinte suplimentare pentru navele de pasageri

Suplimentar fatd de instalatiile si mijloacele de protectie contra incendiului mentionate la paragraful
2.2.3, la navele cisterna trebuie intocmit un plan de intretinere pentru:

.1 instalatii de gaz inert;
.2 instalatii cu spuma situate pe punte;
3 instalatii de protectie contra incendiului amplasate in compartimentele pompelor de marfd; si

4 detectoare de gaze inflamabile.

Regula 15
Instructiuni, pregitire si exercitii la bordul navei

1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a limita consecintele incendiului pe baza instructiunilor privind
pregatirea §i instruirea persoanelor de la bordul navei in legdtura cu metode aplicabile in caz de
urgenti. In acest sens, echipajul va avea cunostintele si aptitudinile necesare pentru a putea face fati
situatiilor de urgenta in cazul unui incendiu, inclusiv sa acorde asistentd pasagerilor.

2 Cerinte generale
2.1 Instructiuni, sarcini §i organizare

2.1.1  Membrii echipajului vor primi instructiuni generale cu privire la protectia contra
incendiului la bordul navei.
2.1.2  Membrii echipajului vor primi instructiunile cu privire la sarcinile atribuite lor.

2.1.3  Vor fi organizate echipe responsabile cu stingerea incendiului. Aceste echipe trebuie sa-si
poata indeplini sarcinile in orice moment atata timp cat nava este in exploatare.

2.2 Instruire §i exercitii la bordul navei

221 Membrii echipajului trebuie sd fie familiarizati cu amenajarea navei, precum si cu
amplasarea si functionarea oricérei instalatii §i a oricdror mijloace de combatere a incendiului care
pot fi utilizate.

222 Instruirea pentru utilizarea aparatelor de respiratie pentru evacuare in caz de urgentd
trebuie considerata ca facand parte din instruirea de la bordul navei.

223  Indeplinirea sarcinilor atribuite membrilor echipajului in caz de urgentd va fi periodic
evaluatd prin efectuarea instruirii §i prin exercitii la bordul navei pentru identificarea domeniilor ce

i
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necesitd imbunititiri, pentru asigurarea mentinerii competentei in stingerea incendiului, precum si
pentru a asigura disponibilitatea functionald a organizarii combaterii incendiului.

2.2.4 Instruirea la bordul navei in ceea ce priveste utilizarea instalatiilor §i mijloacelor pentru
stingerea incendiului de la bordul navei, va fi planificatd si efectuatd conform prevederilor regulii
111/19.4.1.

2.2.5 Exercitiile pentru caz de incendiu vor fi efectuate si inregistrate in conformitate cu
prevederile regulilor I11/19.3 si I11/19.5.

23 Moanuale de instruire

2.3.1  Un manual de instruire va fi previzut in fiecare sald destinata servirii mesei si in fiecare
cameri pentru activitati recreative destinate echipajului sau in fiecare cabind a echipajului.

2.3.2  Manualul de instruire va fi scris in limba de lucru a navei.

233  Manualul de instruire, care poate cuprinde citeva volume, va contine instructiunile si
informatiile cerute la paragraful 2.3.4 in termeni usor de inteles si cu ilustratii, dacd este posibil. In
loc de manual, orice parte din aceste informatii poate fi asiguratd si cu ajutorul mijloacelor audio-
vizuale.

2.3.4  Manualul de instruire va explica in detaliu urmatoarele:

.1  practica generald in materie de protectie contra incendiului §i masurile de precautie
privind pericolul fumatului, pericolele electrice, lichidele inflamabile §i pericole
similare obignuite la bordul navelor;

.2 instructiunile generale cu privire la activitatea §i procedeele de combatere a
incendiului, inclusiv procedeele pentru semnalarea unui incendiu, §i cu privire la
utilizarea avertizoarelor de incendiu cu comandd manuali;

.3 semnificatia alarmelor navei;

4 functionarea si utilizarea instalatiilor §i mijloacelor de combatere a incendiului;
.5  functionarea si utilizarea ugilor antifoc;
.6 functionarea gi utilizarea clapetilor antifoc g1 antifum; si
.7 instalatiile §i mijloacele de evacuare.
2.4 Planuri pentru combaterea incendiului

2.4.1  Pe toate navele trebuie afigate permanent planurile de amenajare generala ale navei ce
servesc pentru indrumarea ofiterilor, aratand clar, pentru fiecare punte, amplasarea diferitelor
sectoare delimitate prin constructii de tip ,,A”, a sectoarelor delimitate prin constructii de tip ,B”,
informatii privind instalatiile de detectare si de alarmd in caz de incendiu, instalatiile automate cu
sprinklere, instalatiile de stingere a incendiului, cdile de acces la diverse compartimente, punti etc.,
si instalatia de ventilatie, inclusiv informatii referitoare la amplasarea clapetilor de inchidere, a
elementelor de comandi si la numerele de identificare ale ventilatoarelor care deservesc fiecare
zond. O altéd posibilitate, la aprecierea Administratiei, consta in autorizarea prezentarii informatiilor
mai sus mentionate sub forma unei brosuri, din care un exemplar se di fiecirui ofiter, iar un
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exemplar va exista intotdeauna la bord Intr-un loc accesibil. Planurile si brosurile se vor tine la zi §i
orice modificare va fi operatd in termenul cel mai scurt posibil. Descrierile din aceste planuri §i
brosuri vor fi in limba sau limbile cerute de citre Administratie. Daca acestea nu sunt nici engleza
nici franceza, se va include o traducere intr-una din aceste limbi.

242 Un duplicat dupd planurile privind combaterea incendiilor sau o brosurd care contine
aceste planuri se va pastra permanent intr-un ambalaj etans, marcat vizibil, situat in exteriorul
rufului, fiind destinat sprijinirii personalului nenavigant in combaterea incendiului.

3 Cerinte suplimentare pentru navele de pasageri
3.1 Exercitii pentru cazuri de incendiu

Suplimentar fati de prevederile paragrafului 2.2.3, exercitiile pentru cazuri de incendiu pot fi
efectuate conform prevederilor regulii I11/30, tindnd seama de informarea pasagerilor si deplasarea
lor spre posturile de adunare si puntile de imbarcare.

32 Planuri pentru combaterea incendiului

La navele care transportd mai mult de 36 pasageri, planurile si brosurile cerute de prezenta regula
trebuie si furnizeze informatii privind protectia contra incendiului, detectarea §i stingerea
incendiului, conform instructiunilor elaborate de catre Organizatie.

Regula 16
Operatiuni
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a furniza informatiile si instructiunile pentru o bund exploatare a navei
respective §i operatiunile de manipulare corectd a marfii in contextul protectiei contra incendiului.
In acest scop, trebuie respectate urmatoarele cerinte functionale:

.1  manuale de exploatare privind protectia contra incendiului vor fi prevazute la bord; si
2 degajarile de vapori inflamabili de la aerisirea tancului de marfa trebuie controlate.

2 Manualele de exploatare privind protectia contra incendiului

2.1 Manualul de exploatare cerut cu privire la protectia contra incendiului va contine
informatiile si instructiunile necesare pentru asigurarea exploatdrii navei in siguranta si
operatiunilor de manipulare a marfii in contextul protectiei contra incendiului. De asemenea,
manualul trebuie si includd informatii privind responsabilititile echipajului pentru asigurarea
protectiei generale contra incendiului in cazul cind se incarca sau se descarcd marfa si atunci cand
nava se afld in mars. Misurile necesare pentru protectia contra incendiului in cazul manipularii
marfurilor generale vor fi explicate. Pentru navele care transportd marfuri marfuri periculoase si
mirfuri inflamabile in vrac, manualul de exploatare privind protectia contra incendiului va face de
asemenea referiri la instructiunile pertinente de combatere a incendiului si manipulare a marfii in
caz de urgenti continute in Codul de reguli practice pentru transportul in sigurantd al marfurilor
solide in vrac, Codul international al produselor chimice in vrac, Codul international al navelor
pentru transportul gazelor si Codul maritim international pentru mérfuri periculoase.
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22 Manualul de exploatare privind protectia contra incendiului va fi disponibil in fiecare sala
de mese si in fiecare camerd pentru activitati recreative destinate echipajului sau in fiecare cabind a
echipajului.

23 Manualul de exploatare privind protectia contra incendiului va fi scris in limba de lucru
utilizatd pe nava.

2.4 Manualul de exploatare privind protectia contra incendiului poate fi combinat cu
manualele de pregitire prevazute la regula 15.2.3.

3 Cerinte suplimentare pentru nave cisterna
3.1 Generalitdti

Manualul de exploatare privind protectia contra incendiului, mentionat la paragraful 2, va include
misurile pentru prevenirea propagirii focului in zona de marfd datoritd aprinderii vaporilor
inflamabili, precum si procedurile privind purjarea gazelor tancurilor de marfa si/sau degazarea
tindnd seama de prevederile paragrafului 3.2.

32 Procedurile pentru purjarea §i/sau degazarea tancurilor de marfa

3.2.1  Daci nava este previzutd cu o instalatie de gaz inert, tancurile de marfa vor fi mai intéi
purjate in conformitate cu prevederile regulii 4.5.6 pana cind concentratia vaporilor de hidrocarburi
din tancurile de marfi va fi fost redusa la mai putin de 2% din volum. Dupa aceea, degazarea poate
avea loc la nivelul puntii tancurilor de marfa.

3.2.2  Daci nava nu este previzuti cu o instalatie de gaz inert, operatiunea va fi efectuata astfel
incat vaporii inflamabili sa fie evacuati initial prin:

.1 orificiile de aerisire specificate in regula 4.5.3.4 ;

2 orificiile situate la cel putin 2 m deasupra nivelului puntii tancurilor de marfa, cu o
vitezd de evacuare verticald de cel putin 30m/s mentinutd in timpul operatiei de
degazare; sau

3 orificiile situate la cel putin 2 m deasupra nivelului puntii tancurilor de marfd, cu o
viteza de evacuare verticala de cel putin 20 m/s, i care sunt protejate de dispozitive
adecvate pentru a impiedica trecerea flacarii.

3.2.3  Orificiile mai sus mentionate vor fi amplasate la o distantd de cel putin de 10 m masurati
pe orizontald, de la cele mai apropiate prize de aer si deschideri spre incéperile inchise in care se
afld o sursi de aprindere, si la aceeasi distantd de mecanismele de punte, care pot include vinciurile
de ancora si deschiderile putului de lant, precum si echipamentul care poate constitui un pericol de
aprindere.

3.2.4  Daci concentratia vaporilor inflamabili la nivelul orificiului s-a redus cu 30% din limita
inferioard de inflamabilitate, degazarea poate fi continuata la nivelul puntii tancului de marfa.
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PARTEA F - METODE DE PROIECTARE SI DISPOZITIVE ALTERNATIVE

Regula 17

Metode de proiectare si dispozitive alternative
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a asigura o metodologie pentru metodele de proiectare §i dispozitivele
alternative privind protectia contra incendiului.

2 Generalitati

2.1 Metodele de proiectare si dispozitivele privind protectia contra incendiului se pot abate de
la cerintele prescriptive din partile B, C, D, E sau G, cu conditia ca ele si respecte obiectivele si
cerintele functionale privind protectia contra incendiului.

22 Daca metodele de proiectare si dispozitivele privind protectia contra incendiului se abat de
la cerintele prezentului capitol, atunci metodele de proiectare §i dispozitivele alternative vor face
obiectul unei analize tehnice si vor fi evaluate si aprobate conform prevederilor prezentei reguli.

3 Analiza tehnica

Analiza tehnica va fi pregititd si prezentatd Administratiei pe baza instructiunilor elaborate de citre
Organizatie §i va include, ca minim, urmitoarele elemente:

.1 determinarea tipului navei si a incéperilor respective;
.2 1identificarea cerintelor prescriptive cu care nava sau incéperile nu corespund,

.3 identificarea pericolelor de incendiu §i de explozie prezentate de nava sau incéperile

respective;
3.1 identificarea surselor posibile de aprindere;
32 ic!entiﬁcarea potentialului de dezvoltare a incendiului pentru fiecare incipere
vizata,
33 identificarea potentialului de degajare a fumului §i efluentilor toxici pentru

fiecare incédpere vizata,

3.4 identificarea potentialului de propagare in alte inciperi a incendiului, fumului §i a
efluentilor toxici din incéperile respective;

4 determinarea criteriilor de performantd cerute in legaturd cu protectia contra
incendiului pentru nava sau respectivele incaperi vizate de cerintele prescriptive;

4.1 criteriile de performantd se vor baza pe obiectivele protectiei contra incendiului
si pe cerintele functionale ale acestui capitol;
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4.2 criteriile de performantd vor asigura un grad de protectie care nu este inferior
celui realizat prin utilizarea cerintelor prescriptive; si

43 criteriile de performanti trebuie sa fie cuantificabile gi masurabile;
.5 descrierea detaliatd a metodelor de proiectare §i a dispozitivelor alternative, inclusiv
o listd a ipotezelor utilizate in proiectare si orice restrictii sau conditii de exploatare

propuse; si

.6 justificarea tehnicd demonstrand cd metodele de proiectare si dispozitivele alternative
respecti criteriile de performanta prevazute pentru protectia contra incendiului.

4 Evaluarea metodelor de proiectare si a dispozitivelor alternative

4.1 Analiza tehnicd cerutd la paragraful 3 va fi evaluatd i aprobata de cétre Administratie,
tinand seama de instructiunile elaborate de cdtre Administratie.

42 O copie a documentatiei, asa cum a fost aprobata de catre Administratie, care indica faptul
ca metodele de proiectare i dispozitivele alternative respectd prezenta regula, trebuie sa existe la
bordul navei.
5 Schimbul de informatii
Administratia va comunica Organizatiei informatiile pertinente cu privire la metodele de proiectare
si dispozitivele alternative care au fost aprobate, in vederea difuzdrii lor tuturor guvernelor
contractante.
6 Reevaluarea datoriti schimbdrii conditiilor
Daca intervine vreo modificare 1n ipotezele si restrictile de exploatare, care au fost stipulate la
metodele de proiectare §i dispozitivele alternative, analiza tehnicd trebuie efectuatd pentru noile
conditii §i aprobatd de catre Administratie.
PARTEA G - CERINTE SPECIALE
Regula 18
Facilitati pentru elicopter

1 Scopul
Scopul acestei reguli este de a asigura masurile suplimentare pentru indeplinirea obiectivelor de
protectie contra incendiului din acest capitol in cazul navelor previzute cu instalatii speciale pentru
elicoptere. In acest sens, vor fi respectate urmatoarele cerinte functionale:

.1 structura puntii pentru elicopter trebuie sd fie dintr-o constructie de naturd si

protejeze nava impotriva pericolelor de incendiu legate de operatlum ale
elicopterului; :
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4 Mijloace de evacuare

O punte pentru elicopter va fi prevdzutd atat cu un mijloc principal de evacuare cat si cu un mijloc
de evacuare in caz de urgenti, si de acces pentru personalul desemnat pentru combaterea
incendiului §i salvare. Aceste mijloace de evacuare si acces vor fi amplasate cat mai departe posibil
unul fata de altul si, de preferat, in parti opuse ale puntii pentru elicopter.

S Echipament pentru combaterea incendiului

5.1 In apropiata vecinitate a puntii pentru elicopter, vor fi previzute urmatoarele mijloace de
combaterea incendiului, depozitate 1anga mijloacele de acces la acea punte de elicopter:

.1 cel putin doua stingatoare cu pulbere uscati, aviand o capacitate totald de cel putin 45
kg;

2 stingitoare cu CO, avand o capacitate totald de cel putin 18 kg sau dispozitive
echivalente;

3 o instalatie corespunzitoare de stingere a incendiului cu spuma care se compune din
tunuri de incendiu sau ramificatii ale tubulaturii generatorului de spuma care pot
proiecta spumd in toate partile puntii pentru elicoptere, in toate conditiile
meteorologice in care pot functiona elicopterele. Instalatia trebuie sa proiecteze
spuma la debitul prevazut in tabelul 18.1 pentru cel putin cinci minute;

Tabelul 18.1 — Debitele instalatiei cu spumd

Categoria Lungimea totald a elicopterului Debitul de descércare a spumei
(V/min.)
H1 Sub 15 m 250
H2 Mai mare sau egald cu 15 m, dar sub 24 m 500
H3 Mai mare sau egald cu 24 m, dar sub 35 m 800

4  agentul principal de stingere a incendiului va corespunde utilizarii cu apd sarata,
precum si standardelor de performantd care nu sunt inferioare acelora acceptate de
catre Organizatie;

.5 cel putin doud tevi de refulare de un tip combinat aprobat (jet/pulverizare) si
furtunuri suficient de lungi pentru a ajunge in orice parte a puntii pentru elicopter;

.6 suplimentar fatd de cerintele regulii 10.10, doud seturi de echipament pentru
pompieri; §i

.7 cel putin urmétorul echipament va fi depozitat intr-un mod care asigura utilizarea
imediatd §i protectia:

- cheie de reglare;

- pétura, rezistenta la foc;

- foarfece cutit pentru buloane de 60 cm;

- carlig, graifar sau cange;

- foarfece de tabla solidd, cu un set complet de 6 lame de rezerva;
- scari;

- pardma de ridicare cu un diametru de 5 mm x 15 m lungime;

- cleste de indoit sdrmd, cu margini de taiat;

- set de surubelnite; si

- cutit de matelota;.
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6 Instalatii de drenare

Instalatiile de drenare, din dreptul puntii pentru elicoptere, trebuie si fie construite din otel si sa
permitd evacuarea direct peste bord, independent de orice altd instalatie si vor fi proiectate astfel
incat lichidul drenat sd nu se raspandeasca in vreo parte a navei.

7 Instalatii pentru realimentarea cu combustibil a elicopterului si pentru hangar

Dacd nava are instalatii de realimentare cu combustibil a elicopterului i pentru hangar, vor fi
indeplinite urmatoarele cerinte:

1

1.1

1.2

4.1
42
43
4.4

©

va fi prevdzuta o zond speciala pentru depozitarea tancurilor de combustibil lichid
care vor fi:

cat mai departe posibil de incéperile de locuit, céile de evacuare si posturile de
imbarcare; §i

izolate de zonele care contin o sursa de aprindere a vaporilor;

zona pentru depozitarea combustibilului trebuie sd fie prevazuta cu instalatii
permanente care sid permitd recuperarea combustibilului raspandit accidental si
evacuarea lui intr-o zona nepericuloasa,

tancurile §i echipamentul aferent trebuie sa fie protejate contra deteriorarii fizice si
contra incendiului care se poate produce intr-o incépere sau zona adiacenta,

daci se utilizeazd tancuri portabile pentru depozitarea combustibilului, se va acorda o
atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

constructiei tancului in functie de destinatia sa,;
dispozitivelor de fixare i instalare;

legarii la masa; si

procedurilor de inspectie;

pompele de combustibil ale tancului de depozitare trebuie sd fie prevazute cu un
dispozitiv care, n cazul unui incendiu, sd permitd inchiderea dintr-un loc sigur situat
la distanta. Daca existd un dispozitiv de alimentare cu combustibil prin gravitatie, se
vor prevedea mijloace de inchidere echivalente pentru izolarea sursei de combustibil;

instalatia de pompare a combustibilului trebuie sd fie conectatd la unul din tancuri.
Tubulatura dintre tanc si instalatia de pompare trebuie sa fie din otel sau dintr-un
material echivalent, cat mai scurta posibil, §i protejata contra deteriorérii,

instalatille de pompare a combustibilului §i echipamentul de control aferent care
functioneaza cu curent electric trebuie s fie de un tip corespunzitor avand in vedere
amplasarea §i pericolele posibile;

instalatiile de pompare a combustibilului vor incorpora un dispozitiv care va preveni
suprapresiunea in tubulatura de alimentare sau cea de umplere;

echipamentul utilizat la operatiile de reumplere cu combustibil va fi legat la masi;

K
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.10 in locurile respective trebuie sa fie afisate inscriptii “FUMATUL INTERZIS”

.11 amenajarile pentru hangare, instalatii pentru realimentare cu combustibil si ateliere
de intretinere vor fi considerate drept incaperi de magini de categoria “A” avand 1n
vedere cerintele pentru protectia constructivd contra incendiului §i cele privind
instalatia fixd pentru stingerea si detectarea incendiului;

.12 amenajarile pentru hangare inchise sau incdperi inchise, in care se afla instalatii
pentru realimentarea cu combustibil, vor fi prevazute cu ventilatie mecanicd, asa cum
se cere in regula 20.3 pentru incdperile ro-ro inchise ale navelor de marfa.
Ventilatoarele pentru aerisire vor fi in executie antiexploziva; si

.13 echipamentul electric §i cablurile electrice din hangare sau incéperile inchise care
contin instalatii pentru realimentarea cu combustibil vor corespunde regulilor 20.3.2,
20.3.3 5120.3.4.

8 Manual de instructiuni si serviciul de combatere a incendiului

8.1 Fiecare instalatie pentru elicopter va avea un manual de exploatare, inclusiv o descriere §i
o listd de verificare a masurilor de protectie, procedurilor §i echipamentului cerut. Acest manual
poate face parte din procedurile de interventie in caz de urgenta la nava.

8.2 Procedurile si masurile de precautie ce vor fi respectate in timpul operatiunilor de
realimentare cu combustibil trebuie sa corespunda practicilor recunoscute de protectie si vor fi
mentionate in manualul de exploatare.

83 Personalul pentru combaterea incendiului, care este format din cel putin doud persoane
calificate pregatit pentru indeplinirea sarcinilor de salvare §i de combatere a incendiului, trebuie s3
fie imediat disponibil ori de cate ori este nevoie, dacd se preconizeaza efectuarea de operatiuni cu
elicopterul.

8.4 Personalul pentru combaterea incendiului va fi prezent in timpul operatiunilor de
realimentare cu combustibil. Totusi, personalul pentru combaterea incendiului nu va fi implicat in
activitati de realimentare cu combustibil.

8.5 La bordul navei se va efectua o pregatire pentru reinnoirea cunostintelor si trebuie si fie

disponibild o aprovizionare suplimentara cu agent pentru combaterea incendiului in vederea
pregatirii personalului si incercarea echipamentului.

Regula 19

Transportul marfurilor periculoase
1 Scopul
Scopul acestei reguli este de a prevedea madsurile de protectie suplimentare pentru indeplinirea
obiectivelor prevazute de acest capitol cu privire la protectia contra incendiului in cazul navelor

care transporti marfuri periculoase. in acest sens, vor fi indeplinite urmatoarele cerinte:

.1 instalatile de protectie contra incendiului trebuie si fie previzute pentru protectia navei
impotriva pericolelor suplimentare de incendiu aferente transportului de mirfuri periculoase;

.2 marfurile periculoase trebuie sa fie separate in mod corespunzitor de sursele de apnndere, si
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3 echipamentul corespunzitor de protectie individuald trebuie sd fie prevazut pentru
protectia contra pericolelor aferente transportului de marfuri periculoase.

2 Cerinte generale

2.1 In plus fata de respectarea cerintelor regulilor din pértile B, C, D, si a regulilor 18 si 20 din
partea E, dupi caz, tipurile de nava i incaperile de marfa mentionate in paragraful 2.2 destinate
pentru transportul de marfuri periculoase trebuie si corespundé cerintelor acestei reguli, dupa caz,
exceptand cazurile cand se transportd mérfuri periculoase in cantitati limitate, dacd aceste cerinte nu
au fost deja respectate in conformitate cu cerintele mentionate in altd parte in acest capitol. Tipurile
de nave §i modalititile de transport de mirfuri periculoase sunt mentionate in paragraful 2.2 si
tabelul 19.1. Navele de marfa cu un tonaj brut mai mic de 500 trebuie si corespunda acestei reguli,
dar Administratiile pot reduce cerintele si aceste cerinte reduse vor fi inregistrate in Documentul de
conformitate mentionat in paragraful 4.

22 Urmatoarelor tipuri de nave i incaperi de marfa li se vor aplica tabelele 19.1 1 19.2:

.1 nave si inciperi de marfi care nu sunt in mod special destinate transportului
containerelor , ci transportului marfurilor periculoase ambalate, inclusiv marfurile in
containere i recipiente mobile;

2 nave construite pentru transportul containerelor §i incaperi de marfd destinate
transportului marfurilor periculoase in containere §i recipiente mobile.

3 nave ro-ro si incéperi ro-ro destinate transportului marfurilor periculoase.

4 nave si inciperi de marfa destinate transportului marfurilor periculoase solide in

vrac; si
.5 nave si incaperi de marfa destinate transportului marfurilor periculoase, altele decat
cele lichide si decit gaze in vrac, in barje aflate la bordul navei.
3 Cerinte speciale

Daci nu se prevede altfel, la aplicarea tabelelor 19.1, 19.2 si 19.3 se va tine cont de urmitoarele
cerinte pentru depozitarea atit ,,pe punte” cit §i ,,sub punte” a marfurilor periculoase. Numerele
urmitoarelor paragrafe sunt indicate in prima coloand a tabelelor.

3.1 Alimentarea cu apa

3.1.1 Se vor lua masuri in vederea asigurdrii posibilitatii imediate de alimentare cu apd de la
tubulatura principald de incendiu la presiunea prevazuta fie prin mentinerea acesteia permanent sub
presiune, fie prin amplasarea corespunzatoare a dispozitivelor de pornire de la distantd a pompelor
de incendiu.

3.1.2  Cantitatea de apd debitata trebuie sd alimenteze patru tevi de refulare cu dimensiunea si
valoarea presiunii conform celor specificate in regula 10.2, putand fi dirijatd in orice parte a
incaperii de marfad cand aceasta este goala. Aceasta cantitate de apa poate fi debitata prm mijloace
echivalente, considerate de Administratie ca fiind satisfacatoare.
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3.1.3  Pentru inciperile de marfd de sub punte se vor prevedea dispozitive eficiente de racire cu
un debit de apa de cel putin 5 //min per metru patrat din suprafata orizontald a incdperilor de marfa,
fie printr-o instalatie fixa de pulverizare a apei fie prm inundarea 1 mcaperu de marfa cu apa. in acest
scop, se pot utiliza furtunuri in incéperile de marf3 mici §i pe suprafete mici ale incaperilor de marfa
mai mari, la aprecierea Administratiei. Totusi, instalatiile de drenare si pompare trebuie sa fie astfel
incat s previni formarea suprafetelor libere. Instalatia de drenare va fi dimensionata pentru a putea
evacua cel putin 125% din capacitatea combinatd atdt a pompelor instalatiei de pulverizare a apei
cat si a numérului previzut de tevi de refulare ale furtunurilor de incendiu. Valvulele instalatiei de
drenare vor putea fi actionate din exteriorul incaperii protejate dintr-un loc aflat in vecinatatea
comenzilor instalatiei pentru stingerea incendiului. Puturile de santind vor avea o capacitate
suficientd si vor fi amplasate in bordajul navei la o distantd unul fatd de altul de cel mult 40 m in
fiecare compartiment etans. Dacd acest lucru nu este posibil, se va lua in consideratie efectul
negativ al greutitii suplimentare i al suprafetei libere a apei asupra stabilitdtii, iIn masura in care
Administratia considerd ca este necesar atunci cand aproba informatia asupra stabilitatii.

3.1.4 Prevederea inundirii unei inciperi de marfi de sub punte cu agentii corespunzitori
stabiliti, poate fi inlocuita cu cerintele din paragraful 3.1.3.

3.1.5 Debitul total cerut al alimentarii cu apd va respecta prevederile paragrafelor 3.1.2 §i 3.1.3,
dupi caz, calculat in functie de cea mai mare incapere de marfa. Debitul prevézut la paragraful 3.1.2
va corespunde debitului total al pompei(lor) de incendiu principale, fard a include debitul pompei de
incendiu pentru caz de urgentd, daci este instalatd. Daca o instalatie de drenare este utilizatd pentru
a satisface prevederile paragrafului 3.1.3, pompa de drenare va fi de asemenea luatd in calculul
acestui debit total.

32 Surse de aprindere

Echipamentele si cablurile electrice nu vor fi previzute in incéperi de marfa inchise §i incaperi
pentru vehicule, dacd dupd opinia Administratiei, acest lucru nu este esential pentru exploatare.
Totusi, daci in aceste incaperi se prevede echipament electric, acesta trebuie sd fie un echipament
de siguranti de un tip certificat in executie antiexplozivad pentru utilizare in atmosfera periculoasa la
care poate fi expus, dacd instalatia electrica nu poate fi complet izolatd (de ex.: prin inliturarea
conexiunilor din instalatie, altele decit sigurantele). Trecerile de cabluri prin punti si pereti vor fi
etangate impotriva gazelor sau a vaporilor. Traseele de cabluri si cablurile din incéperile de marfa
trebuie si fie protejate impotriva deteriorérii prin impact. Orice alt echipament care poate constitui
o sursa de aprindere a vaporilor inflamabili nu va fi permis.

33 Instalatia de detectare

Inciaperile ro-ro vor fi dotate cu o instalatie fixi de detectare a incendiului si de alarma in caz de
incendiu in conformitate cu cerintele Codului instalatiilor de protectie contra incendiului. Toate
celelalte tipuri de incaperi de marfé vor fi dotate fie cu o instalatie fixa de detectare a incendiului §i
de alarmi in caz de incendiu, fie cu un sistem de detectare a fumului prin extragere de probe in
conformitate cu cerintele Codului instalatiilor de protectie contra incendiului. Dacd se prevede o
instalatie de detectare a fumului prin extragere de probe, se va acorda o atentie deosebitd
paragrafului 2.1.3 din capitolul 10 din Codul instalatiilor de protectie contra incendiului pentru
prevenirea scurgerilor de gaze toxice in spatiile ocupate.
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3.4 Ventilatia

3.4.1  Ininciperile de marfa inchise trebuie previzuti o ventilatie mecanicd adecvatd. Instalatia
trebuie si fie in asa fel incat si asigure cel putin sase schimburi de aer pe ord in incéperea de marfa
goala si eliminarea vaporilor din partea superioara sau inferioard a incaperii de marfa, dupa caz.

3.42 Ventilatoarele trebuie si fie astfel incit si evite posibilitatea aprinderii amestecurilor de
gaz si aer. La orificiile de aspiratie a aerului proaspat si evacuare a aerului viciat trebuie si fie
prevazute protectii din site de sarma.

3.43  Ventilatia naturald va fi prevazuta la incdperile de marfa inchise destinate transportului de
miarfuri periculoase solide in vrac, daca nu exista nici o prevedere pentru ventilatia mecanica.

3.5 Instalatia de santina

3.5.1 Daci se intentioneazi a se transporta substante lichide inflamabile sau toxice in incaperi de
marfa inchise, instalatia de santind va fi conceputa astfel incat sa impiedice pomparea accidentala a
acestor lichide in tubulatura sau pompele compartimentului magini. Dacd sunt transportate cantitti
mari de astfel de substante lichide, se va acorda atentie prevederii unor instalatii suplimentare de
drenare a incédperilor de marfa.

3.52 Daci instalatia de drenare a santinei este suplimentard fatd de instalatia ce deserveste
pompele din compartimentul masini, capacitatea sa nu va fi mai micd de 10 m’/h per incapere de
marfd deservitd. Dacd instalatia suplimentard este una comund, capacitatea sa nu trebuie sa
depageascd 25 m’/h. Instalatia de santini suplimentard nu trebuie si fie instalati fortat in paralel cu
cea existenta.

3.53  Ori de cite ori sunt transportate lichide inflamabile sau toxice, tubulatura de santina din
incdperea de magini va fi izolata fie printr-o flanga oarba fie printr-o valvula de blocare.

3.5.4 Incaperile inchise din exteriorul compartimentului de masini, care contin pompele de
santind ce deservesc incdperile de marfa destinate transportului lichidelor inflamabile sau toxice,
trebuie sa fie prevazute cu ventilatie mecanicd separata care sd asigure cel putin 6 schimburi de aer
pe ora. Daca incaperea are acces din alta Incapere inchisa, usa va fi cu inchidere automata.

3.5.5 Dacia drenarea santinei incaperilor de marfa se face prin drenare gravitationald, evacuarea
se va face direct peste bord sau intr-un tanc de drenare inchis situat in exteriorul Incéperilor de
magini. Tancul va fi prevazut cu tubulaturd de aerisire intr-un loc sigur pe puntea deschisa.
Evacuarea dintr-o incdpere de marfa in puturile de santind dintr-o incépere inferioard este permisa
doar daca acea incépere indeplineste aceleasi cerinte ca incdperea de marfd situatd deasupra.

3.6 Protectia personalului

3.6.1 Se vor prevedea in plus fatd de echipamentul de pompieri cerut de regula 10.10, patru
seturi complete de imbriciminte de protectie rezistentd la reactii chimice. Imbricamintea de
protectie trebuie sd acopere intreaga suprafatd a pielii, astfel incat nici o portiune a corpului sa nu
ramana neprotejata.

3.6.2  Se vor prevedea cel putin doud aparate de respiratie automate, in plus fatd de cele cerute
de regula 10. Doua incarcaturi de rezerva corespunzitoare pentru utilizarea la aparatul de respiratie
vor fi prevazute pentru fiecare aparat. Navele de pasageri care transporta cel mult 36 de pasageri si
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navele de marfi care au dispuse la bord, in amplasamente corespunzitoare, instalaii pentru
reincircarea completd a buteliilor cu aer fird contaminare, trebuie sd transporte doar o singura
incarcaturd de rezerva pentru fiecare aparat prevazut.

3.7 Stingdtoarele de incendiu portabile

Pentru inciperile de marfi se vor prevedea stingitoare de incendiu portabile cu o capacitate totald
de cel putin 12 kg de praf sau altd substanta echivalentd. Aceste stingdtoare trebuie sa fie in plus
fatd de alte stingitoare de incendiu portabile cerute in alte parti din acest capitol.

3.8 Izolatia peretilor care delimiteazd incdperile de masini

Peretii care separa inciperile de marfa de incaperile de magini de categoria A vor fi de constructie
,A-60”, daci marfurile periculoase nu sunt depozitate orizontal, la o distantd mai mica de 3 m fata
de acesti pereti. Ceilalti pereti care separd aceste incaperi vor fi de constructie ,,A-60”.

3.9 Instalatia de pulverizare a apei

Fiecare incipere ro-ro deschisa situata sub o punte si fiecare spatiu considerat incapere ro-ro inchisa
care nu poate fi etangati, trebuie si fie previzutd cu o instalatie fixd aprobata de pulverizare a apei
sub presiune cu actionare manuald care trebuie si protejeze toate portiunile oricarei punti §i
platforme pentru transportul vehiculor situate in acest spatiu. Totusi, Administratia poate permite
utilizarea oricarei instalatii fixe de stingere a incendiului care prin testiri a demonstrat aceeasi
eficientd. Totusi, instalatiile de drenare §i pompare trebuie si fie astfel incat sa previna formarea
suprafetelor libere. Instalatia de drenare va fi dimensionata pentru a putea evacua cel putin 125%
din capacitatea combinatd atdt a pompelor instalatiei de pulverizare a apei cat §i a numarului
previzut de tevi de refulare ale furtunurilor pentru incendiu. Valvulele instalatiei de drenare vor
putea fi actionate din exteriorul incaperii protejate dintr-un loc aflat in vecinatatea comenzilor
instalatiei pentru stingerea incendiului. Puturile de santind vor avea o capacitate suficientd si vor fi
amplasate in bordajul navei la o distantd unul fatd de altul de cel mult 40 m 1n fiecare compartiment
etang. Dacid acest lucru nu este posibil, se va lua in considerare efectul negativ al greutatii
suplimentare si al suprafetei libere a apei asupra stabilititii, in masura in care Administratia
considera ci este necesar atunci cand aproba informatia asupra stabilitatii.

3.10  Separarea incdperilor ro-ro

3.10.1 La navele cu inciperi ro-ro se va prevedea o separare intre o incipere ro-ro inchisa si o
incipere ro-ro deschisd adiacentd. Separarea va fi astfel incat si reducd la minim posibil trecerea
vaporilor periculosi si lichidelor periculoase intre aceste inciperi. Alternativ, aceastd separare nu
trebuie previzutd daci inciperea ro-ro se considerd ci este o incipere de marfd inchisd pe intreaga
sa lungime §i va corespunde complet cerintelor relevante speciale din aceasta regula.

3.10.2 La navele cu inciperi ro-ro, se va prevedea o separare intre o incipere ro-ro inchisi si o
punte expusi adiacentd. Separarea va fi astfel incat sa reducd la minim posibil trecerea vaporilor
periculosi si lichidelor periculoase intre aceste incaperi. Alternativ, o separare nu trebuie prevazutd
dacd instalatiile din incdperile ro-ro inchise corespund cerintelor prevazute pentru marfurile
periculoase transportate pe puntea expusa adiacenta.
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4 Document de conformitate

Administratia trebuie sd asigure navei un document corespunzdtor care sd ateste cd constructia si
echipamentul navei sunt conform cerintelor acestei reguli. Certificarea marfurilor periculoase, cu
exceptia marfurilor periculoase solide in vrac, nu se cere pentru marfurile din clasa 6.2 si 7 si
marfurile periculoase in cantitéti limitate.

Tabelul 19.1 — Aplicarea cerintelor la diferite moduri de transport al marfurilor periculoase
la bordul navelor si in inciperi de marfa

Atunci cand apare ,, X

in tabelul 19.1 nseamnd ca aceasta cerinta se aplica tuturor categoriilor de

marfuri periculoase, dupd cum sunt date in liniile din tabelul 19.3, exceptand cele indicate la note.

Regula 19.2.2 1 2 3 4 5
Punti Nu sunt | inciperi
expuse | proiectate | de marfa Incaperi | Inciperi | Mirfuri Barje
Dela in  mod | pentru 10-TO 10-T0 periculoase de nava
.1la .5 | special | containere | inchise’ | deschise | solide in vrac
inclusiv
Regula 19
3.1.1 X X X X X Pentru aplicarea X
3.12 X X X X X cerintelor regulii -
3.13 - X X X X 19 la diferite clase | X
3.14 - X X X X de marfuri X
32 - X X X X periculoase, vezi x*
33 - X X X - tabelul 19.2 x*
3.4.1 - X X' X - xX?
342 - X X' X - X'
3.5 - X X X - -
3.6.1 X X X X X -
362 X X X X X -
3.7 X X - - X N
3.8 X X X X X -
3.9 - - - X X -
3.10.1 - - - X - -
3.10.2 - - - X - -
Note
1 Nu se aplica containerelor inchise pentru transport marfuri din categoriile 4 g1 5.1.

Pentru marfurile din categornle 2, 3, 6.1 si 8, care sunt transportate in containere inchise, viteza
ventilatiei poate fi redusd pana la cel putin doua schimburi de aer. In sensul acestei cerinte un
recipient mobil este un container inchis.

2 Se aplica numai la punti.
3 Se aplicd numai incaperilor ro-ro inchise, neetange.
4 in cazuri speciale, in care barjele pot contine vapori inflamabili sau, alternativ, daci ele pot evacua

vaporii cu ajutorul canalelor de ventilatie conectate la barje intr-un spatiu sigur in afara
compartimentului in care sunt transportate barjele, aceste cerinte pot fi reduse sau se poate renunta la
ele, spre satisfactia Administratiei.

5 Incapenle de categorie speciald vor fi considerate ca incaperi ro-ro inchise daci sunt utlhzate la
transportul marfurilor periculoase.
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Tabelul 19.2 - Aplicarea cerintelor pentru diferite categorii de mirfuri periculoase

transportate la bordul navelor si in inciiperile de marfa pentru mirfuri
periculoase solide in vrac

Categoria | 4.1 42 4.3° 5.1 6.1 8 9
Regula 19

3.1.1 X X - X - - X
312 X X - X - - X
3.2 X X’ X X - - X
3.4.1 - X’ X - - - -
342 X X’ X x> - - X~
343 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X’ - - X"
Note:

6 Pericolele prezentate de substantele din aceasta categorie, care pot fi transportate in vrac, sunt de asa

10

naturd incat, suplimentar fatd de indeplinirea cerintelor enumerate in acest tabel, Administratia
trebuie s acorde o atentie speciala constructiei i echipdrii navei respective.

Aceasti prevedere se aplica doar turtelor care contin solventilor de extractie, azotatilor de amoniu §i
ingragamintelor care contin azotati de amoniu.

Aceasta prevedere se aplica doar azotatilor de amoniu §i Ingrasamintelor care contin azotafi de
amoniu. Totugi, este suficient un grad de protectie conform normelor continute in publicatia 60079 a
Comisiei Internationale de Electrotehnica intitulatd Aparate electrice pentru atmosfere cu gaze
explozive.

Se cer doar protectii corespunzitoare din grilaje.

Sunt suficiente cerintele Codului de reguli practice pentru transportul in sigurantda al marfurilor
solide in vrac adoptate prin rezolutia A.434(XI), asa cum a fost amendata.
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Regula 20
Protectia inciperilor pentru vehicule, inciperilor de categorie speciala si inciperilor ro-ro
1 Scopul

Scopul acestei reguli este de a asigura masurile suplimentare de sigurantd in vederea indeplinirii
obiectivelor de protectie contra incendiului din acest capitol pentru navele cu inc@peri pentru
transportul vehiculelor, incdperi de categorie speciald si incaperi ro-ro. In acest sens, vor fi
respectate urmatoarele cerinte:

.1 instalatiile de protectie contra incendiului trebuie sa fie previzute pentru protejarea
corespunzatoare a navei contra pericolelor de incendiu aferente incaperilor pentru
transportul vehiculelor, incaperilor de categorie speciala i incaperilor ro-ro;

.2 sursele de aprindere trebuie sa fie separate de incaperile pentru vehicule, incédperile
de categorie speciala si incaperile ro-ro; si

.3 incaperile pentru vehicule, incdperile de categorie speciald §i ro-ro trebuie sa fie
ventilate in mod corespunzator.

2 Cerinte generale

2.1 Aplicare

Suplimentar fatd de indeplinirea cerintelor regulilor din partile B, C, D si E, dupa caz, incaperile
pentru vehicule, incéperile de categorie speciald si incéperile ro-ro vor mai corespunde cerintelor
din aceasta regula.

22 Principii de bazd pentru navele de pasageri

2.2.1 Prevederile prezentei reguli se bazeaza pe principiul de bazid conform caruia zonarea
verticald principald, ceruta de regula 9.2, este imposibil de aplicat in cazul incéperilor pentru
vehicule de la navele de pasageri §i, ca urmare, in aceste inciperi trebuie sa se realizeze o protectie
echivalentd pe baza aplicdrii conceptului de zona orizontald §i prin prevederea unei instalatii fixe
eficiente de stingere a incendiului. Conform acestui concept, o zond orizontald poate include, in
sensul acestei reguli, incéperi de categorie speciald situate pe mai mult de o punte, cu conditia ca
indltimea libera totala pentru autovehicule sa nu depaseasca 10 m.

2.2.2  Prevederile paragrafului 2.2.1 in legétura cu principiul de baza se aplica si incaperilor ro-ro.

223  Cerintele privind instalatiile de ventilatie, deschiderile in constructiile de tip “A” si
trecerile prin constructiile de tip “A” pentru mentinerea rezistentei la foc a zonelor verticale din
acest capitol vor fi aplicate in mod egal la puntile i peretii etansi ce delimiteaza zonele orizontale
intre ele, precum §i aceste zone de restul navei.

3 Maisuri contra aprinderii vaporilor inflamabili in inciiperile inchise pentru vehicule,
incéperile ro-ro inchise si inciperile de categorie speciali

3.1 Instalatii de ventilatie

3.1.1  Capacitatea instalatiilor de ventilatie

Va fi prevdzutd o instalatie eficientd de ventilatie mecanica care sd asigure cel putin urmatnarele o
schimburi de aer: i -
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1 Nave de pasageri
Incaperi de categorie speciald 10 schimburi de aer pe ora

Inciperi ro-ro inchise si inciperi inchise pentru 10 schimburi de aer pe ord
transportul vehiculelor altele decat cele de

categorie speciala pentru navele care transportd

mai mult de 36 de pasageri

Inciperi ro-ro inchise si inciperi inchise pentru 6 schimburi de aer pe ord
transportul vehiculelor altele decat cele de

categorie speciald pentru navele care nu transporta

mai mult de 36 de pasageri

2 Nave de marfa 6 schimburi de aer pe ora

Administratia poate cere marirea numarului de schimburi de aer pe ord atunci cand se incarca si se
descarca vehicule.

3.1.2 Functionarea instalatiilor de ventilatie

3.1.2.1 La navele de pasageri, instalatia de ventilatie mecanica ceruta la paragraful 3.1.1 trebuie sa
fie separatd de celelalte instalatii de ventilatie §i va functiona permanent daca in aceste incaperi se
afli vehicule. Canalele de ventilatie care deservesc aceste incdperi de marfa ce pot fi eficient
etangate, trebuie si fie separate pentru fiecare din aceste incaperi. Instalatia trebuie sa poatd fi
comandata din exteriorul incaperilor.

3.1.2.2 La navele de marfd, ventilatoarele trebuie sa functioneze In mod normal continuu daca se
afla vehicule la bord. Atunci cand acest lucru este imposibil, ele trebuie puse in functiune zilnic
pentru o perioada limitatd de timp, cand starea vremii permite, si in orice caz pentru o perioada
rezonabild nainte de descdrcare, perioada dupa care trebuie verificat gradul de degazare a incaperii
ro-ro sau a inciperii pentru vehicule. in acest scop, vor fi disponibile unul sau mai multe detectoare
de gaz portabile. Instalatia va fi in intregime separatd de alte instalatii de ventilatie. Canalele de
ventilatie, care deservesc incédperile ro-ro sau incédperile pentru vehicule eficient etangate, trebuie sa
fie separate pentru fiecare din aceste incaperi. Instalatia trebuie sa poata fi comandata dintr-un loc
situat 1n exteriorul acestor incé@peri.

3.1.2.3 Instalatia de ventilatie trebuie sa fie realizata astfel incat sa evite stratificarea aerului si
formarea pungilor de aer.

3.1.3  Indicatorul instalatiilor de ventilatie

Se va prevedea un dispozitiv care s semnalizeze la puntea de comanda orice pierdere a capacititii
de ventilatie cerute.

3.1.4  Mijloace de inchidere si canale de ventilatie

3.1.4.1 Se vor lua masuri care sd permitd inchiderea rapida si eficienta a instalatiei de ventilatie
din exteriorul incéperii in caz de incendiu, avand in vedere conditiile meteorologice si starea marii.

3.1.4.2 Canalele de ventilatie, inclusiv clapetii, situate intr-o zona orizontald comuna trebuie si fie
confectionate din otel. La navele de pasageri, canalele de ventilatie care traverseaza alte zone
orizontale sau incaperi de maslm vor fi de constructie ,,A-60 “, din otel, construite conform
prevederilor regulilor 9.7.2.1.1 1 9.7.2.1.2. G

!
l
P
i
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3.1.5  Deschideri permanente

Deschiderile permanente din bordaj, extremitdtile sau plafonul incaperilor de marfa trebuie sa fie
situate astfel incat incendiul dintr-o incipere de marfd si nu pund in pericol zonele de arimare §i
posturile de imbarcare in ambarcatiunile de salvare, si nici incaperile de locuit, incaperile de
serviciu si posturile de comanda din suprastructurile si rufurile situate deasupra incaperilor de
marfa.

3.2 Echipamentul §i cablurile electrice

3.2.1 Cu exceptia celor previzute la paragraful 3.2.2, echipamentul si cablurile trebuie sa fie de un tip
corespunzitor pentru utilizarea intr-un mediu care contine amestecuri explozive de benzina si aer.

322 In cazul incaperilor, altele decat incaperile de categorie speciald aflate sub puntea peretilor
etangi, indiferent de prevederile paragrafului 3.2.1, la o indltime mai mare de 450 mm de la punte
sau de la fiecare platforma pentru transportul vehiculelor, dacé exista, cu exceptia platformelor cu
deschideri de dimensiuni suficiente pentru a permite patrunderea vaporilor de benzind in jos,
echipamentul electric de un tip inchis §i protejat astfel incit sd previna raspandirea scanteilor, va fi
permis ca variantd cu conditia ca instalatia de ventilatie sd fie proiectata si exploatata astfel incat sa
asigure ventilarea continud a incaperilor de marfa la viteza de cel putin zece schimburi de aer pe ora
daci se afla vehicule la bord.

33 Echipamentul si cablurile electrice din canalele de ventilatie de evacuare

Daci echipamentul electric i cablurile electrice sunt instalate intr-un canal de evacuare a aerului
viciat, ele trebuie si fie de tip aprobat in vederea folosirii lor intr-un mediu care contine amestecuri
explozive de benzind si aer, iar extremitatea canalului trebuie si se gaseascd intr-un loc unde nu
existd nici un pericol de aprindere datorita altor surse de aprindere posibile.

3.4 Alte surse de aprindere
Nu este permis alt echipament care poate constitui o sursd de aprindere pentru vaporii inflamabili.
3.5 Scurgeri si evacudri

Scurgerile nu vor fi directionate spre incdperi de masini sau alte incdperi unde pot fi prezente surse
de aprindere.

4 Detectare si alarma
4.1 Instalatii fixe de detectarea incendiului §i de alarmd in caz de incendiu

Cu exceptia celor prevdzute la paragraful 4.3.1 se va prevedea o instalatie fixd pentru detectarea
incendiului si de alarmi in caz de incendiu in conformitate cu cerintele Codului pentru instalatiile
de protectie contra incendiului. Instalatia fixa pentru detectarea incendiului va trebui sd poatd
detecta rapid declangarea incendiului. Tipul de detectori, distantarea §i amplasarea lor trebuie sa fie
considerate satisficitoare de cdtre Administratie tinind cont de efectele ventilatiei si alti factori
relevanti. Dupd montare, instalatia trebuie incercatd in conditii normale de ventilatie si timpul total
de raspuns trebuie sa fie satisfacator pentru Administratie. L
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4.2 Instalatii de detectare a fumului prin extragere de probe

Cu exceptia inciperilor ro-ro deschise, incaperilor deschise pentru vehicule si inciperilor de
categorie speciald, o instalatie de detectare a fumului prin extragere de probe, care si corespunda
cerintelor Codului pentru instalatiile de protectie contra incendiului, poate si fie utilizata o varianta
echivalentd a instalatiei fixe de detectare si a incendiului si de alarma in caz de incendiu cerutd la
paragraful 4.1.

43 Incdperi de categorie speciali

43.1 Un sistem eficient de echipe de supraveghere trebuie asigurat in incaperile de categorie
speciald. Totusi, daci s-a prevdzut o echipd de supraveghere continua in tot timpul voiajului, nu se
va cere o instalatie fixa de detectare §i de alarma in caz de incendiu.

432  Avertizoarele de incendiu actionate manual vor fi instalate astfel incdt nici o parte din
incipere si nu se afle la o distantd mai mare de 20 m fatd de un avertizor de incendiu actionat
manual, iar unul va fi situat chiar in vecinatatea fiecarei iesiri din aceste incéperi.

5 Protectia constructiei

Indiferent de prevederile regulii 9.2.2, la navele de pasageri care transportd mai mult de 36 pasageri,
peretii §i puntile care separa inciperile de categorie speciala trebuie izolati cu constructii de tip A-
60. Totusi, dacd o incipere de categorie (5), (9) sau (10) definita la regula 9.2.2.3 se afld pe una din
laturile compartimentdrii, atunci se pot aplica constructii de tip A-0. Daca tancurile de combustibil
lichid se afla sub o incapere de categorie speciald sau o incapere ro-ro, puntea dintre aceste incaperi
poate fi izolatd cu constructii de tip A-0.

6 Stingerea incendiului
6.1 Instalatii pentru stingerea incendiului

6.1.1  Incaperile pentru vehicule si inciperile ro-ro care nu sunt incéperi de categorie speciala si
pot fi etansate la gaze dintr-un loc din exteriorul incéperilor de marfa trebuie sa fie previzute cu o
instalatie fixd de stingere a incendiului cu gaz, care sa indeplineascd prevederile Codului pentru
instalatiile de protectie contra incendiului, exceptand urmatoarele:

.1 daci este previzuta o instalatie de stingere a incendiului cu CO,, cantitatea de gaz
disponibila trebuie sa fie cel putin suficientd pentru a asigura un volum minim de gaz
liber egal cu 45% din volumul brut al celei mai mari incéperi de marfa etange, iar
mijloacele de stingere a incendiului trebuie sa fie astfel incat sa asigure introducerea a
cel putin 2/3 din cantitatea de gaz necesard pentru incéperea respectiva in timp de 10
minute;

.2 orice altd instalatie fixd de stingere a incendiului cu gaz sau orice instalatie fixa de
stingere a incendiului cu spuma cu coeficient mare de spumare pot fi prevazute, cu
conditia de a oferi o protectie echivalentd, consideratd satisficatoare de citre
Administratie; §i

paragrafului 6.1.2. I

3 ca o alternativi, se poate prevedea o instalatie care si indeplineascd cerintele

117




MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

6.12 Inciperile ro-ro si inciperile pentru vehicule care nu pot fi etansate la gaze, precum si
inciperile de categorie speciald trebuie si fie prevdzute cu o instalatie fixd de tip aprobat de
pulverizare a apei sub presiune cu comanda manuald care va proteja toate pértile oricarei punti sau
platforme pentru vehicule din aceste incaperi. Aceste instalatii de pulverizare a apei vor avea:

.1 un manometru pe colectorul cu supape;

2 pe fiecare supapi a colectorului, o marcare vizibild va indica incaperile deservite;

.3 instructiuni de intretinere si functionare afigate in locul in care se gasesc supapele; si
4 un numdr suficient de supape de drenare.

6.1.3  Administratia poate permite utilizarea oricdrei alte instalatii fixe de stingere a incendiului
dacd s-a dovedit prin incerciri la scara reald, simuldnd un incendiu adevarat intr-o incapere pentru
vehicule sau incdpere ro-ro in care se raspandeste benzind, ci aceastd instalatie nu este mai putin
eficientd decat instalatia sus-mentionatd pentru stingerea incendiilor ce s-ar putea declansa in acest
tip de incédpere.

6.14 Daca sunt montate instalatii fixe de pulverizare a apei sub presiune, in legdturda cu
pierderea grava a stabilitatii care poate aparea datorita acumuldrii de cantitdti mari de apa pe punte
sau punti in timpul functionarii instalatiei fixe de pulverizarea apei sub presiune, se vor prevedea
urmatoarele instalatii:

.1 lanavele de pasageri:

1.1  in incdperile situate deasupra puntii peretilor etansi, trebuie si fie previzute
scurgerile astfel incat sa asigure ca aceastd apa este rapid evacuata direct peste
bord;

.1.2.1 la navele ro-ro pasager, valvulele de evacuare pentru scurgeri, prevazute cu
mijloace directe de inchidere actionate dintr-un loc aflat deasupra puntii peretilor
etangi In conformitate cu cerintele Conventiei internationale asupra linillor de
incarcare in vigoare, trebuie sé fie tinute deschise pe perioada in care nava se afld
pe mare;

.1.2.2 orice functionare a supapelor mentionate la paragraful 6.1.4.1.2.1 trebuie sa fie
inregistratd in jurnalul de bord;

13 in Incaperile de sub puntea peretilor etansi, Administratia poate cere montarea
instalatiilor de pompare §i drenare suplimentar fatd de cerintele regulii II-1/21. In
aceste cazuri, instalatia de drenare trebuie s fie dimensionata pentru evacuarea a
cel putin 125% din debitul combinat atat al pompelor instalatiei de pulverizare cu
apa cat si a numarului previzut de tevi de refulare ale furtunurilor de incendiu.
Valvulele instalatiei de drenare trebuie sid fie actionate din exteriorul incaperii
protejate dintr-un loc aflat in vecindtatea comenzilor instalatiei de stingere a
incendiului. Puturile de santind trebuie sd aibd o capacitate suficientd si sa fie
instalate de-a lungul bordajului navei la o distantd unul fatd de celalalt de cel mult
40 m in fiecare compartiment etans;

.2 la navele de marfa, instalatiile de drenare gi pompare trebuie sa fie astfel incat si
previni formarea de suprafete libere de apa. In acest caz, instalatia de drenare trebuie
sa fie dimensionatd pentru evacuarea a cel putin 125% din debitul combinat atat al
pompelor instalatiei de pulverizare cu apa cit si a numirului prevazut de tevi de
refulare ale furtunurilor de incendiu. Valvulele instalatiei de drenare trebuxe sa fie

118



MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

actionate din exteriorul incéperii protejate dintr-un loc aflat in vecindtatea comenzilor
instalatiei de stingere a incendiului. Puturile de santind trebuie sa aibd o capacitate
suficientd de si si fie instalate de-a lungul bordajului navei la o distantd unul fatd de
celalalt de cel mult 40 m in fiecare compartiment etans. Dacd acest lucru nu este
posibil, se va lua in consideratie efectul negativ al greutatii suplimentare si al
suprafetei libere a apei asupra stabilitatii, in masura in care Administratia considerad
ci este necesar atunci cind aproba informatia asupra stabilitatii. Aceastd informatie
trebuie si fie inclusi in informatia asupra stabilitatii furnizatda comandantului, aga
cum se cere in regula II-1/22.

6.2 Stingatoare portabile de incendiu

6.2.1  Stingitoarele portabile trebuie s fie prevazute la fiecare nivel al puntii din fiecare magazie
sau compartiment unde sunt transportate vehicule, distantate la cel mult 20 m fatd de ambele laturi
ale incdperii. Cel putin un stingator portabil de incendiu va fi amplasat la fiecare acces spre aceastd
incapere de marfa.

6.2.2  Suplimentar fatd de prevederile paragrafului 6.2.1, urmétoarele dispozitive pentru stingerea
incendiului trebuie sa fie prevazute in inciperile pentru vehicule, incaperile ro-ro sau incaperile de
categorie speciald destinate transportului autovehiculelor care au combustibil in rezervoare pentru
propulsia lor:

.1 cel putin trei generatoare de ceata ; si
.2 un set portabil de generator de spuma care sd corespunda prevederilor Codului pentru

instalatiile de protectie contra incendiului, cu conditia ca cel putin doud astfel de
seturi sa fie disponibile la bordul navei pentru utilizare in incaperile ro-ro.”

CAPITOLUL V
SIGURANTA NAVIGATIEI
7 Textul existent al capitolului V se va inlocui cu urmitorul:
“Regula 1
Aplicare
1 Dacd nu se prevede in mod expres altfel, acest capitol se va aplica tuturor navelor pentru

toate voiajele, cu exceptia:
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1 navelor militare, navelor militare auxiliare §i altor nave care apartin sau sunt
exploatate de catre un guvern contractant §i sunt utilizate doar pentru servicii
guvernamentale necomerciale; si

2 navelor care navigheazi exclusiv pe Marile Lacuri ale Americii de Nord §i pe apele
care le leagd sau se varsa in ele, pana la limita de est, constituita de iesirea inferioara
a ecluzei St. Lambert din Montreal, provincia Quebec, Canada.

Totusi, navele militare, navele militare auxiliare sau alte nave detinute sau exploatate de catre un
guvern contractant §i utilizate numai in scopuri guvernamentale necomerciale sunt incurajate sa
actioneze, In masura in care este rezonabil §i practic, potrivit acestui capitol.

2 Administratia poate decide in ce masura acest capitol se aplicd navelor care sunt exploatate
doar in apele interioare corespunzatoare liniilor de baza stabilite conform legislatiei internationale.

3 Un ansamblu combinat cu cuplaj fix, compus dintr-un impingator si nava impinsa, in situatia
in care sunt construite pentru combinatia impingdtor §i barjd, va fi considerat in sensul acestui
capitol ca o singurd nava.

4 Administratia va determina masura in care prevederile regulilor 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22,23, 24,25, 26, 27 si 28 nu se aplica urmatoarelor categorii de nave:

1 navele cu un tonaj sub 150 angajate in orice voiaj;
2 navele cu un tonaj sub 500 care nu sunt angajate in voiaje internationale; gi
3 navele de pescuit.

Regula 2

Definitii

In sensul acestui capitol:

1 Construit inseamna, in ceea ce priveste o nava, un stadiu de constructie in care:
1 chila este pusd; sau
2 incepe constructia identificabild cu un tip de nava; sau
3 incepe asamblarea acelei nave cuprinzand cel putin 50 tone sau 1% din greutatea

proiectata a intregului material de constructie, care dintre acestea este mai mic.
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2 Harta maritimd sau publicatia maritimd este o hartd sau carte cu un scop special, sau o baza
de date special intocmit3 din care se obtine aceastd harta sau carte, care este oficial publicatd de un
Guvern sau la autorizarea unui Guvern, de citre Serviciul Hidrografic autorizat sau altd institutie
guvernamentald competenta si care este desemnata sa respecte cerintele de navigatie maritima.

3 Toate navele inseamna orice nava sau ambarcatiune indiferent de tip sau utilizare.

Regula 3
Scutiri si echivalari

1 Administratia poate acorda scutiri generale de la cerintele regulilor 15, 17, 18, 19 (cu
exceptia 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 si 28 navelor fara mijloace mecanice de propulsie.

2 Administratia poate acorda unei nave scutiri sau echivaldri avand un caracter partial sau
conditionat, in cazul in care se considerd cd nava este angajatd intr-un voiaj in care distanta maxima
de la navi la tirm, lungimea si natura voiajului, absenta pericolelor de navigatie si alte conditii care
afecteaza siguranta sunt astfel incat aplicarea completa a cerintelor acestui capitol nu este necesarad
sau rezonabild, cu conditia ca Administratia s3 tind seama de efectul pe care aceste scutiri §i
echivalentele lor il pot avea asupra sigurantei tuturor celorlalte nave.

3 Fiecare Administratie va transmite Organizatiei, cat mai curdnd posibil dupda data de 1
ianuarie din fiecare an, un raport cuprinzand toate scutirile §i echivalarile noi acordate conform
paragrafului 2 din aceastd reguld pe perioada anului calendaristic anterior Impreund cu motivele
acordarii acestor scutiri §i echivalente. Organizatia va difuza spre informare aceste informatii
celorlalte guverne contractante.

Regula 4
Avertizari de navigatie
Fiecare guvern contractant va lua toate masurile necesare pentru a se asigura ca, in cazul in care
informatiile cu privire la un pericol sunt primite dintr-o sursd sigurd, vor fi aduse imediat la
cunogstinta celor interesati §i comunicate celorlalte guverne interesate.
Regula 5
Servicii §i avertiziri meteorologice
1 Guvernele contractante se angajeazd sa incurajeze navele aflate pe mare sa culeaga
informatii de ordin meteorologic §i sd le examineze, si le rispindeascd §i sd facd schimb de
informatii in modul cel mai adecvat posibil, pentru a veni in ajutorul navigatiei. Administratiile vor
incuraja folosirea instrumentelor meteorologice cu un mare grad de precizie i vor facilita controlul

acestor instrumente la cerere. Se vor lua masuri de catre serviciile meteorologice nationale
corespunzdtoare in vederea efectuarii acestei verificari, fard cheltuieli pentru nava.
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2 In mod special, guvernele contractante se angajeazi si coopereze in luarea urmatoarelor
masuri de ordin meteorologic:

.1 S@ avertizeze navele cu privire la vanturile foarte puternice, furtunile §i cicloanele
tropicale, prin transmiterea informatiilor sub forma de text, in masura in care este
posibil, si sub formd grafica, utilizand instalatiile corespunzitoare de la tirm pentru
servicii de radiocomunicatii terestre gi spatiale.

.2 s@ transmitd cel putin de doud ori pe zi, prin servicii de radiocomunicatii terestre §i
spatiale, dupd caz, buletine meteorologice destinate navigatiei, continind date, analize,
avertizdri §i prognoze asupra starii timpului, valurilor §i ghetarilor. Aceste informatii
vor fi transmise sub forma de text gi, in masura in care este posibil sub forma grafica,
inclusiv analize meteorologice si harti de prognoza transmise prin fax sau sub forma
digitala pentru reconstituirea la bordul navei a sistemului de prelucrare a datelor.

.3 sa Intocmeascd §i sa editeze orice publicatii care pot fi necesare pentru desfasurarea
eficientd a activitati meteorologice pe mare si si asigure, in misura in care este
posibil, publicarea si difuzarea de hirti meteorologice zilnice, pentru informarea
navelor la plecare.

4 sa ia masuri pentru ca navele selectate si fie previzute cu instrumente meteorologice
maritime verificate (ca de exemplu: barometre, barografe, higrometre si aparate
corespunzatoare pentru masurarea temperaturii marii) destinate folosirii in acest scop
si sd efectueze, sa inregistreze §i sd transmitd observatii meteorologice la orele
standard principale pentru observatiile sinoptice de suprafatd (i anume cel putin de 4
ori pe zi dacd permit conditiile) si s incurajeze alte nave sa efectueze, si inregistreze
si sd transmitd observatii sub o formd modificati, mai ales dacd se gisesc in regiuni
unde navigatia este putin intensa.

.5 sd incurajeze companiile sd implice cat mai multe din navele lor, daci este posibil, in
efectuarea si inregistrarea observatiilor meteorologice; aceste observatii vor fi
transmise utilizind instalatiile navei pentru radiocomunicatii terestre sau spatiale in
avantajul diferitelor servicii meteorologice nationale.

.6 transmiterea acestor observatii meteorologice este gratuitd pentru navele respective.

.7 daca se afld in vecinitatea unui ciclon tropical, sau a unui prezumtiv ciclon tropical,
navele trebuie incurajate sa efectueze §i si transmitd observatiile lor, ori de cite ori
este posibil, la intervale mai dese, tindnd cont de faptul ca ofiterii navelor pot fi
ocupati cu obligatiile impuse de navigatie in timpul furtunii.

.8 s ia masuri pentru asigurarea receptiei i transmiterii mesajelor meteorologice
provenind de la nave si destinate navelor, prin utilizarea instalatiilor corespunzitoare
de la tdrm pentru servicii de radiocomunicatie terestre si spatiale.

.9 sd incurajeze pe toti comandantii de nave si informeze navele din vecinitate gi, de
asemenea, statiile de coastd ori de cate ori intilnesc vanturi cu viteza egala sau mai
mare de 50 noduri (forta 10 pe scara Beaufort).
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.10 si se striduiasci si obtind o procedurd uniformd in ceea ce priveste serviciile
meteorologice internationale deja mentionate si si se conformeze, pe cat este posibil,
regulamentului tehnic §i recomandirilor Organizatiei Meteorologice Mondiale, careia
guvernele contractante i se vor putea adresa pentru studiu §i consultatie in orice
problemd de meteorologie ce ar putea si apara in aplicarea prezentei Conventii.

3 Informatiile vizate de prezenta reguld trebuie sa fie date in forma previzuta pentru emiterea
lor si vor fi transmise in ordinea prioritatii prevdzuta de Regulamentul radiocomunicatiilor. Pe
timpul cat dureazd transmiterea “catre toate statiile” a informatiilor meteorologice, prognozelor
sinoptice si avertizirilor, toate statiile de bord trebuie si corespunda prevederilor Regulamentului
radiocomunicatiilor.

4 Prognozele, avertizirile, datele sinoptice si alte date meteorologice destinate pentru uzul
navelor, trebuie si fie transmise §i difuzate prin serviciul meteorologic national aflat in situatia cea
mai favorabild pentru a deservi diferitele zone de coastd i regiuni cu mare agitata, in conformitate
cu acordurile mutuale stabilite intre Guvernele contractante, in special, asa cum se defineste prin
Sistemul Organizatiei Meteorologice Mondiale pentru intocmirea §i difuzarea prognozelor
meteorologice pentru mari agitate conform Sistemului mondial pentru caz de sinistru si pentru
siguranta navigatiei pe mare (Sistemul GMDSS).

Regula 6
Serviciul de supraveghere a gheturilor

1 Serviciul de supraveghere a gheturilor contribuie la siguranta vietii omenesti pe mare, la
siguranta, la eficienta navigatiei si la protectia mediului marin din Atlanticul de Nord. Navelor, care
tranziteaza regiunea ghetarilor patrulatd in sezonul gheturilor de Serviciul de supraveghere a
gheturilor, li se cere sa utilizeze serviciile furnizate de Serviciul de supraveghere a gheturilor.

2 Guvernele contractante se angajeazi sa mentind un serviciu de supraveghere a gheturilor si
un serviciu de studiu si observare a regimului gheturilor in Atlanticul de Nord. Pe timpul intregului
sezon al gheturilor, §i anume pe perioada de la 15 februarie la 1 iulie din fiecare an, vor fi
supravegheate limitele de sud-est, sud i sud-vest ale regiunilor icebergurilor in vecindtatea Marilor
Bancuri din Terra-Nova, cu scopul de a furniza navelor care trec prin zona, informatii asupra
intinderii acestei zone periculoase, de a studia regimul gheturilor in general §i de a acorda asistentad
navelor si_echipajelor care au nevoie de ajutor in zona de actiune a navelor si aeronavelor de
patrulare. In restul anului, studiul §i observarea regimului gheturilor trebuie sa fie continuate dupa
necesitati.

3 Navele si aeronavele afectate serviciului de supraveghere a gheturilor, precum si studiului si
observarii regimului gheturilor, pot fi insarcinate si cu alte functii cu conditia ca aceste noi functii
sa nu impiedice obiectivul lor principal §i s nu mareasca cheltuielile acestui serviciu.

4 Guvernul Statelor Unite ale Americii accepta sa continue administrarea generala a
serviciului de supraveghere a gheturilor, precum gi studiul §i observarea regimului gheturilor,
inclusiv transmiterea informatiilor astfel obtinute.

5 Termenii §i conditiile, care guverneazd administrarea, functionarea si finantarea Serviciului
de supraveghere a gheturilor, sunt date in Regulile privind administrarea, functionarea si finantarea
Serviciului de supraveghere a gheturilor din Atlanticul de Nord anexate acestui capltol eare vor face
parte integrala din prezentul capitol.

i‘. )f
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6 Daci, la un moment dat, guvernele Statelor Unite si/sau Canadei vor dori sa intrerupa aceste
servicii, acest lucru se va face, iar guvernele contractante vor rezolva problema continudrii acestor
servicii in conformitate cu interesele lor reciproce. inainte de a 1ntrerupe furnizarea acestor servicii,
guvernele Statelor Unite gi/sau Canadei vor comunica acest lucru in scris, inainte cu 18 luni, tuturor
guvernelor contractante ale ciror nave sunt autorizate si arboreze pavilionul lor si ale céror nave
sunt inmatriculate in teritoriile in care aceste guverne contractante au extins aplicarea acestei reguli
beneficiind de pe urma acestor servicii.

Regula 7
Servicii de ciutare si salvare

1 Fiecare guvern contractant se angajeazd si ia toate masurile necesare pentru a asigura
comunicarea in caz de pericol de sinistru §i coordonarea in zona lor de responsabilitate si pentru
salvarea persoanelor aflate in pericol de sinistru pe mare in apropiere de coasti. Aceste masuri
trebuie si includi instalarea, functionarea si intretinerea echipamentelor pentru ciutare si salvare
considerate necesare si accesibile, tindnd cont de intensitatea traficului maritim si de pericolele de
navigatie §i trebuie si furnizeze, pe cat posibil, mijloace adecvate pentru reperarea §i salvarea
acestor persoane.

2 Fiecare guvern contractant se angajeazd sa furnizeze Organizatiei informatiile de care
dispune cu privire la mijloacele sale existente de salvare, dacd existd, si proiecte de schimbare a
acestor mijloace.

3 Navele de pasageri, la care se aplicd capitolul I, vor avea la bord un plan de cooperare cu
serviciile corespunzitoare de cdutare si salvare in caz de urgentd. Planul va fi elaborat in cooperare
cu nava, compania, aga cum a fost definitd la regula IX/1, si serviciile de cautare si salvare. Planul
va include prevederile pentru efectuarea de exercitii periodice in vederea verificirii eficientei sale.
Planul va fi elaborat pe baza instructiunilor elaborate de catre Organizatie.

Regula 8
Semnale de salvare
Guvernele contractante se angajeazi si ia masuri cu privire la faptul ca semnalele de salvare sunt
utilizate de mijloacele de salvare si ciutare angajate in operatiuni de salvare si cdutare atunci cand
se comunicd cu nave sau persoane aflate in pericol de sinistru.
Regula 9
Servicii hidrografice
1 Guvernele contractante se angajeazd si ia masuri cu privire la stringerea §i compilarea
datelor hidrografice si la publicarea, transmiterea si actualizarea datelor privind toate informatiile
maritime necesare pentru siguranta navigatiei.
2 In mod special, Guvernele contractante se angajeazd sd coopereze in efectuarea, pe cat

posibil, a urmitoarelor servicii hidrografice si maritime, in modul cel mai potrivit pentru facilitarea
navigatiei: »
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1 pentru a asigura cd supravegherea hidrograficd este efectuata, pe cit posibil,
corespunzator cu cerintele navigatiei in siguranta,

2 sa editeze §i sd publice harti maritime, directive de navigatie, liste de faruri, anuare
de maree si alte publicatii maritime, unde este cazul, care indeplinesc necesitatile
privind siguranta navigatiei,

3 sa difuzeze avize pentru navigatori pentru ca hartile si publicatiile maritime sa fie
actualizate, in masura 1n care este posibil; si

4 sé asigure mijloace de gestionare a datelor pentru sustinerea acestor servicii.

3 Guvernele contractante se angajeaza sa asigure cea mai mare uniformitate posibila a hartilor
s1 publicatiilor maritime §i sd tind cont, ori de cate ori este posibil, de rezolutiile §i recomandarile
internationale.

4 Guvernele contractante se angajeaza sa-si coordoneze activitatile la cel mai inalt nivel
posibil pentru a asigura c@ informatiile hidrografice §i maritime sunt puse la dispozitie la scara
internationala intr-un mod pe cat posibil de rapid, sigur si clar.

Regula 10
Organizarea traficului maritim

1 Sistemele de organizare a traficului maritim contribuie la ocrotirea vietii omenesti pe mare,
la siguranta si eficienta navigatiei gi/sau la protectia mediului marin. Sistemele de organizare a
traficului maritim se recomanda a fi utilizate de citre toate navele, anumite categorii de nave sau
nave care transportd anumite marfuri §i pot deveni obligatorii pentru toate aceste nave, dacda s-au
adoptat §1 au fost puse in aplicare in conformitate cu instructiunile i criteriile elaborate de
Organizatie.

2 Organizatia este recunoscutd ca fiind singurul organism international competent pentru a
elabora instructiuni, criterii i reguli la nivel international pentru sistemele de organizare a traficului
maritim. Guvernele contractante vor prezenta Organizatiei propunerile lor privind adoptarea
sistemelor de organizare a traficului maritim. Organizatia va grupa §i va comunica guvernelor
contractante toate informatiile pertinente cu privire la orice sistem de organizare a traficului maritim
adoptat.

3 Initierea actiunii pentru stabilirea unui sistem de organizare a traficului maritim este
responsabilitatea guvernului sau a guvernelor interesate. La elaborarea unor astfel de sisteme in
vederea adoptdrii de catre Organizatie trebuie luate in considerare instructiunile si criteriile
elaborate de cétre Organizatie.

4 Sistemele de organizare a traficului maritim trebuie prezentate Organizatiei pentru adoptare.
Totusi, un guvern sau guvernele, care aplica astfel de sisteme de organizare a traficului maritim care
nu se intentioneaza a fi prezentate Organizatiei pentru adoptare sau care nu au fost adoptate de citre
Organizatie, sunt incurajate sd ia in considerare, in masura in care este posibil, instructiunile si
criteriile elaborate de cétre Organizatie.

5 In cazul in care doud sau mai multe guverne au un interes comun intr-o anumita zoni, ele
trebuie si formuleze propuneri comune referitoare la delimitarea §i utilizarea unui sistem de
organizare a traficului maritim in aceastd zond pe baza unui acord reciproc. Dupa primirea unei
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astfel de propuneri si inainte de examinarea ei in vederea adoptarii, Organizatia se va asigura cd
detaliile cu privire la propunere sunt comunicate guvernelor care au interes comun in zona vizata in
sistemul de organizare a traficului maritim propus, inclusiv térilor din vecindtate.

6 Guvernele contractante vor adera la miasurile adoptate de catre Organizatie cu privire la
organizarea traficului maritim. Ele vor difuza toate informatiile necesare pentru folosirea sigurd si
eficace a sistemelor adoptate pentru organizarea traficului maritim. Guvernul sau guvernele
interesate pot supraveghea traficul navelor care utilizeaza acele sisteme. Guvernele contractante vor
depune toate eforturile pentru a asigura respectarea corespunzitoare a sistemelor de organizare a
traficului maritim adoptate de catre Organizatie.

7 O navi trebuie si utilizeze sistemul obligatoriu de organizare a traficului maritim adoptat de
Organizatie, asa cum o cere categoria careia i apartine sau marfa transportatd, si in conformitate cu
prevederile pertinente in vigoare, cu exceptia cazului in care nu existd motive intemeiate de a nu
utiliza un anumit sistem de organizare a traficului maritim. Aceste motive trebuie inregistrate in
jurnalul de bord al navei.

8 Sistemele obligatorii de organizare a traficului maritim vor fi revizuite de guvernul
contractant sau guvernele interesate in conformitate cu instructiunile sau criteriile elaborate de cétre
Organizatie.

9 Toate sistemele adoptate pentru organizarea traficului maritim §i toate masurile luate pentru
asigurarea respectarii acestor sisteme trebuie sa corespunda legislatiei internationale, inclusiv cu
prevederile relevante ale Conventiei Natiunilor Unite din 1982 asupra dreptului marii.

10 Nici o prevedere a prezentei reguli sau a instructiunilor si criteriilor aferente nu va prejudicia
drepturile si obligatiile pe care le au guvernele in virtutea legislatiei internationale sau regimului
juridic al stramtorilor uzitate in navigatia internationala si cdile maritime navigabile.

Regula 11
Sisteme de raportare utilizate de citre nave

1 Sistemele de raportare utilizate de cdtre nave contribuie la ocrotirea vietii omenesti pe mare,
la siguranta si la eficienta navigatiei si/sau la protectia mediului marin. Un sistem de raportare
utilizat de cétre nave, in cazul in care a fost adoptat si pus in aplicare conform instructiunilor si
criteriilor elaborate de Organizatie pentru aplicarea acestei reguli, trebuie sa fie folosit de catre toate
navele sau de anumite categorii de nave sau de navele care transportd anumite marfuri,
conformitate cu prevederile fiecarui sistem adoptat.

2 Organizatia este recunoscutd ca fiind singurul organism international competent pentru
elaborarea de instructiuni, criterii i reglementari la nivel international pentru sistemele de raportare
utilizate de catre nave. Guvernele contractante trebuie sda prezinte Organizatiei propunerile lor
privind adoptarea sistemelor de raportare utilizate de catre nave. Organizatia va grupa §i va
comunica guvernelor contractante toate informatiile pertinente cu privire la toate sistemele de
raportare adoptate care sunt utilizate de nave.

3 Initierea actiunii pentru stabilirea unui sistem de raportare utilizat de cétre nave este

responsabilitatea guvernulm sau guvernelor interesate. La elaborarea acestor sisteme trebu1e luate in
considerare instructiunile si criteriile elaborate de Organizatie. ~
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4 Sistemele de raportare utilizate de nave care nu au fost prezentate Organizatiei pentru
adoptare, nu trebuie si respecte neaparat aceasta regula. Totusi guvernele care pun in aplicare aceste
sisteme sunt incurajate si urmireasci, in mdsura in care este posibil, instructiunile i criteriile
elaborate de Organizatie. Guvernele contractante pot prezenta Organizatiei aceste sisteme pentru
recunoagterea lor.

5 In cazul cand doud sau mai multe guverne contractante au un interes comun intr-o zona
anumiti, ele trebuie si formuleze propuneri pentru un sistem de raportare utilizat de catre nave
coordonat pe baza acordului dintre ele. Inainte de a examina o propunere pentru adoptarea unui
sistem de raportare utilizat de citre nave, Organizatia va comunica detalii ale propunerii acelor
guverne care au un interes comun in zona vizatd de sistemul propus. Dacd un sistem de raportare
utilizat de citre nave este adoptat si pus in aplicare, el trebuie sa aiba proceduri si utilizéri uniforme.

6 Dupi adoptarea unui sistem de raportare utilizat de catre nava in conformitate cu aceasta
reguld, guvernul sau guvernele interesate trebuie s ia toate masurile necesare pentru difuzarea
oriciror informatii necesare in vederea folosirii eficiente si efective a sistemului. Oricare sistem de
raportare adoptat, care este utilizat de catre nave, trebuie sa fie capabil de a facilita traficul §i de a
ajuta navele furnizindu-le informatiile de care au nevoie. Aceste sisteme trebuie exploatate in
conformitate cu instructiunile si criteriile elaborate de Organizatie in vederea aplicarii acestei reguli.

7 Comandantul navei trebuie si respecte cerintele sistemelor de raportare adoptate care sunt
utilizate de citre nave si si raporteze autorititii competente toate informatiile cerute in conformitate
cu prevederile fiecaruia dintre sistemele respective.

8 Toate sistemele de raportare adoptate care sunt utilizate de nave si toate masurile luate
pentru asigurarea respectarii lor trebuie si fie compatibile cu legislatia internationald, inclusiv cu
prevederile relevante ale Conventiei Natiunilor Unite asupra dreptului marii.

9 Nici o dispozitie a prezentei reguli sau a instructiunilor si criteriilor aferente nu va prejudicia
drepturile si obligatiile pe care le au guvernele in virtutea legislatiei internationale sau regimului

juridic al strAmtorilor uzitate in navigatia internationala si caile maritime navigabile.

10 Participarea navelor, in conformitate cu prevederile sistemelor de raportare adoptate care
sunt utilizate de nave, trebuie si fie gratuita pentru toate navele respective.

11 Organizatia trebuie si se asigure ci sistemele de raportare adoptate care sunt utilizate de
citre nave, sunt revizuite in lumina instructiunilor i criteriilor elaborate de Organizatie.

Regula 12
Serviciile privind traficul navelor
1 Serviciile privind traficul navelor (VTS) contribuie la siguranta vietii omenesti pe mare, la
siguranta, la eficienta navigatiei §i la protectia mediului marin, a zonelor de coastd adiacente, a
locurilor de munci si a instalatiilor din larg contra posibilelor efecte nefavorabile asupra traficului

navelor.

2 Guvernele contractante se angajeazd si ia masuri cu privire la stabilirea serviciilor VTS
daci, dupa opinia lor, volumul traficului si gradul de periculozitate justificd aceste servicii. -
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3 Guvernele contractante care planificd §i implementeaza VTS, trebuie sid urmareasca, in
misura n care este posibil, aplicarea instructiunilor elaborate de cétre Organizatie. Utilizarea VTS
poate fi obligatorie numai in zonele maritime situate in apele teritoriale ale statului riveran.

4 Guvernele contractante se vor stradui sd asigure participarea §i conformitatea cu prevederile
serviciilor pentru traficul navelor destinate navelor autorizate sa arboreze pavilionul lor.

5 Nici o dispozitie a prezentei reguli sau a instructiunilor adoptate de catre Organizatie nu va
prejudicia drepturile §i obligatiile pe care le au guvernele in virtutea legislatiei internationale sau
regimului juridic al strAmtorilor uzitate in navigatia internationala si al cailor maritime navigabile
din apele arhipelagurilor.

Regula 13
Stabilirea si functionarea mijloacelor pentru asigurarea navigatiei

1 Fiecare guvern contractant se obligd si asigure, dacd considerd practic si necesar, fie
individual fie in cooperare cu alte guverne contractante, toate mijloacele de navigatie cerute de
volumul i gradul de risc al traficului.

2 Pentru a obtine cea mai mare uniformitate posibild a mijloacelor de navigatie, guvernele
contractante se angajeaza ca la stabilirea acestor mijloace sa tind seama de recomandarile si
instructiunile internationale.

3 Guvernele contractante se angajeazd si ia masuri pentru ca informatiile cu privire la
mijloacele de navigatie si fie puse la dispozitia tuturor celor interesati. Modificirile in emisiile
sistemelor de localizare care ar putea afecta nefavorabil functionarea receptoarelor instalate pe
nave, se vor evita pe ct este posibil si se vor efectua numai dupa ce comunicarea acestor modificari
a fost facuta la timp $i in mod corespunzitor.

Regula 14
Echipajul navei

1 Guvernele contractante se angajeaza sa mentind, fiecare pe navele lor nationale, sau, daca
este necesar, si adopte misuri pentru ca, din punct de vedere al ocrotirii vietii omenesti pe mare,
toate navele sa fie prevazute cu echipaj suficient ca numar si eficient.

2 Fiecare nava, la care se aplicd capitolul I al acestei Conventii, va fi prevdzuta cu un
document corespunzdtor care specifica echipajul minim de siguranta sau alt document echivalent,
eliberat de Administratie, ca dovada a existentei unui echipaj minim de sigurantd, considerat ca
fiind necesar pentru respectarea prevederilor paragrafului 1.

3 La toate navele, trebuie stabilitd §i inscrisd in jurnalul de bord al navei o limba de lucru
pentru asigurarea indeplinirii eficiente de cétre echipaj a sarcinilor legate de sigurantd. Compania,
asa cum s-a definit la regula IX/1, sau comandantul, dupa caz, va determina limba de lucru
corespunzatoare. Fiecare membru al echipajului trebuie sé inteleaga si, daca e cazul, sd dea ordine i
instructiuni §i s raporteze in acea limbd. Daca limba de lucru nu este o limba oficiald a statului al
carui pavilion nava il arboreaza, toate planurile si listele cerute spre a fi afigsate vor include o
traducere in limba de lucru. RENT
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4 La navele, la care se aplici capitolul I al acestei Conventii, engleza va fi folosita ca limba de
lucru pe puntea de navigatie, In cadrul comunicatiilor punte de navigatie - punte de navigatie §i
punte de navigatie - tdrm, precum si pentru comunicatiile de la bordul navei intre pilot §i personalul
de cart de pe puntea de navigatie, cu exceptia cazului in care cei direct implicati in comunicatie
vorbesc o limba comuna alta decat engleza.

Regula 135

Principii cu privire la constructia puntii de navigatie,
constructia si amplasarea sistemelor de navigatie si a echipamentului
si instructiuni referitoare la puntea de navigatie

Toate deciziile luate in sensul aplicirii cerintelor regulilor 19, 22, 24, 25, 27 si 28 care afecteaza
constructia puntii de navigatie, constructia i amplasarea sistemelor de navigatie si a echipamentului
pe puntea de navigatie si instructiunile referitoare la puntea de navigatie vor avea in vedere:

1

usurarea sarcinilor ce vor fi indeplinite de personalul de cart de pe puntea de navigatie
si de pilot in cadrul evaludrii complete a situatiei §i pentru navigarea in sigurantd a
navei in toate conditiile de exploatare;

administrarea eficient si sigura a resurselor puntii de navigatie;

permiterea accesului permanent si usor al personalului de cart de pe puntea de
navigatie si al pilotului la informatiile esentiale care sunt prezentate in mod clar s
neambiguu, cu ajutorul simbolurilor si a sistemelor de codificare standardizate pentru
comenzi §i afigsare pe ecran,

indicarea statutului operational al functiilor automate si al componentelor, sistemelor
si/sau subsistemelor integrate;

permiterea prelucrarii rapide, continue si eficiente a informatiei §i luarea deciziei de
catre personalul de cart de pe puntea de navigatie si de catre pilot;

evitarea sau reducerea la minimum a activititii excesive sau inutile si a oricaror
conditii sau distrageri de atentie pe puntea de navigatie care pot determina oboseala
sau pot perturba vigilenta personalului de cart de pe puntea de navigatie si a pilotului,

si

reducerea la minimum a pericolului erorii umane §i, dacd aceastd eroare se produce,
detectarea sa prin sisteme de supraveghere si alarma in timp util pentru ca personalul
de cart de pe puntea de navigatie si pilotul sa poatd lua mésurile corespunzatoare.

Regula 16

intretinerea echipamentului

1 Administratia se va asigura cd sunt luate masuri corespunzitoare pentru ca echipamentul sa
functioneze continuu aga cum se prevede in acest capitol.

2 Sub rezerva prevederilor de la regulile I/7(b)(ii), I/8 si /9, desi trebuie sa fie luate toate
misurile rationale pentru mentinerea in buna stare de functionare a echipamentului cerut de acest
capitol, defectiunile de functionare a acestui echipament nu vor fi considerate ca facind nava inapta
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pentru a naviga sau ca un motiv de intdrziere a navei in portul in care nu se pot face imediat
reparatii, cu conditia ludrii masurilor corespunzatoare de citre comandant care, la planificarea si
efectuarea unui voiaj in siguranti inspre un port in care se pot face reparaii, tine seama de
echipamentul scos din functiune sau de informatiile nedisponibile.

Regula 17
Compatibilitatea electromagnetici

1 Administratiile se vor asigura cé intregul echipament electric si electronic de pe puntea de
navigatie sau din vecinitatea acesteia, aflat la bordul navelor construite la 1 iulie 2002 sau dupa
aceastd datd, este incercat in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetica tinind seama de
recomanddrile elaborate de catre Organizatie.

2 Echipamentul electric sau electronic va fi in asa fel instalat incat interferenta
electromagnetici s nu afecteze functionarea corecti a sistemelor si echipamentului de navigatie.

3 Echipamentul electric sau electronic portabil nu trebuie utilizat pe puntea de navigatie daca
existd riscul afectarii functiondrii corecte a sistemelor gi echipamentelor de navigatie.

Regula 18

Aprobarea, inspectiile si standardele de functionare privind sistemele si echipamentele de
navigatie si inregistratorul de date privind voiajul

1 Sistemele si echipamentul de navigatie cerute in vederea respectarii cerintelor regulilor 19 si
20 vor fi de un tip aprobat de cétre Administratie.

2. Sistemele si echipamentul de navigatie, inclusiv dispozitivele de protectie conexe, unde este
cazul, care sunt instalate la 1 iulie 2002 sau dupd aceastd datd in scopul indeplinirii cerintelor
functionale ale regulilor 19 si 20, trebuie sa corespunda standardelor de functionare corespunzatoare
care nu sunt inferioare celor adoptate de catre Organizatie.

3 Daci sistemele si echipamentele de navigatie sunt inlocuite sau addugate la navele construite
inainte de 1 iulie 2002, aceste sisteme i echipamente trebuie sa corespundd, in masura in care este
rezonabil si posibil, cerintelor paragrafului 2.

4 Administratia poate decide dac3 sistemele §i echipamentele de navigatie instalate inainte de
adoptarea standardelor de functionare de citre Organizatie, pot fi scutite ulterior de obligatia
respectirii depline a acestor standarde, tindnd seama de criteriile recomandate pe care le-a adoptat
Organizatia. Totusi, pentru ca un sistem de afisare a hartilor electronice si a informatiilor (ECDIS)
si poatd fi recunoscut ca indeplineste prevederile regulii 19.2.1.4, acest sistem va corespunde
standardelor de functionare pertinente care nu sunt inferioare acelora adoptate de catre Organizatie
si care sunt in vigoare la data instaldrii, sau, pentru sistemele instalate inainte de 1 ianuarie 1999,
care nu sunt inferioare standardelor de functionare adoptate de catre Organizatie la 23 noiembrie
1995.

5 Pentru asigurarea conformitatii permanente cu conditiile aprobdrii de tip, Administratia va
cere producitorilor sa aibd un sistem al controlului calitatii certificat de o autoritate competenta Ca
variantd, Administratia poate utiliza procedeele de inspectare a produsului final in cazul in care
conformitatea cu certificatul de aprobare de tip este verificata de o persoand competenta 1na1nte ca
produsul s3 fie instalat la bordul navelor.
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6 Inaintea acordirii aprobirii pentru sistemele sau echipamentele de navigatie cu caracteristici
noi care nu sunt incluse in acest capitol, Administratia se va asigura ca aceste caracteristici permit
executarea functiilor cu o eficientd cel putin egald cu cea cerutd in prezentul capitol.

7 Dacid echipamentul de navigatie pentru care Administratia a elaborat standarde de
functionare, este montat la bordul navelor suplimentar fatd de echipamentul cerut de regulile 19 si
20, acest echipament trebuie supus aprobarii §i trebuie s corespundd, in masura in care este posibil,
standardelor de functionare care nu sunt inferioare acelora adoptate de catre Organizatie.

8 Sistemul de inregistrare a datelor privind voiajul, inclusiv toti senzorii, va fi supus unei
verificiri anuale privind functionarea. Verificarea va fi efectuatd de citre un service de incercare
sau intretinere aprobat pentru verificarea preciziei, duratei si recuperabilitatii datelor inregistrate.
Suplimentar, vor fi efectuate incercari gi inspectii pentru determinarea cd containerele de protectie §i
echipamentele instalate pentru facilitarea localizarii sunt intretinute in stare bund. La bordul navei
trebuie sd existe o copie a certificatului de conformitate eliberatd de cétre service-ul care a efectuat
verificarea si va contine data efectudrii verificarilor si standardele de functionare aplicabile.

Regula 19
Cerinte de dotare a navelor cu sisteme si echipamente de navigatie
1 Aplicare si cerinte
Sub rezerva prevederilor din regula 1.4:

1.1  Navele construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta datd trebuie prevazute cu sisteme §i
echipamente de navigatie care sa indeplineasca cerintele prevazute in paragrafele 2.1 pana la 2.9.

1.2 Navele construite inainte de 1 iulie 2002 trebuie:

1 sub rezerva prevederilor paragrafelor 1.2.2 §i 1.2.3, si dacd nu respectd pe deplin
aceastd reguld, si continue sa fie dotate cu echipamentele care indeplinesc cerintele
prevazute in regulile V/11, V/12 si V/20 din Conventia internationald din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, intrate in vigoare Inainte de 1 iulie 2002,

2 sa fie dotate cu echipamentele sau sistemele cerute de paragraful 2.1.6 nu mai tarziu
de prima inspectie dupd 1 iulie 2002, data la care radiogoniometrul mentionat la
V/12(p) din Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, intrate in vigoare inainte de 1 iulie 2002, nu va mai fi cerut; si

3 sa fie dotate cu sistemul cerut la paragraful 2.4 nu mai tarziu de datele precizate la
paragrafele 2.4.2 §i2.4.3.
2 Echipamentul si sistemele de navigatie de la bordul navei

2.1 Toate navele indiferent de marime trebuie sa aiba:
1 un compas magnetic standard reglat corespunzator, sau alte mijloace independente de

orice sursd de energie, pentru determinarea drumului navei §i a_ﬂﬁs‘fareav citirilor in
postul principal de guvernare; /
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un disc de relevmente sau un dispozitiv magnetic pentru relevmente, sau alte
mijloace independente de orice sursd de energie, pentru luarea relevmentelor pe un
arc al orizontului de 360%

mijloace de corectare in orice moment a drumului navei §i relevmentelor luate;

harti maritime si publicatii nautice care permit planificarea si afigarea drumului navei
pentru voiajul previzut, indicarea pozitiei §i monitorizarea pozitilor pe durata
intregului voiaj; un sistem de afigare electronica a hartilor electronice §i informatiilor
(ECDIS) poate fi acceptat daca indeplinegte cerintele acestui paragraf privind dotarea
cu harti;

dispozitive de rezerva pentru respectarea cerintelor functionale de la alineatul .4,
daci aceasta functie este indeplinitd partial sau total prin mijloacele electronice;

un receptor care functioneaza in cadrul unui sistem mondial de navigatie prin sateliti
sau a unui sistem de radionavigatie terestru, sau alte mijloace care permit in orice
moment, pe durata intregului voiaj prevédzut, stabilirea §i corectarea pozitiei navei
prin mijloace automate;

daci tonajul brut este mai mic de 150 si, daca este posibil, un reflector radar, sau alte
mijloace care permit detectia radar de catre alte nave, atdt la o frecventda de 9 GHz cit
sila 3 GHz;

daca puntea de navigatie este complet inchisa §i dacd Administratia nu stabileste
altfel, un sistem de receptionare a semnalelor sonore, sau alte mijloace, pentru ca
ofiterul de cart de pe puntea de navigatie sd poatd auzi semnalele sonore §i si
determine directia lor;

un telefon, sau alte mijloace care permit comunicarea informatiilor cu privire la
informatiile compasului in postul de comanda in caz de avarie, daca exista.

2.2  Toate navele cu un tonaj mai mare sau egal cu 150 i navele de pasageri indiferent de
marimea lor, vor fi prevazute, suplimentar fatd de cerintele paragrafului 2.1, cu:

1

un compas magnetic de rezerva interschimbabil cu compasul magnetic standard, asa
cum se specificd in paragraful 2.1.1, sau alte mijloace pentru realizarea functiei
mentionata la paragraful 2.1.1 prin inlocuirea sau dublarea echipamentului;

o lampd de semnalizare de zi, sau alte mijloace, pentru comunicarea cu ajutorul
luminii pe timpul zilei §i noptii utilizdnd o sursd de energie electricd care nu depinde
numai de sursa de energie a navei.

2.3  Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 300 §i navele de pasageri indiferent de
marimea lor, suplimentar fata de respectarea cerintelor paragrafului 2.2, vor fi prevazute cu:

1

o sondd ultrason, sau alte mijloace electronice, pentru mdsurarea §i afigarea
adancimii disponibile a apei, gi

un radar de 9 GHz, sau alte mijloace pentru determinarea i afisarea distantei si
relevmentelor transponderelor radar §i a altor ambarcatiuni de suprafatd, obstacole,
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geamanduri, marcaje de navigatie si a liniei tirmului in sprijinul facilitdrii navigatiei
si a evitarii coliziunii;

un echipament electronic de trasare sau alte mijloace care permit indicarea
electronicd a distantei si relevmentelor vizate in vederea determindrii pericolului de
coliziune;

un aparat pentru masurarea vitezei §i distantei parcurse sau alte mijloace care permit
indicarea vitezei §i distantei parcurse pe apa,

un dispozitiv reglat corespunzitor pentru transmiterea informatiei de drum, sau alte
mijloace care permit transmiterea informatiilor de drum in vederea introducerii in
echipamentul mentionat la paragrafele 2.3.2,2.3.3 51 2.4.

2.4  Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 300 care efectueazd voiaje internationale
si navele de marfi cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500 care nu efectueaza voiaje internationale si
navele de pasageri indiferent de marime, vor fi prevdzute cu un sistem automat de identificare
(AIS), dupa cum urmeaza:

1

2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

5

navele construite la 1 iulie 2002 sau dupd aceasta data,
navele angajate in voiaje internationale construite inainte de 1 iulie 2002;
in cazul navelor de pasageri, nu mai tarziu de 1 iulie 2003;

in cazul navelor cisternd, la 1 iulie 2003 sau dupd aceastd datd nu mai tarziu
de prima inspectie privind echipamentul de siguranta;

in cazul navelor, altele decat navele de pasageri si navele cisternd cu un tonaj
brut mai mare sau egal cu 50.000, nu mai tarziu de 1 iulie 2004,

in cazul navelor, altele decat navele de pasageri §i navele cisternd cu un tonaj
brut mai mare sau egal cu 10.000 dar sub 50.000, nu mai tarziu de 1 iulie
2005;

in cazul navelor, altele decat navele de pasageri si navele cisternd cu un tonaj
brut mai mare sau egal cu 3.000 dar sub 10.000, nu mai tarziu de 1 iulie 2006;

in cazul navelor, altele decat navele de pasageri si navele cisternd cu un tonaj
brut mai mare sau egal cu 300 dar sub 3.000, nu mai tarziu de 1 iulie 2007, si

navele, care nu efectueaza voiaje internationale, construite inainte de 1 iulie 2002, nu
mai tarziu de 1 iulie 2008;

Administratia poate scuti navele de la aplicarea cerintelor acestui paragraf dacd
aceste nave vor fi scoase permanent din exploatare timp de doi ani dupa data de

implementare specificata la alineatele .2 i .3;

AIS trebuie:
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1 si furnizeze automat informatii statiilor terestre, altor nave §i aeronavelor
echipate corespunzitor, in special: identitatea navei, tipul, pozitia, cursul,
viteza, statutul de navigatie si alte informatii referitoare la siguranta,

2 sa receptioneze automat aceste informatii de la nave similar echipate;
3 s& monitorizeze si s urmireascd drumul navelor; §i
4 s4 faca schimb de date cu instalatiile de la tarm.
6 cerintele paragrafului 2.4.5 nu se vor aplica cazurilor in care acordurile, regulile sau

reglementirile internationale asigurd protectia informatiilor de navigatie; si

) AIS trebuie si fie exploatat tinind seama de instructiunile adoptate de catre
Organizatie.

2.5  Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 500 trebuie s corespunda prevederilor
paragrafului 2.3, exceptie facand paragrafele 2.3.3 si 2.3.5, precum si cerintelor paragrafului 2.4, si
sa aiba:

1 un girocompas, sau alte mijloace, pentru determinarea i afisarea informatiilor de
drum prin mijloacele nemagnetice de la bordul navei si pentru a transmite
informatiile de drum in scopul introducerii in echipamentele mentionate la
paragrafele 2.3.2,2.4 512.5.5;

2 un repetitor de drum al girocompasului, sau alte mijloace care permit furnizarea
vizuald a informatiilor de drum la postul de guvernare de avarie, daca exista,

3 un repetitor de relevmente al girocompasului, sau alte mijloace care permit luarea
relevmentelor pe un arc al orizontului de 360°, utilizdnd girocompasul sau alte
mijloace mentionate la alineatul .1. Totusi, navele cu un tonaj brut mai mic de 1.600
trebuie si fie prevazute cu aceste mijloace, in mésura in care este posibil;

4 indicatoare pentru unghiul cirmei, sensul de rotatie al elicei, forta de impingere,
pasul elicei si indicatoare ale regimului de functionare, sau alte mijloace care permit
determinarea si afisarea unghiului cirmei, numirului de rotatii ale elicei, fortei §i
directiei de impingere si, dacd este cazul, fortei si directiei impingerii laterale,
precum si a pasului si regimului de functionare al elicelor, toate aceste informatii
trebuind s fie citite din postul de comanda; si

5 un echipament de urmirire automata, sau alte mijloace pentru indicarea automaté a
distantei si relevmentelor altor tinte in vederea determindrii pericolului de coliziune.

2.6 La toate navele cu un tonaj mai mare sau egal cu 500, defectarea unei componente de
echipament nu trebuie s reducd capacitatea navei de a respecta cerintele paragrafelor 2.1.1, 2.1.2 si
2.14.

2.7  Suplimentar fatd de cerintele paragrafului 2.5, toate navele cu un tonaj mai mare sau egal cu
3.000 vor fi dotate cu:
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1 un radar de 3 GHz sau, dacad Administratia considerd cé este cazul, un al doilea radar
de 9 GHz, sau alte mijloace pentru determinarea i afigarea distantei si relevmentelor
transponderelor radar i a altor ambarcatiuni de suprafatd, obstacole, geamanduri,
marcaje de navigatie si a liniei tdrmului in sprijinul facilitdrii navigatiei §i a evitarii
coliziunii, care functioneaza independent de acelea mentionate la paragraful 2.3.2; si

2 un al doilea echipament de urmarire automata, sau alte mijloace de trasare automata a
distantei si relevmentelor altor tinte pentru determinarea pericolului de coliziune,
care functioneazd independent de acelea mentionate la paragraful 2.5.5.

2.8 Suplimentar fatd de cerintele paragrafului 2.7, cu exceptia paragrafului 2.7.2, toate navele cu
un tonaj brut mai mare sau egal cu 10.000, trebuie sa aiba:

1 un echipament radar de trasare automatd sau alte mijloace de trasare automata a
distantei §i relevmentelor a cel putin 20 de alte tinte, conectat la un aparat ce indica
viteza si distanta la suprafata apei, in vederea determinarii pericolelor de coliziune i
simuldrii unei manevre de evitare; §i

2 un sistem de control a directiei de deplasare a navei sau un sistem de control privind
urmarirea drumului navei sau alte mijloace pentru controlul automat §i mentinerea
directiei de deplasare a navei si/sau a drumului drept.

2.9  Suplimentar fatd de cerintele paragrafului 2.8, toate navele cu un tonaj brut mai mare sau
egal cu 50.000, trebuie sa aiba:

1 un indicator de giratie, sau alte mijloace pentru determinarea §i vizualizarea giratiei,
s
2 un dispozitiv pentru masurarea vitezei §i distantei parcursd, sau alte mijloace pentru

indicarea vitezei si distantei pe directie Inainte §i transversald.

3 Daca “alte mijloace” sunt premise conform acestei reguli, aceste mijloace trebuie si fie
aprobate de catre Administratie in conformitate cu regula 18.

4 Echipamentul si sistemele de navigatie mentionate 1n aceastd reguld vor fi instalate,
incercate §i mentinute in asa fel incat sa reduca la minimum defectiunile.

5 Echipamentul §i sistemele de navigatie care ofera moduri alternative de functionare vor
indica regimul actual de utilizare.

6 Sistemele integrate ale puntii de navigatie vor fi in asa fel instalate incit defectiunea la unul
din subsisteme sa fie imediat adus la cunostinta ofiterului responsabil cu supravegherea navigatiei
prin semnale sonore §i vizuale, si si nu produca defectarea vreunui alt subsistem. In cazul defectarii
unei parfi a sistemului integrat de navigatie, trebuie si fie posibila functionarea separati a fiecarei
componente de echipament sau a unui pérti a sistemului.
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Regula 20
inregistratoare de date privind voiajul
1 Conform prevederilor regulii 1.4, in sprijinul investigatiilor catastrofelor, navele angajate in

voiaje internationale trebuie previzute cu un inregistrator de date privind voiajul (VDR), dupd cum
urmeaza:

1 navele de pasageri construite la 1 iulie 2002 sau dupd aceasta data,
2 navele ro-ro pasager construite inainte de 1 iulie 2002, nu mai tarziu de prima

inspectie efectuatd la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data,

3 navele de pasageri, altele decdt navele ro-ro pasager construite inainte de 1 iulie
2002, nu mai tarziu de 1 ianuarie 2004; si

4 navele, altele decat navele de pasageri, cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 3.000
construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data;

2 Administratiile pot excepta navele, altele decat navele ro-ro pasager, construite inainte de 1
iulie 2002, de la echiparea cu un VDR dacd se poate demonstra cid integrarea unui VDR in
echipamentul existent al navei nu este rezonabila si practicabila.

Regula 21
Codul international de semnale

Toate navele carora, in conformitate cu prezenta Conventie, li se cere sd aiba instalatii radio, vor
avea la bord Codul international de semnale, asa cum poate fi amendat de catre Organizatie. De
asemenea, Codul trebuie sa existe la bordul oricdrei alte nave care, dupd parerea Administratiei, are
nevoie sa-l foloseasca.

Regula 22
Vizibilitatea de pe puntea de navigatie

1 Navele construite la 1 iulie 1998, sau dupd aceastd datd, a cdror lungime, asa cum este
definita la regula I1I/3.12, este de cel putin 45 m, trebuie sa satisfacd urmatoarele cerinte:

1 Suprafata marii vazutd de la postul de comanda nu trebuie sa fie obturatd pe mai
mult de doud lungimi de nava sau 500 m, adoptand valoarea cea mai mici, de la
extremitatea prova pe 10° pana la fiecare bord, indiferent de pescajul navei, de asieta
si de marfa de pe punte;

2 Nici un unghi mort determinat de marfd, de instalatiile de incircare sau de alte
obstacole situate in exteriorul timoneriei in directia prova fatd de travers, care
impiedicd vederea asupra suprafetei marii de la postul de comand3, nu trebuie si
depdseascd 10°. Arcul total al unghiurilor moarte nu trebuie si depdseasci 20°.
Sectorul vizibil dintre doud unghiuri moarte nu trebuie sé fie mai mic de 5°. Totusi,
tindnd seama de prevederile paragrafului .1, fiecare unghi mort, in parte, nu trebuie
sa depigeascd 5, P
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9.1

9.2

93

9.4

Campul orizontal de vizibilitate de la postul de comanda trebuie sa reprezinte un arc
de minim 225° care se intinde in fatd pana la minim 22,5° in spatele traversului, intr-
un bord si celalalt.

De la fiecare aripi a puntii de comanda, campul de vizibilitate orizontal trebuie sa
reprezinte un arc de cel putin 225° care incepe in prova, dinspre bordul opus, cu nu
mai putin de 45° in raport cu axul navei si se extinde in pupa pe acelasi bord cu 180°
in raport cu axul navei.

Din postul de guvernare principal, campul de vizibilitate orizontal in prova trebuie sd
reprezinte un arc de cel putin 60° de o parte si de alta a axului navei.

Bordul navei trebuie sa fie vizibil de pe aripa puntii de navigatie.

Inaltimea marginii inferioare a ferestrelor frontale in raport cu puntea trebuie sa fie
cat mai mica posibil. In nici un caz marginea inferioard nu trebuie sa Tmpiedice
vizibilitatea pe directia inainte aga cum se precizeaza in prezenta regula.

Marginea superioara a ferestrelor frontale ale puntii de navigatie trebuie sa permita
unei persoane, ai carei ochi se afld la indltimea de 1800 mm deasupra acestei punti,
sa vada orizontul pe directia 1nainte atunci cind nava se afla in tangaj pe mare
agitatd. Daca Administratia considera cd inaltimea de 1800 mm la care se afla ochii
este rezonabild §i practicd, ea poate permite o reducere a acestei indltimi pand la
minimum 1600 mm.

Ferestrele trebuie sa satisfaca cerintele urmatoare:

in scopul evitarii reflexiei luminii, ferestrele frontale ale puntii de comanda trebuie
sa fie inclinate fata de planul vertical sub un unghi de cel putin 10° si nu mai mult
de 25°, partea superioara a ferestrelor fiind dispusa spre exterior;

montantii care incadreazd ferestrele puntii de navigatie trebuie si fie de dimensiuni
cat mai reduse posibil §i nu trebuie instalati: chiar in fata posturilor de lucru;

pentru ferestre nu trebuie sa se utilizeze sticld polarizatd sau sticla colorata; si

intotdeauna, indiferent de conditile meteorologice trebuie si fie asigurata
vizibilitatea clard prin cel putin doua ferestre frontale ale puntii de navigatie si,
suplimentar, in functie de configuratia puntii, si se asigure o vizibilitate clara
printr-un numar suplimentar de ferestre.

2 Navele construite inainte de 1 iulie 1998 trebuie sa satisfaca cerintele paragrafelor 1.1 i 1.2.
Totusi, nu este necesard efectuarea de modificari constructive sau prevederea de echipamente

suplimentare.

3 La navele de constructie neconventionald, care dupd péarerea Administratiei nu pot
indeplini aceastd reguld, se vor face amenajari pentru realizarea unui nivel de vizibilitate care si fie
practic cat mai apropiat de nivelul prescris in aceasta regula.
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Regula 23
Dispozitive pentru transferul pilotilor
1 Aplicare

1.1  Navele care efectueazd voiaje in cursul carora este probabil sa fie folositi piloti,. trebuie
dotate cu dispozitive pentru transferul pilotilor.

1.2 Echipamentul i dispozitivele pentru transferul pilotilor instalate la 1 ianuarie 1994 sau
dupa aceastd data trebuie sa corespunda cerintelor din prezenta reguld si standardelor adoptate de
Organizatie.

1.3 Echipamentul §i dispozitivele pentru transferul pilotilor instalate la bordul navelor inainte
de 1 ianuarie 1994 trebuie sa corespunda cel putin cerintelor regulii 17 din Conventia internationala
din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, in vigoare inainte de aceasta daté si standardelor
adoptate de Organizatie Inainte de aceasta data.

1.4 Echipamentul si dispozitivele care sunt inlocuite dupd 1 ianuarie 1994 vor corespunde
cerintelor prezentei reguli in masura in care este rezonabil §i practic posibil.

2 Generalitati

2.1 Toate dispozitivele pentru transferul pilotilor vor trebui sa fie eficiente pentru a permite
imbarcarea i debarcarea in sigurantd a pilotilor. Dispozitivele vor fi péstrate curate, intretinute si
stocate corespunzdtor si vor fi verificate cu regularitate pentru a avea garantia cd pot fi utilizate in
sigurantd. Acestea se vor utiliza numai pentru imbarcarea si debarcarea personalului.

2.2  Instalarea dispozitivelor pentru transferul pilotilor §i imbarcarea unui pilot vor fi
supravegheate de un ofiter responsabil cu aceasta, care dispune de mijloace de comunicare cu
puntea de comanda §i care va asigura Insotirea pilotilor pe o rutd sigura spre si dinspre puntea de
comanda a navei. Personalul angajat pentru a instala §i exploata orice echipament mecanic va fi
instruit pentru o exploatare in siguranta, iar echipamentul va fi probat inainte de utilizare.

3 Dispozitive de transfer

3.1 Se vor prevedea dispozitive pentru imbarcarea §i debarcarea in siguranta a pilotului prin
oricare din bordurile navei.

3.2  La toate navele la care distanta de la nivelul marii pand la punctul de acces la bord este mai
mare de 9 m, iar imbarcarea §i debarcarea pilotilor sunt prevazute a se face cu ajutorul unei scari de
acces sau al instalatiilor mecanice de ridicare a pilotilor, sau prin alte mijloace echivalente sigure si
comode utilizate impreund cu scara de pilot, se vor prevedea la fiecare bord astfel de echipamente,
cu exceptia cazului 1n care echipamentul poate fi transferat dintr-un bord in altul.

3.3  Accesul sigur si comod la bord, §i parasirea navei se va face prin una din metodele
urmatoare:

1 o scard de pilot cu o lungime de cel putin 1,5 m i cel mult 9 m deasupra nivelului
marii, pozitionata si asigurata astfel incat:

1.1 este ferita de eventuale degeuri aruncate de la bordul navei;
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1.2 s fie amplasata pe portiunea rectilinie a bordajului §i, pe cat posibil, in zona
jumatatii centrale a navei,

1.3 fiecare treapta sa se sprijine ferm de bordul navei, acolo unde caracteristicile
constructive, cum ar fi braurile de acostare, ar putea impiedica aplicarea acestei
cerinte se vor lua masuri speciale, spre satisfactia Administratiei, pentru ca
persoanele sd poata fi imbarcate gi debarcate in sigurantd;

1.4 scara de pilot trebuie sa fie dintr-o sigura bucata §i sd poata atinge apa din
punctul de acces la bordul navei sau de parasire a navei §i trebuie sa se tind cont
de toate conditiile de incdrcare gi asieta ale navei si de o inclinare in bordul opus
de 15; punctele de legare, cheile de impreunare §i paramele de legare vor avea o
rezistenta cel putin egala cu rezistenta paramelor laterale;

2 o scara de acces folositd impreund cu o scara de pilot sau cu alte mijloace
echivalente sigure §i comode, cand distanta de la nivelul marii la punctul de
acces la bordul navei sau de parasire a navei este mai mare de 9 m. Scara de
acces trebuie si fie orientatd in directia pupa. Cand este folositd extremitatea
inferioard a ei trebuie sa fie fixata de partea rectilinie a bordajului si, In masura in
care este posibil, sa se sprijine ferm in zona jumatatii centrale a navei; sau

3 o instalatie de ridicare a pilotului situatd in dreptul portiunii rectilinii a bordajului
si, In masura in care este posibil, in zona jumatdtii centrale a navei §i departe de
orice orificii de evacuare.

4 Accesul pe puntea navei

Se vor prevedea dispozitive care sa permita accesul sigur, comod si neobstructionat la sau de la
bordul navei a oricdrei persoane imbarcate sau debarcate, intre capatul scarii de pilot sau oricare
scara de acces sau orice alt mijloc si puntea navei. Un astfel de acces se face prin intermediul:

1 unei deschideri in balustrada sau parapet, prevazutd cu mana curenta,

2 unei scari de parapet prevazute cu doi balustri fixati rigid de structura navei la sau in
apropierea bazei lor, asigurati §i la punctele superioare. Scara de parapet trebuie sa
fie amarata sigur de bord pentru a se evita rasucirea ei.

5 Usi laterale
Usile laterale folosite pentru transferul pilotilor nu trebuie sa se deschida spre exterior.
6 Dispozitive de ridicare a pilotului

6.1  Dispozitivul de ridicare a pilotului si accesoriile sale vor fi de un tip acceptat de
Administratie. Dispozitivul de ridicare a pilotului trebuie sa fie astfel construit incit sa functioneze
ca o scard mobild de urcare sau cobordre a unei persoane in lungul bordajului navei, sau ca o
platforma pentru cobordrea sau ridicarea uneia sau mai multor persoane in lungul bordajului. El
trebuie sd fie proiectat §i construit in asa fel incat pilotul sa poata fi imbarcat §i debarcat in deplind
sigurantd §i sd includd accesul sigur de la dispozitivul de ridicare a pilotului la puntea navei si
invers. Acest acces trebuie sa se faca direct, printr-o platforma solid protejata printr-o mand.curenta.
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6.2  Un dispozitiv manual eficient trebuie si permita coborarea sau urcarea uneia sau mai multor
persoane §i trebuie sa fie disponibil pentru folosire 1n eventualitatea avariei sursei de energie.

6.3  Dispozitivul de ridicare a pilotului trebuie sa fie fixat solid de structura navei. Fixarea nu
trebuie s se facd numai prin balustrade. Pentru dispozitivele de ridicare de tip portabil se vor
prevedea puncte de prindere solide adecvate in fiecare bord al navei.

6.4  Daca nava este dotata cu brau de protectie in dreptul dispozitivului de ridicare, se va practica
o decupare suficientd pentru ca dispozitivul de ridicare sa fie sprijinit de bordul navei.

6.5 O scard de pilot pregititd pentru utilizarea imediatd se va instala in imediata apropiere a
dispozitivului de ridicare in asa fel incat s permitd accesul la ea din orice punct de pe traseul de
lucru al dispozitivului de ridicare. Scara de pilot trebuie sa aiba lungimea egala cu distanta masurata
de la nivelul marii la punctul de acces la nava.

6.6  Zona de lucru a dispozitivului de ridicare a pilotului trebuie indicata pe bordajul navei.

6.7  Se vor prevedea mijloace de depozitare §i protejare a dispozitivului de ridicare portabil. Pe
timp foarte rece, pentru evitarea depunerii de gheatd, dispozitivele de ridicare portabile nu se vor
instala decat imediat inainte de folosire.

7 Accesorii

7.1  Accesoriile de mai jos se vor pastra in imediata apropiere a dispozitivului de ridicare pentru
a fi folosite imediat pentru transferul unor persoane:

1 doud parame ,.tin-te bine” cu diametrul minim de 28 mm, bine legate la bordul navei,
daca sunt solicitate de catre pilot;

2 un colac de salvare prevazut cu lumina cu autoaprindere;

3 o bandula.
7.2 In cazurile specificate la paragraful 4, navele vor fi previzute cu balugtri §i sciri de parapet.
8 Iluminarea
Se va prevedea o iluminare corespunzatoare a dispozitivelor pentru transferul pilotilor, a zonelor de
punte unde o persoand este Imbarcatd sau debarcatd si a comenzilor dispozitivului de ridicare a
pilotului.

Regula 24
Utilizarea sistemelor de control a informatiei de drum si/sau urmairire a drumului

1 in zonele cu densitate mare a traficului, in conditii de vizibilitate redusd si in toate celelalte
situatii de navigatie periculoase, daca sistemele de control a informatiei de drum si/sau urmirire a
drumului sunt in uz, trebuie sa se poatd asigura imediat un control manual al guvernirii navei.
2 In cazurile mai sus mentionate, ofiterul responsabil cu cartul de navigatie trebuie si

beneficieze farad intdrziere de serviciile unui timonier calificat, care va fi gata orlca,nd sd preia
controlul guvernarii. .

i
i
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3 Schimbarea din guvernarea automati la cea manuala si invers se va face de catre un ofiter
responsabil sau sub supravegherea acestuia.

4 Guvernarea manuali trebuie verificatd dupa utilizarea indelungata a sistemului de control
privind directia de deplasare a navei si/sau a sistemului de control de urmarire a drumului, precum
si inainte de intrarea in zonele unde navigatia necesita o atentie deosebita.

Regula 25

Functionarea instalatiei de guvernare

In zonele in care navigatia necesitd atentie speciald, navele vor avea in functiune mai mult de un
agregat, pentru actionarea instalatiei de guvernare, dacé aceste agregate pot functiona simultan.

Regula 26
Instalatia de guvernare: Incercare si exercitii

1 Intr-un interval de 12 ore fnaintea plecirii, instalatia de guvernare a navei trebuie verificata
si incercatd de echipajul navei. Procedeul de incercare trebuie sa includd, dacd e posibil,
functionarea urmatoarelor:

.1 instalatia principald de guvernare;

.2 instalatia auxiliara de guvernare;

.3 sistemele de comanda de la distanta a instalatiei de guvernare;

4 locurile de guvernare situate pe puntea de navigatie;

.5  sursa de energie de avarie;

.6 axiometrele raportate la pozitia reald a carmei,

.7 semnalele de alarma in caz de avarie la sursa de energie a sistemului de comandi de la
distanta a instalatiei de guvernare;

.8 semnalele de alarma in caz de avarie a agregatului de actionare a instalatiei de
guvernare; si

.9 mijloacele de izolare automata i alte echipamente de automatizare.
2 Verificarile §i incercirile trebuie si includa:

.1 migcarea completd a carmei in conformitate cu performantele cerute de la instalatia de
guvernare;

.2 inspectia vizuald a instalatiei de guvernare si a articulatiilor de legéturé; si

.3 functionarea mijloacelor de comunicatie dintre puntea de navigatie $l compart1mentu1
maginii de carma.
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3.1  Instructiuni simple de functionare cu schema bloc care indica procedeele de comutare pentru
sistemele de comandd de la distanti a instalatiei de guvernare si agregatele de actionare ale
instalatiei de guvernare trebuie sa fie permanent expuse pe puntea de navigatie i in compartimentul
maginii de carma.

3.2 Toti ofiterii responsabili de functionarea sau intretinerea instalatiei de guvernare trebuie sa
cunoasci functionarea sistemelor de guvernare montate pe nava si procedeele de comutare de la un
sistem la altul.

4 Suplimentar fatd de verificdrile si incercarile de rutind prevzute in paragrafele 1 si 2,
exercitiile de manevra pentru guvernarea navei in caz de avarie trebuie sa aibd loc cel putin o datd la
fiecare trei luni pentru a exersa procedeele de guvernare in caz de avarie. Aceste exercitii trebuie sa
includi comanda directd din interiorul compartimentului maginii de carmd, procedeul de
comunicare cu puntea de navigatie i, daci e posibil, functionarea de la surse de alimentare diferite.

5 Administratia poate s renunte la cererea de a efectua verificirile si incercarile prevazute in
paragrafele 1 si 2 pentru navele care efectueaza regulat voiaje de scurtd duratd. Aceste nave trebuie
si efectueze aceste verificari si incerciri cel putin o datd la fiecare saptamana.

6 Data la care verificarile si incercirile previzute la paragrafele 1 si 2 sunt efectuate si data si
detaliile exercitilor de manevrd pentru guvernarea navei in caz de avarie efectuate conform
paragrafului 4 trebuie inregistrate.

Regula 27
Publicatii si harti maritime
Hartile si publicatiile maritime cum ar fi, instructiuni de navigatie, liste de faruri, avize pentru

navigatori, anuare de maree, precum i toate celelalte publicatii maritime necesare pentru efectuarea
voiajului, vor fi corespunzatoare si actualizate.

Regula 28
Evidenta activititilor de navigatie

Toate navele angajate in voiaje internationale vor tine la bordul navei o evidentd a activitatilor si
incidentelor de navigatie care au importantd pentru siguranta navigatiei si care trebuie sd contind
detalii suficiente pentru refacerea unei evidente complete a voiajului, tinind seama de
recomandarile adoptate de citre Organizatie. Daca aceste informatii nu sunt consemnate in jurnalul
de bord al navei, ele trebuie consemnate intr-un alt document aprobat de catre Administratie.

Regula 29
Semnale de salvare ce vor fi utilizate de citre nave, aeronave sau persoane aflate in pericol
Un tabel ilustrat cu descrierea semnalelor de salvare trebuie sa fie la dispozitia ofiterului de cart de
la bordul fiecirei nave la care se aplicd acest capitol. Semnalele vor fi utilizate de cétre navele sau

persoanele aflate in pericol in cazul in care comunica cu statile de salvare, unititile maritime de
salvare si aeronavele care efectueaza operatiuni de salvare i cautare.
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Regula 30
Limitari de exploatare
1 Aceastd reguld se aplica tuturor navelor de pasageri cérora li se aplica capitolul 1.

2 O listd a tuturor limitarilor impuse privind exploatarea unei nave de pasageri, inclusiv
scutirile de la aplicarea oricareia din prezentele reguli, restrictiile in vigoare in zonele de exploatare,
restrictiile legate de vreme, de starea in care se afla marea, modul de incircare, asietd, vitezd
admisibile, precum si orice alte limitari, care sunt impuse de citre Administratie sau stabilite in
stadiul proiectdrii sau constructiei, trebuie alcatuitd inainte ca nava de pasageri sd fie datd in
exploatare. Lista, impreund cu orice explicatii necesare, va fi intocmitd intr-o formad acceptabild
pentru Administratie si va fi tinutd la bord pentru a fi consultatd rapid de citre comandant. Lista
trebuie actualizatd mereu. Daca limba folositd nu este nici engleza nici franceza, lista va trebuie sa
fie disponibild in una din aceste doud limbi.

Regula 31
Mesaje de pericol

1 Comandantul oricirei nave care se confruntd cu gheturi sau epave periculoase, sau orice alt
pericol imediat pentru navigatie, sau o furtuna tropicald, sau care intdlneste temperaturi de aer
inferioare punctului de inghet, asociate cu vanturi de forta furtunii, care provoaca grave acumulari
de gheatd pe suprastructuri, sau care intdlneste vanturi de fortd egald sau mai mare de 10 grade pe
scara Beaufort, pentru care nu s-a primit nici un avertisment de furtuna, este obligat a informa, prin
toate mijloacele de care dispun navele din apropiere si autoritatile competente. Forma in care se
transmite informatia nu este impusi. Ea poate fi transmisa fie intr-un limbaj clar (de preferinta in
limba englezd), fie cu ajutorul Codului international de semnale.

2 Fiecare guvern contractant va lua toate masurile necesare pentru ca orice informare primita
cu privire la un pericol prevazut la paragraful 1 din prezenta reguld sé fie cu promptitudine adusa la
cunostinta celor interesati §i comunicata celorlalte guverne interesate.

3 Transmiterea mesajelor cu privire la aceste pericole este gratuita pentru navele implicate.
4 Toate mesajele radio transmise in virtutea paragrafului 1 din prezenta reguld, trebuie sa fie

precedate de semnalul de sigurantd, potrivit procedurii prevazute de Regulamentul
radiocomunicatiilor definit in regula 2 din capitolul IV.

Regula 32
Informatiile solicitate in mesajele de pericol
Mesajele de pericol trebuie sa furnizeze urmatoarele informatii:
1 Gheturi, epave si alte pericole imediate pentru navigatie
.1 Natura ghetii, epavei sau a pericolului observat.
.2 Pozitia ghetii, epavei sau pericolul in timpul ultimei observari.
.3 Data si ora (UTC) ultimei observiri a pericolului.
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2 Cicloane tropicale (furtuni)
.1 Un mesaj care si semnaleze cd a fost intdlnit un ciclon tropical. Aceastd obligatie
trebuie si fie inteleasd in sens larg, iar informatia trebuie transmisd ori de céte ori

comandantul apreciaza cd un ciclon tropical este in curs de formare sau cd el este in
apropiere.

.2 Data, ora (UTC) si pozitia navei in momentul efectuarii observarii.
3 Mesajul trebuie sa cuprinda cat mai multe informatii posibile privind:

—  presiunea barometrica, de preferintd corectatd (indicAndu-se dacd ea este in
milibari, milimetri sau toli si daca este corectatd sau necorectata);

—  tendinta barometricid (schimbdrile survenite in presiunea barometricd in cursul
ultimelor trei ore);

—  directia adevdrata a vantului,
—  forta vantului (scara Beaufort);
—  starea marii (calmd, moderata, rea, foarte agitata);

—  hula (usoara, moderatd, puternicd) si directia adevaratd de unde vine. Perioada
sau lungimea hulei (scurtd, mijlocie, lunga) va fi de asemenea utila;

—  drumul real si viteza navei.

Observiiri ulterioare

3 Daca un comandant a semnalat un ciclon tropical sau o alta furtuna periculoasa, este de
dorit, insd nu obligatoriu, sd efectueze observari ulterioare si s le transmita din ora in ora, daci este
posibil, dar in orice caz la intervale care sa nu depaseasca 3 ore, atat timp cat nava ramane sub
influenta furtunii.

4 Vanturile de fortd egald cu sau mai mare de 10 grade Beaufort pentru care nu s-a primit nici
un avertisment de furtund. Acest paragraf se refera la furtuni, altele decat cicloanele tropicale de la
paragraful 2 din prezenta reguld; daca se intdlneste o furtuna de acest gen, mesajul trebuie sa
contind informatii similare celor prevazute la paragraful 2, cu exceptia informatiilor privitoare la

starea marii §i a hulei.

5 Temperaturile aerului sub punctul de inghet, insotite de rafale violente de vant, care
provoaca depuneri serioase de gheata pe suprastructuri

.1 Orasidata (UTC).

.2 Temperatura aerului.

.3 Temperatura apei marii (daca este posibil).
4  Forta si directia vantului.

144 ST



MSC.99(73) — Amendamente SOLAS 74

Exemple

GHEATA
TTT GHEATA. ICEBERG MARE ZARIT LA 4605 N., 4410 V., LA 0800 UTC. 15 MAL

EPAVE
TTT EPAVA. EPAVA OBSERVATA APROAPE SCUFUNDATA LA 4006 N., 1243 V., LA 1630
UTC. 21 APRILIE.

PERICOL PENTRU NAVIGATIE
TTT NAVIGATIE. NAVA FAR ALPHA NU ESTE LA LOCUL SAU. 1800 UTC. 3 IANUARIE.

CICLON TROPICAL

TTT FURTUNA. 0030 UTC. 18 AUGUST. 2004 N., 11354 E. BAROMETRUL CORECTAT 994
MILIBARI, TENDINTA DE SCADERE 6 MILIBARI. VANT NV., FORTA 9, GRENURI
PUTERNICE, HULA PUTERNICA DE EST. DRUM 067, 5 NODURL

TTT FURTUNA. APARENTELE INDICA APROPIEREA UNUI URAGAN. 1300 UTC. 14
SEPTEMBRIE. 2200 N., 7236 V. BAROMETRUL CORECTAT 29,64 TOLI, TENDINTA DE
SCADERE 0,015 TOLL VANT NE, FORTA 8, FRECVENTE GRENURI DE PLOAIE. DRUM
035, 9 NODURIL

TTT FURTUNA. CONDITIILE INDICA FORMAREA UNUI CICLON INTENS. 0200 UTC. 4
MAIL 1620 N, 9203 E. BAROMETRUL NECORECTAT 735 MILIMETRI, TENDINTA DE
SCADERE 5 MILIMETRI. VANT SV, FORTA 5. DRUM 300, 8 NODURL

TTT FURTUNA. TAIFUN IN SE. 0300 UTC. 12 IUNIE. 1812 N., 12605 E. BAROMETRUL
SCADE REPEDE. VANTUL SE INTENSIFICA DIN N.

TTT FURTUNA. VANT DE FORTA 11, NU S-A PRIMIT NICI UN AVERTISMENT DE
FURTUNA. 0300 UTC. 4 MALI 4830 N., 30 V. BAROMETRUL CORECTAT 983 MILIBARI,
TENDINTA DE SCADERE 4 MILIBARI. VANT SV., FORTA 11 VARIABILA. DRUM 260, 6
NODURL

CHICIURA

TTT DEPUNERE INGRIJORATOARE DE CHICIURA. 1400 UTC. 2 MARTIE, 69 N, 10 V.
TEMPERATURA AERULUI 18° F. (-7.8° C). TEMPERATURA MARII 29° F (-1.7° C). VANT
NE., FORTA 8.

Regula 33
Mesaje de pericol de sinistru: Obligatii si proceduri

1 Comandantul unei nave aflatd in mare intr-o pozitie din care poate acorda ajutor, la primirea
unui semnal din orice sursad precum cd pe mare se afla persoane in pericol de sinistru, este obligat sa
meargi cu toatd viteza in ajutorul lor, informandu-le pe ele sau serviciul de ciutare i salvare, daci
este posibil, despre acest fapt. Dacd nava care a receptionat alarma de pericol de sinistru nu poate
sau, in conditiile speciale in care se afla, considerd cid nu este rational sau necesar sa meargi in
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ajutorul lor, comandantul trebuie sa inscrie in jurnalul de bord motivul pentru care nu poate merge
in ajutorul persoanelor aflate in pericol de sinistru gi, tindnd cont de recomanddrile Organizatiei, sd
informeze in mod corespunzator centrul de cautare si salvare competent.

2 Comandantul unei nave in pericol de sinistru sau centrul coordonator de céutare §i salvare,
dupa ce a consultat, pe cat posibil, comandantii navelor ce i-au raspuns la alarma de pericol de
sinistru, are dreptul de a rechizitiona una sau mai multe din acele nave pe care comandantul navei
aflati in pericol de sinistru sau serviciul de cdutare §i salvare le considera cele mai capabile de a-i
da ajutor, iar comandantul navei sau comandantii navelor astfel solicitate au obligatia sd se
conformeze continuind si se indrepte cu toata viteza in ajutorul persoanelor aflate in pericol de
sinistru.

3 Comandantii navelor sunt absolviti de obligatia impusa de paragraful 1 din prezenta regula,
la aflarea ci navele lor nu au fost solicitate si ¢ una sau mai multe nave, altele decat cele ale lor, au
fost chemate in ajutor §i s-au conformat. Aceastd hotdrire va fi comunicatd, daca este posibil,
celorlalte nave solicitate, precum si centrului de cautare si salvare.

4  Comandantul unei nave este absolvit de obligatia impusa de paragraful 1 din prezenta reguld
si, daci nava sa a fost solicitatd, de obligatia impusd de paragraful 2 din prezenta reguld, daca este
informat de persoanele in pericol de sinistru sau de cétre centrul de cautare §i salvare sau de citre
comandantul unei alte nave care ajunge la aceste persoane, cd ajutorul nu mai este necesar.

5  Prevederile prezentei reguli nu incalcd Conventia pentru unificarea unor reguli privind
asistenta si salvarea pe mare, semnatd la Bruxelles la 23 septembrie 1910, mai ales in ceea ce
priveste obligatia de a acorda asistentd, impusa prin articolul 11 din acea Conventie.
Regula 34
Navigarea in siguranti si evitarea situatiilor periculoase
1 Inaintea iesirii pe mare, comandantul se va asigura ci voiajul intentionat a fost planificat cu

ajutorul hartilor i publicatiillor maritime pentru zona respectiva, tinind seama de instructiunile si
recomandarile elaborate de cédtre Organizatie.

2 Planul voiajului va identifica o ruta care:
1 tine seama de orice sisteme relevante de organizare a traficului maritim;
2 asigurd un spatiu maritim suficient pentru trecerea navei in deplind sigurantd pe

intreg parcursul voiajului;

3 anticipeaza toate pericolele de navigatie cunoscute §i conditiile meteorologice
nefavorabile;
4 are 1n vedere masurile aplicabile privind protectia mediului §i evitd, pe cat posibil,

masurile si activitdtile care pot determina distrugeri ale mediului inconjurator.

3 Armatorul, navlositorul sau compania, aga cum se defineste in regula IX/1, care opereazi
nava sau orice altd persoand nu va impiedica sau ingradi pe comandantul navei in ceea ce priveste
luarea sau executarea unei masuri care, conform judecdtii profesionale a comandantulul este
necesara pentru navigatia in siguranta si protectia mediului marin. ]
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Regula 35

Folosirea nejustificatii a semnalelor de pericol de sinistru

Este interzisa folosirea unui semnal international de pericol de sinistru, exceptand situatiile cand se
indica faptul ca o navd, avion sau persoand este in pericol de sinistru, precum si folosirea oricarui
semnal ce poate fi confundat cu un semnal international de pericol de sinistru.

1

APENDICE LA CAPITOLUL V

REGULI PRIVIND ADMINISTRAREA, EXPLOATAREA SI FINANTAREA
SERVICIULUI DE SUPRAVEGHERE A GHETURILOR iN ATLANTICUL DE NORD

in aceste reguli:

1

2

3.1

3.2

3.3

34

4

Sezonul gheturilor inseamna perioada anuala cuprinsa intre 15 februarie si 1 iulie .

Regiunea icebergurilor supravegheatd de serviciul de supraveghere a gheturilor
inseamnad limitele din sud-est, sud si sud-vest ale regiunii icebergurilor in vecinitatea
Marilor Bancuri din Tera-Nova.

Rute care ftrec prin regiunile icebergurilor supravegheate de Serviciul de
supraveghere a gheturilor inseamna:

rutele dintre porturile din Canada aflate pe coasta Atlanticului (inclusiv porturile
fluviale aflate in apropierea Atlanticului de Nord prin Stramtorile Gut de Canso
si Cabot) si porturile din Europa,Asia sau Africa situate in apropierea
Atlanticului de Nord prin stramtoarea Gibraltar sau la nordul acesteia (cu
exceptia rutelor care trec prin limitele extreme ale icebergurilor de toate felurile).

rutele via Cape Race, Terra-Nova dintre porturile din Canada aflate pe coasta
Atlanticului (inclusiv porturile fluviale aflate in apropierea Atlanticului de Nord
prin strdimtorile Gut de Canso §i Cabot) la vest de Cape Race, Terra-Nova si
porturile din Canada aflate pe coasta Atlanticului la nord de Cape Race, Terra-
Nova.

rutele dintre Atlantic §i porturile aflate pe coasta Golfului Statelor Unite ale
Americii (inclusiv porturile fluviale situate in apropierea Atlanticului de Nord
prin strdmtorile Gut de Canso §i Cabot) si porturile din Europa, Asia sau Africa
situate in apropierea Atlanticului de Nord prin strimtoarea Gibraltar sau la nord
de aceasta (cu exceptia rutelor care trec prin limitele extreme ale icebergurilor de
toate felurile).

rutele via Cape Race, Terra-Nova dintre Atlantic §i porturile situate pe coasta
Golfului Statelor Unite ale Americii (inclusiv porturile fluviale situate in
apropierea Atlanticului de Nord prin strdmtorile Gut de Canso si Cabot) si
porturile din Canada aflate pe coasta Atlanticului la nord de Cape Race, Terra-
Nova.

Limitele extreme ale gheturilor de toate tipurile din Oceanul Atlantlc ‘de Nord
reprezintd o linie ce leagad urmatoarele puncte: -
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A - 42°23°.00N, 59°25°.00W ] - 39°49°.00N, 41° 00°.00W
B - 41°23°.00N, 57° 00°.00W K - 40°39°.00N, 39° 00°.00W
C - 40°47°.00N, 55° 00°.00W L - 41°19°.00N, 38°00’.00W
D - 40°07°.00N, 53° 00°.00W M - 43°00°.00N, 37°27°.00W
E - 39°18°.00N, 49° 39°.00W N - 44°00°.00N, 37°29°.00W
F - 38°00°.00N, 47° 35°.00W O - 46°00°.00N, 37°55°.00W
G - 37°41’.00N, 46° 40°.00W P - 48°00°.00N, 38°28°.00W
H - 38°00°.00N, 45°33°.00W Q - 50°00°.00N, 39° 07°.00W
I - 39°05°.00N, 43° 00°.00W R - 51°25°.00N, 39°45°.00W
5 Administrare si exploatare inseamnd Iintretinerea, administrarea §i functionarea

Serviciului de supraveghere a gheturilor, inclusiv transmiterea informatiilor primite
de la aceasta.

6 Guvern contribuabil inseamnid un guvern contractant angajat sd contribuie la
cheltuielile serviciului de supraveghere a gheturilor conform acestor Reguli.

2 Fiecare guvern contractant, care este special interesat in aceste servicii, ale caror nave trec
prin regiunea icebergurilor in timpul sezonului gheturilor se angajeazd s contribuie la Guvernul
Statelor Unite ale Americii cu o cotd proportionald din cheltuielile pentru administrarea si
functionarea serviciului de supraveghere a gheturilor. Contributia la Guvernul Statelor Unite ale
Americii se va baza pe raportul dintre media tonajului brut anual al navelor acelui guvern
contribuabil care navigheazd in timpul sezonului gheturilor in regiunea icebergurilor unde
patruleazi Serviciul de supraveghere a gheturilor pe o perioada de trei sezoane anterioare de gheturi
si media totald a tonajului brut anual al tuturor navelor care navigheaza prin regiunea icebergurilor
unde patruleaza Serviciul de supraveghere a gheturilor pe o perioada de trei sezoane anterioare de
gheturi.

3 Toate contributiile vor fi calculate prin inmultirea raportului mentionat la paragraful 2 cu
media reald a cheltuielilor anuale suportate de catre guvernele Statelor Unite ale Americii §i
Canadei cu administrarea §i functionarea serviciilor de supraveghere pe ultimii trei ani. Acest raport
va fi calculat anual i va fi exprimat in termenii unei sume globale de taxa anuala.

4 Fiecare guvern contribuabil are dreptul sa modifice sau sa sisteze contributia sa, iar alte
guverne interesate se pot angaja sd contribuie la cheltuieli. Guvernul contribuabil care va uza de
acest drept va continua sad-gi achite contributia curenta pana la 1 septembrie urmator datei notificarii
intentiei sale de a-§i modifica sau de a intrerupe contributia. Pentru a uza de acest drept va trebui sa
notifice intentia sa guvernului responsabil, cu cel putin sase luni inainte de 1 septembrie mentionat.

5 Fiecare guvern contribuabil va notifica Secretarului general cu privire la angajarea sa
conform paragrafului 2, care va comunica tuturor guvernelor contractante.

6 Guvernul Statelor Unite ale Americii va furniza anual fiecirui guvern contribuabil o situatie
a cheltuielilor generale suportate de catre guvernele Statelor Unite ale Americii §i Canadei pentru
administrarea gi functionarea Serviciului de supraveghere a gheturilor in acel an §i cota medie
procentuald pe ultimii trei ani pentru fiecare guvern contribuabil.

7 Guvernul responsabil va publica conturile anuale, inclusiv o situatie a cheltuielilor suportate
de catre guvernele care au asigurat serviciile pe ultimii trei ani, $i tonajul brut total al navelor care
au utilizat serviciul pe ultimii trei ani. Conturile vor fi date publicitatii. In decurs de trei luni de la
primirea situatiei de cheltuieli guvernele contribuabile pot solicita mai multe informatii cu privire la
cheltuielile suportate cu administrarea §i functionarea Serviciului de supraveghere a gheturilor.

8 Aceste Reguli vor intra 1n vigoare incepand cu sezonul gheturilor din anul 2002‘.” 2y
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CAPITOLUL IX

MANAGEMENTUL PENTRU EXPLOATAREA iN SIGURANTA A NAVELOR

Regula 1 — Definitii

8 in paragraful 8, referirea ,, X/1.2” se Inlocuieste cu,, X/1”.

Regula 3 — Cerinte privind managementul sigurantei
9 La sfargitul paragrafului 1 existent, se adauga urmatorul text:

,In sensul acestei reguli, cerintele Codului vor fi tratate ca obligatorii.”

Regula 6 — Verificare si control

10 In paragraful existent 6.2, se elimind cuvintele ,,Sub rezerva prevederilor paragrafului 3 din
aceasta reguld”.

11 Paragraful 6.3 existent se elimina.

CAPITOLUL X
MASURI DE SIGURANTA PENTRU NAVELE DE MARE VITEZA

Regula 1 — Definitii
12 Paragraful 1 existent se inlocuieste cu urmatorul:

,,In sensul acestui capitol:

1 Codul din 1994 pentru navele de mare viteza (Codul HSC 1994) inseamni Codul
international pentru siguranta navelor de mare viteza adoptat de citre Comitetul Securitatii
Maritime al Organizatiei prin rezolutia MSC.36(63), asa cum poate fi amendat de citre
Organizatie, cu conditia ca aceste amendamente sd fie adoptate, s intre in vigoare si s3 aiba
efect in conformitate cu prevederile articolului VIII al prezentei conventii referitor la
procedurile de amendare aplicabile Anexei, cu exceptia Capitolului I.

2 Codul din 2000 pentru navele de mare viteza (Codul HSC 2000) inseamni Codul
international din 2000 pentru siguranta navelor de mare vitezd adoptat de citre Comitetul
Securitatii Maritime al Organizatiei prin rezolutia MSC.97(73), asa cum poate fi amendat de
catre Organizatie, cu conditia ca aceste amendamente sa fie adoptate, sd intre in vigoare si si
aibd efect in conformitate cu prevederile articolului VIII al prezentei conventii referitor la
procedurile de amendare aplicabile Anexe, cu exceptia Capitolului I.”

13 Paragraful 2 existent este inlocuit cu urmitorul;
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3 Nava de mare vitezd este 0 nava care poate atinge o viteza maxima, in metri pe
secunda (m/s), mai mare sau egala cu:

3.7y 01667
unde:
V = volumul deplasamentului corespunzitor liniei de plutire de calcul (m?),

exclusiv nava al carui corp este complet mentinut la suprafata apei in regim fard deplasare
prin fortele aerodinamice produse de efectul terestru.”

14 Paragrafele 3 si 4 existente sunt renumerotate ca paragrafele 4 si 5.
15 La paragraful 5 renumerotat, alineatul .2, cifra ,,1%” este inlocuita cu ,,3%”.

Regula 2 - Aplicare

A

16 in paragraful 2, data ,,1 ianuarie 1996” este inlocuita cu ,,1 iulie 2002” in doua locuri.

Regula 3 — Cerinte pentru navele de mare vitezi
17 Paragraful 1 existent este inlocuit cu urmatorul:
»l Fara a tine seama de prevederile capitolelor I pana la IV i ale regulilor V/18, 19 si 20:

1 o nava de mare viteza construita la 1 ianuarie 1996 sau dupa aceasta data, dar
inainte de 1 iulie 2002, care indeplinegte in totalitate cerintele Codului din
1994 pentru navele de mare vitezd §i care a fost inspectatd si certificatad
conform prevederilor acestui cod, este consideratd ca a indeplinit cerintele
capitolelor I pana la IV si ale regulilor V/18, 19 si 20. In sensul prezentei
reguli, cerintele acestui Cod trebuie considerate ca obligatorii.

2 0 navd de mare viteza construitd la 1 iulie 2002 sau dupi aceasta data, care
indeplineste in totalitate cerintele Codului din 2000 pentru navele de mare
vitezd §i care a fost inspectata si certificatda conform prevederilor acestui cod,
este consideratd ci a indeplinit cerintele capitolelor I pand la IV si regulilor
V/18, 1951 20.”
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APENDICE

Lista echipamentului pentru Certificatul de siguranti pentru nava de pasageri (Formular P)

18 Sectiunile 5 §i 6 existente se elimind si se introduce noua sectiune 5, dupa cum urmeaza:

2

5

Detalii cu privire la echipamentul si sistemele de navigatie

Articolul

Existent la bord

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

2.2
23
2.4

3.1

32
33
34
3.5
3.6
3.7

Compas magnetic standard’

Compas magnetic de rezerva

Girocompas’

Repetitor pentru informatii de drum al girocompasului’
Repetitor girocompas pentru relevmente

Sistem de control privind directia de deplasare a navei sau

. .. . - . . X
sistem de control privind urmérirea drumului navei

Disc de relevmente sau dispozitiv pentru luare de relevmente cu

compasul’
Mijloace pentru corectarea informatiilor de drum si
relevmentelor

Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum (THD)"

Harti maritime/display harta electronica si sistem de informatii
(ECDIS)™

Dispozitive de sigurantd pentru ECDIS

Publicatii maritime

Dispozitive de sigurantd pentru publicatii maritime electronice

Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin
satelit/sistem terestru de radionavigatie™

Radar in 9 GHz'

Radar secundar (3 GHz/ 9 GHz ")’

Sistem radar cu trasare automati (ARPA)”
Dispozitiv automat de urmirire a drumului’

Al doilea dispozitiv automat de urmirire a drumului’

. ., . *
Dispozitiv electronic de trasare

Sistem automat de identificare (AIS)

inregistrator de date privind voiajul (VDR)
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6.1 Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (prin apa)” | .................
6.2 Dispozitiv pentru masurarea vitezei §i distantei (fata de pamant | ................
in directie inainte si transversala) "

7 Sondaultrason” L
8.1 Indicatoare ale unghiului cirmei, tractiunii, sensului de rotatie, | .................

pasului elicei si regimului de functionare*
8.2 Indicator de giratie |
9  Sistem de receptie acusticax |
10  Telefon de comunicare cu postul de guvernare de avarie | .................
11 Lampi de semnalizaredezi’ |

12 Reflector radar

13 Codul International de semnale | L

* Alte mijloace care respecta aceastd cerintd sunt permise in virtutea regulii V/19. Daca sunt
utilizate alte mijloace, acestea trebuie si fie specificate.

** Se sterge dupa caz.”
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Lista echipamentului pentru Certificatul de sigurantii a echipamentului pentru nava de marfa

(Formular E)

19 Sectiunea 3 existentd si nota de subsol aferentd se elimina §i se introduce noua sectiune 3,
dupa cum urmeaza:

7’3

Detalii cu privire la echipamentul si sistemele de navigatie

Articolul

Existent la bord

1.1
12
13
14
1.5
1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

22
23
24

3.1

32
33
34
3.5
3.6
3.7

Compas magnetic standard”

Compas magnetic de rezervi

Girocompas

Repetitor pentru informatii de drum al girocompasului’
Repetitor girocompas pentru relevmente

Sistem de control privind directia de deplasare a navei sau
sistem de control privind urmarirea drumului navei '

Disc de relevmente sau dispozitiv pentru luare de relevmente cu
compasul"=
Mijloace pentru corectarea informatilor de drum si
relevmentelor

Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum (THD)'

Harti maritime/display harta electronica si sistem de informatii
(ECDIS)

Dispozitive de rezerva pentru ECDIS

Publicatii maritime

Dispozitive de sigurantd pentru publicatii maritime electronice

Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin
satelit/sistem terestru de radionavigatie

Radar in 9 GHz'

Radar secundar (3 GHz/ 9 GHz")'

Sistem radar cu trasare automatd (ARPA)”

Dispozitiv automat de urmirire a drumului’

Al doilea dispozitiv automat de urmdrire a drumului’

Dispozitiv electronic de trasare *

Sistem automat de identificare (AIS)

Inregistrator de date privind voiajul (VDR)
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6.1 Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (prin apd) N TR
6.2 Dispozitiv pentru mdsurarea vitezei si distantei (fatd de pamant | .................

A : s A . o ¥
in directie Tnainte §i transversald)

7  Sonddultrason”

8.1 Indicatoare ale unghiului cirmei, tractiunii, sensului de rotatie, | .................
pasului elicei si regimului de functionare™

8.2 Indicator de gira’,cie* .................
9 Sistem de receptie acustica.

10 Telefon de comunicare cu postul de guvernare de avarie | e

11 Lampa de semnalizaredezi. |

12 Reflector radar

13 Codul International de semnale ]

*  Alte mijloace care respectd aceastd cerintd sunt permise in virtutea regulii V/19. Daca sunt
utilizate alte mijloace, acestea trebuie sa fie specificate.

** Se gterge dupa caz.”
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Anexa nr. 4.

Amendamentele la Conventia internationala din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, adoptate de Organizatia Maritima
Internationald prin Rezolutia MSC.117(74) a Comitetului Securititii Maritime
la Londra la 6 iunie 2001

CAPITOLUL VII
TRANSPORTUL MARFURILOR PERICULOASE
PARTEA D 5 5
CERINTE SPECIALE PENTRU TRANSPORTUL SUB FORMA AMBALATA LA

BORDUL NAVELOR A COMBUSTIBILULUI NUCLEAR IRADIANT, A PLUTONIULUI
SI A DESEURILOR CU UN INALT GRAD DE RADIOACTIVITATE

Regula 14 — Definitii

La paragraful 2 din regula, cuvintele ,,schema 10, 11, 12 sau 13” sunt Inlocuite cu cuvintele
,,schema de transport 10, 11, 12, 13 sau 14”. '
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Anexa nr.5

CODUL INTERNATIONAL
pentru instalatiile de protectie contra incendiului
(Codul FSS) adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.98(73) a Comitetului Securititii Maritime
la Londra la S decembrie 2000

INTRODUCERE

1 Scopul acestui Cod este de a stabili standardele internationale referitoare la cerintele tehnice
pentru instalatiile de protectie contra incendiului cerute de capitolul II-2 din Conventia internationala
din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, aga cum a fost amendata.

2 La 1 iulie 2002 sau dupd aceasta data, prezentul Cod va fi obligatoriu pentru instalatiile de
protectie contra incendiului cerute de Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, asa cum a fost amendatd. Orice amendament ulterior la Cod trebuie sé fie adoptat
si sa intre in vigoare In conformitate cu procedura mentionata in Articolul VIII din Conventie.

CAPITOLUL 1 - GENERALITATI
1 Aplicare
1.1 Acest Cod se aplicd instalatiilor de protectie contra incendiului aga cum se mentioneaza in
capitolul II-2 din Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum
a fost amendata.
1.2 Dacid nu se prevede altfel, acest Cod se aplica instalatiilor de protectie contra incendiului ale

navelor ale caror chile au fost puse sau sunt intr-un stadiu similar de constructie la 1 iulie 2002 sau
dupa aceasta data.

2 Definitii
2.1 Administratie inseamna guvernul statului al carui pavilion nava este autorizati si-1 arboreze.
22 Conventie inseamna Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe

mare, aga cum a fost amendata.
23 Codul pentru instalatiile de protectie contra incendiului inseamna Codul international
pentru instalatiile de protectie contra incendiului asa cum s-a definit la capitolul II-2 din Conventia

internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendat.

24 in sensul acestui Cod se aplica si definitiile din capitolul II-2 al Conventiei.
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3 Utilizarea echivalentelor si tehnologiei moderne
Pentru a aplica tehnologia modernd si diversificarea instalatiilor de protectie contra incendiului,
administratiile pot aproba instalatii de protectie contra incendiului nespecificate in acest Cod cu
conditia indeplinirii cerintelor din Partea F a capitolului II-2 din Conventie.
4 Utilizarea agentilor toxici de stingere a incendiului
Nu se permite utilizarea unui agent de stingere a incendiului care, dupd opinia Administratiei, fie
spontan, fie in conditii scontate de utilizare, emana gaze toxice, lichide si alte substante in asemenea
cantitati inct si puna in pericol persoanele aflate la bord.

CAPITOLUL 2 - RACORDUL INTERNATIONAL DE LEGATURA CU USCATUL

1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele pentru racordul international de legdtura cu uscatul asa cum se
prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Dimensiuni standard

Dimensiunile standardizate ale flangelor folosite pentru racordul international de legaturd cu uscatul
vor corespunde celor din tabelul urmator:

Tabelul 2.1 - Dimensiuni standard pentru racordurile internationale de legiatura cu uscatul

Denumirea Dimensiune

Diametrul exterior 178 mm

Diametrul interior 64 mm

Diametrul cercului gaurilor | 132 mm

Fante in flanga 4 giuri cu 19 mm diametrul, echidistante pe cercul gaurilor avand
diametrul de mai sus, prelungite pand la marginea exterioara a flangei

Grosimea flangei minimum 14,5 mm

Suruburi i piulite 4 de 16 mm diametru §i S0 mm lungime

2.2 Materiale si accesorii

Racordul international de legatura cu uscatul va fi din otel sau alt material corespunzator si va fi
proiectat pentru presiuni de lucru de 1,0 N/mm’. Flanga va avea pe o parte o suprafatd pland, iar pe
cealalt parte va fi fixatd permanent de un racord care sd se potriveascd hidrantilor si furtunurilor de
pe nava. Racordul va fi tinut la bordul navei impreund cu o garniturd confectionatd dintr-un material
corespunzitor unei presiuni de lucru de 1,0 N/mm?, impreuni cu 4 suruburi de 16 mm diametrul si
50 mm lungime, 4 piulite de 16 mm i 8 saibe.
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CAPITOLUL 3 -PROTECTIA PERSONALULUI
1 Aplicarea

Acest capitol contine cerintele pentru protectia personalului asa cum se prevede in capitolul II-2 din
Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Echipamentul pentru pompieri

Un echipament pentru pompieri va fi compus dintr-un set de echipament individual si un aparat de
respirat.

2.1.1 Echipament individual

Echipamentul individual va fi format din urmétoarele:

1 imbracaminte de protectie confectionatd dintr-un material care sd protejeze pielea
de cildura radiata de incendiu, de arsuri si de oparire cu abur. Suprafata exterioara
a Imbracamintei va fi impermeabila;

2 cizme de cauciuc sau alt material rdu conduciétor de electricitate;
3 o casca rigida care si asigure o protectie eficienta la lovituri;
4 lamp3 electrici de sigurantd (de mana) de un tip aprobat, pentru functionarea timp

de minimum 3 ore. Lampile electrice de sigurantd de la navele cisternd si cele
destinate utilizirii in zone periculoase vor fi de tip in constructie anti-ex; si

5 topor cu maner prevazut cu izolatie la tensiune.
2.1.2  Aparatul de respiratie

Aparatul de respiratie va fi un aparat de respiratie autonom cu aer comprimat avand un volum de aer
in butelii de cel putin 1200 /, sau alt aparat de respiratie autonom care sd poaté functiona cel putin 30
minute. Toate buteliile de aer pentru aparatele de respiratie trebuie sa fie interschimbabile.

2.1.3 Cordon de siguranta

Pentru fiecare aparat de respiratie trebuie prevazut un cordon de sigurantd rezistent la foc, cu o
lungime de cel putin 30 m. Cordonul de siguranta trebuie sd treacd cu succes o incercare cu o sarcind
statica de 3,5 kN timp de 5 minute fir3 a se rupe. Cordonul de siguranta trebuie sd poata fi fixat cu
ajutorul unui carlig de siguranté la curelele aparatului sau la o centurad separatd pentru a se evita
desprinderea aparatului de respiratie atunci cand se manevreaza cordonul.

2.2 Aparate de respiratie pentru evacuarea in caz de urgenti (EEBD)
2.2.1  Generalitati

2.2.1.1 Un EEBD este un aparat alimentat cu aer sau oxigen, utilizat numai pentru eva,guarea dmtr-
un compartiment cu o atmosfera periculoasa i trebuie sa fie de un tip aprobat. ; |

3
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2.2.1.2 EEBD-urile nu trebuie utilizate pentru stingerea incendiilor, intrarea in spatiile goale sau
tancurile cu continut redus de oxigen sau nu vor fi purtate de citre pompieri. In aceste cazuri, se va
utiliza un aparat de respiratie autonom care este in mod special destinat acestor situatii.

222  Definitii

2.2.2.1 Masca inseamni un acoperimant al fetei proiectat astfel incat s formeze un invelis etang de
jur imprejurul ochilor, nasului i gurii si care se fixeaza local cu mijloace corespunzatoare.

2.2.2.2 Glugi inseamnd un acoperimant al capului care acoperd complet capul, gatul si poate
acoperi portiuni din umeri.

2.2.2.3 Atmosferd periculoasd inseamnd orice atmosferd care prezintd un pericol imediat pentru
viatd sau sdnatate.

2.2.3  Caracteristici

2.2.3.1 EEBD va avea o durati de exploatare de cel putin 10 min.

2.2.3.2 EEBD va include o glugi sau o masca pentru acoperirea totala a fetei, dupa caz, astfel incat
si protejeze ochii, nasul si gura n timpul evacudrii. Glugile si mastile trebuie sé fie confectionate
dintr-un material rezistent la foc si trebuie si aiba o fereastrd transparenta pentru a putea vedea.

2.2.3.3 Un EEBD inactiv trebuie sa poata fi transportat ldsand mainile libere.

2.2.3.4 In cazul in care un EEBD este depozitat, el trebuie si fie protejat corespunzator fatd de
mediu.

2.2.3.5 Pe EEBD vor fi tipirite scurte instructiuni sau scheme ilustrdnd clar utilizarea lor.
Procedeele de imbricare vor fi rapide si usoare pentru ca pot fi situatii in care se dispune de putin
timp pentru evacuarea dintr-o atmosferé periculoasa si gasirea unui loc sigur.
2.2.4 Marcaje
Cerintele de intretinere, marca producatorului §i numarul de serie, durata de viata, data de fabricatie,
precum si numele autoritatii care a dat aprobarea, trebuie sa fie indicate pe fiecare EEBD. Toate
EEDB care sunt destinate a fi utilizate pentru instruire vor fi marcate in mod clar.

CAPITOLUL 4 — STINGATOARE DE INCENDIU
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele cu privire la stingitoarele de incendiu asa cum se prevede in capitolul
I1-2 din Conventie.

1.2 Aprobarea de tip

Toate stingitoarele de incendiu vor fi proiectate §i aprobate de tip conform instructiunile r
de cétre Organizatie. ‘

éb(),féte
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2 Cerinte tehnice
2.1 Stingitor de incendiu
2.1.1  Cantitatea de agent
2.1.1.1 Fiecare stingitor cu pulbere sau dioxid de carbon va avea o capacitate de cel putin 5 kg si
fiecare stingdtor de incendiu cu spumd va avea o capacitate de cel putin 9 /. Masa stingatoarelor de
incendiu portabile nu trebuie si depdseasca 23 kg si ele trebuie sa aibd o eficientd de stingere a
incendiului cel putin echivalentd cu cea a unui stingitor de incendiu cu lichid de 9 /.
2.1.1.2 Administratia va stabili echivalentele intre stingdtoarele de incendiu.
2.1.2  Reincircarea
Pentru reincircarea unui stingitor de incendiu se vor folosi numai incarcaturi aprobate.
2.2 Generatoare portabile de spuma
Un generator portabil de spuma trebuie sd includa o teava de refulare a spumei de tip ejector, care
poate fi racordati la tubulatura principald de incendiu printr-un furtun de incendiu, impreuna cu un
recipient portabil contindnd cel putin 20 / de lichid spumogen si un recipient de rezerva cu lichid
spumogen. Teava de refulare trebuie si poatd debita efectiv spuma corespunzitor stingerii unui
incendiu produs de hidrocarburi, la un debit de cel putin 1,5 m’/min.

CAPITOLUL 5 — INSTALATII FIXE DE STINGERE A INCENDIULUI CU GAZ
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele cu privire la instalatiile fixe de stingere a incendiului cu gaz aga cum se
prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice

2.1 Generalitati

2.1.1  Agentul de stingere a incendiului

2.1.1.1 in cazul in care cantitatea de agent pentru stingere a incendiului trebuie si asigure protectia
mai multor incaperi, cantitatea de agent disponibila nu trebuie sa fie mai mare decat cea mai mare
cantitate necesara pentru oricare din incaperile astfel protejate.

2.1.1.2 Pentru calculul cantitatii necesare de agent de stingere a incendiului, la volumul global al
incaperii de magini trebuie addugat volumul buteliilor de aer pentru lansare transformat in volum de
aer liber. Ca alternativa, se poate instala o tubulaturd de evacuare de la valvulele de siguranta, care sa

duci direct in aer liber.

2.1.1.3 Se vor prevedea mijloace pentru ca personalul si poatd verifica in deplind siguranta
cantitatea de agent de stingere a incendiului aflaté in recipiente. T
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2.1.1.4 Recipientele pentru depozitarea agentului de stingere a incendiului §i componentele aferente
sub presiune trebuie proiectate conform unor norme de calcul la presiune considerate satisfacatoare
de catre Administratie, luand in considerare amplasarea lor si temperaturile maxime preconizate ale
mediului Inconjurator din timpul functionarii.

2.1.2  Cerinte privind instalarea

2.1.2.1 Tubulatura pentru distribuirea agentului de stingere a incendiului si duzele de refulare
trebuie si fie astfel dispuse incat s se obtind o distribuire uniforma a agentului.

2.1.2.2 In afari de cazurile permise de citre Administratie, recipientele sub presiune necesare
pentru depozitarea agentului de stingere a incendiului, altul decat aburul, trebuie sa fie amplasate in
afara incaperilor protejate conform prevederilor regulii II-2/10.4.3 din Conventie.

2.1.2.3 Piescle de rezervi pentru instalatie trebuie si fie pastrate la bord si si fie considerate
satisfacatoare de catre Administratie.

2.1.3  Cerinte privind controlul instalatiei

2.1.3.1 Tubulaturile necesare pentru transportarea agentului de stingere a incendiului in incdperile
protejate trebuie previzute cu valvule de comanda in asa fel marcate incat si indice clar incaperile
spre care duc tubulaturile. Se vor lua masuri corespunzitoare pentru ca gazul si nu pétrunda
accidental in inciperi. Daci o incpere de marfa prevazutd cu o instalatie de stingere a incendiului cu
gaz este utilizatd ca incipere pentru pasageri, racordul la instalatia de distributie a gazului trebuie
obturat cu flange oarbe pe durata acestei utilizari. Tubulaturile pot trece prin incéperile de locuit cu
conditia ca ele si aibd o grosime suficientd si etansarea lor sa fie verificatd dupa instalare printr-o
proba la presiune de minimum 5 N/mm?®. Suplimentar, tubulatura care trece prin zona incaperilor de
locuit trebuie si fie imbinatd numai prin sudurd si nu trebuie sa fie prevdzuta cu orificii de drenare
sau alte deschideri in interiorul acestor incaperi. Tubulatura nu trebuie sd treacd prin incdperile
frigorifice.

2.1.3.2 Trebuie previzute mijloace de alarma sonord automatd pentru semnalizarea lansarii
agentului de stingere a incendiului in orice incdpere ro-ro si in alte incéperi in care in mod normal
lucreaza personal sau in care acesta are acces. Alarma care precede lansarea trebuie sa fie declangata
automat (de ex.: la deschiderea ugii camerei de lansare). Alarma trebuie sd functioneze pe o duratd
corespunzitoare de timp necesard pentru evacuarea incaperii, dar in nici un caz mai putin de 20 s
inainte de lansarea agentului de stingere. Totusi, incéperile de marfé clasice si incaperile mici (cum ar
fi compartimentul compresoarelor, magaziile de vopsele etc.), care sunt dotate doar cu un dispozitiv
local de lansare, nu trebuie prevazute cu o astfel de alarma.

2.1.3.3 Mijloacele de comanda ale oricérei instalatii fixe de stingere a incendiului cu gaz trebuie sa
fie ugor accesibile, simplu de manevrat si s fie grupate in cat mai putine locuri unde nu exista riscul
de a fi izolate de un incendiu care s-ar putea declansa intr-o incépere protejata. In fiecare loc trebuie
s existe instructiuni clare privind functionarea instalatiei, avand in vedere siguranta personalului.

2.1.3.4 Lansarea automati a agentului de stingere a incendiului nu va fi admisa, cu exceptia
cazurilor permise de Administratie.

2.2 Instalatii cu CO,
2.2.1 Cantitatea de agent de stingere a incendiului

2.2.1.1 Pentru incaperile de marfa, cantitatea de CO, disponibila trebuie, daca nu se preville ",'m alt
fel, sé fie suficienta pentru a furniza un volum de gaz liber cel putin egal cu 30% din velumul brut al
celei mai mari incéperi de marfa protejata de la bordul navei. Ig' L

6
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2.2.1.2 Pentru inciperile de masini, cantitatea de CO, transportata trebuie sé fie suficientd pentru a
furniza un volum minim de gaz liber egal cu cel mai mare din urmétoarele doud volume:

.1 40% din volumul brut al celei mai mari incdperi de masini astfel protejata, volum din
care se exclude acea parte a sahtului situatd deasupra nivelului la care suprafata
orizontald a acestuia este de 40% sau mai putin din suprafata orizontald a incaperii
respective masurata la jumatatea distantei dintre plafonul tancului si partea inferioara a
sahtului; sau

.2 35% din volumul brut al celei mai mari inciperi de masini protejate, inclusiv sahtul.

2.2.1.3 Procentele specificate mai sus in paragraful 2.2.1.2 pot fi reduse la 35% si, respectiv, 30%,
pentru navele de marfd cu un tonaj brut mai mic de 2000, dacd doud sau mai multe incdperi de
masini, care nu sunt complet separate, sunt considerate ca formand o singura incapere.

2.2.1.4 1In sensul acestui paragraf, volumul de CO, liber trebuie calculat la 0,56 m’/kg.

2.2.1.5 Instalatia fixd de tubulaturi din incdperea de magini trebuie sa fie astfel incit 85% din
volumul de gaz sa poata fi debitat in incépere in decurs de 2 min.

2.2.2 Comenzi
Instalatiile cu CO, trebuie sa corespunda urmatoarelor cerinte :

.1  trebuie si fie previzute doud comenzi separate pentru eliberarea de CO; intr-o
incapere protejatd si pentru asigurarea declangarii alarmei. Una dintre comenzi trebuie
si fie utilizatda pentru deschiderea valvulei tubulaturii care transportd gazul in
inciperea protejatd, iar a doua comanda trebuie utilizata pentru descarcarea gazului
din recipientele de stocare; si

.2 cele doua comenzi trebuie sd fie amplasate in interiorul unei cutii de declansare pe
care se indica clar inciperea specifici pe care o deserveste. In cazul in care cutia ce
contine comenzile trebuie incuiatd, cheia se va pastra intr-un cofret cu geam care
poate fi spart, situat intr-un loc vizibil langa cutie.

2.3 Cerinte aplicabile instalatiilor cu abur

Caldarea sau céldarile disponibile pentru furnizarea de abur trebuie sé aiba un debit de cel putin 1 kg
de abur pe ori pentru fiecare 0,75 m’ din volumul brut al celei mai mari inciperi astfel protejata.
Suplimentar fatd de respectarea cerintelor mai sus mentionate, instalatiile trebuie sa corespunda din
toate punctele de vedere cerintelor Administratiei §i s fie considerate satisfacatoare de cétre aceasta.
2.4 Instalatii care utilizeazi produse gazoase din arderea combustibilului

2.4.1  Generalitati

Dacd la bordul navei se produce un gaz care nu este nici CO; nici abur, asa cum se prevede. la

paragraful 2.3, si este utilizat ca agent de stingere a incendiului, instalatia trebuie sé"’cqrespunda
cerintelor din paragraful 242, '
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2.42  Cerinte aplicabile instalatiilor

2.4.2.1 Produse gazoase

Gazul trebuie si fie un produs gazos al arderii combustibilului, la care continutul de oxigen, oxidul de
carbon, elementele corozive si orice elemente combustibile solide din produsul gazos nu depasesc
limita admisa.

2.4.2.2 Capacitatea instalatiilor de stingere a incendiului

2.4.2.2.1 Daca acest gaz este utilizat ca agent de stingere intr-o instalatie fixd de stingere a
incendiului destinatad protectiei incaperilor de magini, el trebuie sa asigure o protectie echivalenta
aceleia asigurata de o instalatie fixa care utilizeaza CO, ca agent.

2.4.2.2.2  Daci acest gaz este folosit ca agent de stingere intr-o instalatie fixd de stingere a
incendiului destinatd protectiei incaperilor de marfa, el trebuie si fie in cantitate suficientd pentru a

furniza, in decurs de 72 ore, un volum orar de gaz liber egal cu cel putin 25% din volumul brut al
celei mai mari incaperi astfel protejata.

2.5 Instalatii fixe de stingere a incendiului cu gaz echivalente care sunt destinate
inciperilor de masini si compartimentului pompelor de marfa

Instalatiile fixe de stingere a incendiului cu gaz echivalente acelora specificate la paragrafele 2.2 pana
la 2.4 trebuie si fie aprobate de citre Administratie pe baza instructiunilor elaborate de catre
Organizatie.

CAPITOLUL 6 — INSTALATII FIXE DE STINGERE A INCENDIULUI CU SPUMA
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele cu privire la instalatiile fixe de stingere a incendiului cu spuma, aga
cum se prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Generalitati

Instalatiile fixe de stingere a incendiului cu spuma trebuie sa poatd produce spuma corespunzatoare
pentru stingerea incendiilor de hidrocarburi.

2.2 Instalatii fixe de stingere a incendiului cu spumai cu coeficient mare de spumare
2.2.1  Cantitatea si eficienta substantelor spumogene
2.2.1.1 Substantele spumogene din instalatiile fixe de stingere a incendiului cu spuma cu coeficient

mare de spumare trebuie sa fie aprobate de cdtre Administratie pe baza instructiunilor aborate de
citre Organizatie. ' —r
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2.2.1.2 Toate instalatiile fixe de stingere a incendiului cu spuma cu coeficient mare de spumare,
cerute in incdperile de magini trebuie si poatd debita rapid prin orificiile fixe de descarcare, o
cantitate de spuma suficientd pentru a umple cel mai mare spatiu ce trebuie protejat cu un strat de cel
putin 1 m grosime pe minut. Cantitatea disponibild de lichid de formare a spumei trebuie si fie
suficientd pentru producerea unui volum de spuma egal cu de cinci ori volumul celui mai mare spatiu
ce trebuie protejat. Coeficientul de extindere a spumei nu trebuie sa depaseasca raportul 1000 : 1.
2.2.1.3 Administratia poate permite instalatii echivalente si alte debite dacd se asigurd o protectie
echivalenta.

2.2.2  Cerinte privind instalarea

2.2.2.1 Tubulaturile de alimentare cu spumi, prizele de aer ale generatorului de spumad §i numarul
unitdtilor de preparare a spumei trebuie si fie astfel incdt, dupa opinia Administratiei, sa asigure
producerea si distribuirea eficientd a spumei.

2.2.2.2 Amplasarea tubulaturii de refulare a spumei din generator trebuie sa fie astfel incat un
incendiu in incdperea protejata sa nu afecteze instalatia de generare a spumei. Daca generatoarele de
spuma sunt situate adiacent incéperii ce trebuie protejatd, tubulaturile de alimentare cu spuma trebuie
sa fie instalate in aga fel incit generatoarele sa se afle la o distanta de cel putin 450 mm de peretele
despartitor dintre generatoare gi incaperea protejatd. Tubulaturile de alimentare cu spuma trebuie sa
fie construite din otel cu o grosime de cel putin 5 mm. Suplimentar, clapete din otel inoxidabil
(simple sau multilamelare) cu o grosime de cel putin 3 mm trebuie sa fie instalate la deschiderile din
peretii sau puntile de separatie dintre generatoarele de spuma si incéperea protejatd. Clapetele trebuie
sa fie actionate automat (electric, pneumatic sau hidraulic) cu ajutorul comenzii de la distantd a
generatorului de spuma aferent acestora.

2.2.2.3 Generatorul de spuma, sursele sale de alimentare cu energie, lichidul de formare a spumei si
mijloacele de comanda ale instalatiei trebuie sa fie ugor accesibile si simplu de utilizat si trebuie sa fie
grupate intr-un numar cdt mai mic posibil de posturi pentru care nu existd riscul de a fi izolate de un
incendiu declangat in incéperea protejata.

2.3 Instalatii fixe de stingere a incendiului cu spuma cu coeficient redus de spumare
2.3.1 Cantitatea si eficienta substantelor spumogene

2.3.1.1 Substantele spumogene din instalatiile fixe de stingere a incendiului cu spuma cu coeficient
redus de spumare trebuie sd fie aprobate de cdtre Administratie pe baza instructiunilor elaborate de
catre Organizatie.

2.3.1.2 Instalatia trebuie sd poata debita rapid prin orificiile fixe de descarcare, intr-un timp de cel
mult 5 minute, o cantitate de spumad suficientd ca sd acopere cu un strat gros de 150 mm suprafata
cea mai intinsa pe care ar putea sa se raspandeascd combustibilul. Coeficientul de extindere a spumei
nu trebuie sd depaseasca raportul 12 : 1.

2.3.2  Cerinte privind instalarea

2.3.2.1 Trebuie prevazute mijloace pentru distribuirea eficientd a spumei prin intermediul unei
instalatii fixe de tubulaturd cu valvule sau robinete de comandd la orificiile de descarcare
corespunzdtoare, §i pentru dirijarea eficientd a spumei prin intermediul pulverizatoarelor fixe spre
alte locuri principale din incdperea protejata in care exista riscul declangarii unui 1ncend1u ‘Trebuie
dovedit Administratiei, prin calcule sau incercari, cd mijloacele prevazute pentru d1str1bu1rea eﬁc1enta
a spumei sunt acceptabile. |
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2.3.2.2 Mijloacele de comanda ale acestor instalaii trebuie sa fie usor accesibile si simplu de utilizat
si trebuie s fie grupate intr-un numdr cat mai mic posibil de posturi pentru care nu existd riscul de a
fi izolate de un incendiu declangat in incdperea protejata.

CAPITOLUL 7 — INSTALATII FIXE DE STINGERE A INCENDIULUI
CU APA PULVERIZATA SUB PRESIUNE SI CU APA SUB FORMA DE CEATA

1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele cu privire la instalatiile fixe de stingere a incendiului cu apa pulverizata
sub presiune i cu apa sub forma de ceatd, aga cum se prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Instalatiile fixe de stingere a incendiului cu api pulverizati sub presiune
2.1.1  Pulverizatoare si pompe

2.1.1.1 Toate instalatiile fixe de stingere a incendiului cu apa pulverizata sub presiune din incéperile
de maygini, trebuie s3 fie dotate cu pulverizatoare de un tip aprobat.

2.1.1.2 Numirul si amplasarea pulverizatoarelor trebuie sa fie considerate satisficitoare de catre
Administratie §i s asigure un debit mediu de apa de cel putin 5 J/m*/min in incaperile ce trebuie
protejate. Dacd se considerd necesare debite mai mari, ele trebuie sd satisfacd prevederile
Administratiei.

2.1.1.3 Se vor lua misuri pentru a preveni astuparea pulverizatoarelor cu impuritati din apa sau
coroziunea tubulaturilor, pulverizatoarelor, valvulelor §i pompei.

2.1.1.4 Pompa trebuie si poatd alimenta simultan, la presiunea necesard, toate ramificatiile
instalatiei din orice incapere ce trebuie protejata.

2.1.1.5 Pentru actionarea pompei se poate folosi un motor independent cu combustie internd insa,
daci pompa depinde de energia furnizatd de un generator de avarie, instalat conform prevederilor
regulii 1I-1/42 sau regulii II-1/43 din Conventie, dupd caz, acest generator trebuie sa intre in
functiune automat in caz de defectare a sursei principale de energie electricd, astfel incat energia
necesard pompei, cerutd de paragraful 2.1.1.4, sa fie imediat disponibilda. Motorul independent cu
combustie internd pentru actionarea pompei va fi situat in asa fel incat un incendiu in incéperea sau
incaperile ce trebuie protejate sa nu afecteze alimentarea cu aer a motorului.

2.1.2  Cerinte privind instalarea

2.1.2.1 Pulverizatoarele trebuie si fie amplasate deasupra santinelor, deasupra plafoanelor
tancurilor si in alte locuri unde s-ar putea raspandi combustibilul, precum si deasupra locurilor din
incaperile de magini unde exista un risc de incendiu deosebit.

2.1.2.2 Instalatia poate fi impartita in sectii ale caror valvule de distributie trebuie sa fie actionate
din locuri ugor accesibile din afara incaperilor ce trebuie protejate astfel incat sa nu, ex15te r1scul de a
rimane izolate in cazul declangdrii unui incendiu in incdperea protejata. T '
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2.1.2.3 Pompa si comenzile ei trebuie si fie instalate in afara incaperii sau incaperilor ce trebuie
protejate. Un incendiu declangat in inciperea sau incaperile protejate de instalatia de pulverizare a
apei nu trebuie sa scoata instalatia din functiune.

2.1.3  Cerinte privind comanda instalatiei

Instalatia trebuie sa fie mentinuta la presiunea necesard, iar pompa care alimenteaza instalatia cu apa
trebuie si intre automat in functiune la sciderea presiunii din instalatie.

2.2 Instalatii echivalente de stingere a incendiului cu api sub formi de ceata

Instalatiile de stingere a incendiului cu apd sub formd de ceatd pentru incaperile de magini si
compartimentul pompelor de marfa trebuie si fie aprobate de citre Administratie pe baza
instructiunilor elaborate de céatre Organizatie.

CAPITOLUL 8 — INSTALATII AUTOMATE DE STINGERE A INCENDIULUI CU
SPRINKLERE, DE DETECTARE SI DE ALARMA IN CAZ DE INCENDIU

1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele cu privire la instalatiile automate de stingere a incendiului cu
sprinklere, de detectare §i de alarma in caz de incendiu, asa cum se prevede in capitolul II-2 din
Conventia SOLAS.

2 Cerinte tehnice
2.1 Generalitati
2.1.1  Tipuri de instalatii de stingere a incendiului cu sprinklere

Instalatia automatd de stingere a incendiului cu sprinklere va fi plind cu apd §i numai portiuni mici
exterioare pot fi goale, daci Administratia considera aceastd masurd ca fiind necesara. Saunele
trebuie dotate cu o retea de tubulaturi goale prevdzutd cu capete de sprinkler care sd intre in
functiune la o temperatura de pani la 140°C.

2.1.2 Instalatii de stingere a incendiului cu sprinklere echivalente acelora prevazute la
paragrafele 2.2 panai la 2.4

Instalatiile automate de stingere a incendiului cu sprinklere echivalente acelora prevazute la
paragrafele 2.2 pand la 2.4 trebuie sd fie aprobate de citre Administratie pe baza instructiunilor
elaborate de catre Organizatie.

2.2 Surse de alimentare cu energie
2.2.1 Nave de pasageri

Trebuie si existe cel putin doud surse de energie care alimenteazd pompa de apd de mare §i
instalatiile automate de detectare i de alarmd in caz de incendiu. Dacd pompa este actionatd cu
energie electricd, sursele de energie electrica trebuie s fie un generator principa’l;‘si 0 sursd de
energie de avarie. Pompa trebuie sd fie conectatd la tabloul principal de distributie si la tabloul de
e [ ! -
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distributie de avarie prin cabluri electrice distincte, rezervate exclusiv in acest scop. Cablurile de
alimentare trebuie sa fie dispuse in asa fel incat si nu treacd prin bucatarii, incaperi de magini si alte
spatii inchise care prezintd un pericol ridicat de incendiu, in afard de cazul in care este necesar a se
ajunge la tablourile de distributie corespunzitoare §i ele trebuie sd ducd la un comutator automat
situat langd pompa instalatiei de sprinklere. Acest comutator trebuie si permitd alimentarea cu
energie electrici de la tabloul principal de distributie att timp ct alimentarea este asiguratd in acest
fel si totodata si fie astfel conceput incat, in cazul intreruperii alimentarii de la tabloul principal de
distributie, sd se poatd comuta automat la tabloul de distributie de avarie. Intrerupitoarele de pe
tabloul principal de distributie si tabloul de distributie de avarie trebuie si fie prevdzute cu placute
indicatoare si tinute in mod normal inchise. Nici un alt intrerupdtor nu trebuie si existe pe aceste
cabluri de alimentare. Una din sursele de energie pentru instalatia de detectare si de alarmd in caz de
incendiu trebuie si fie o sursd de avarie. Dacd una din sursele de actionare a pompei este un motor
cu combustie internd, acesta, pe langi indeplinirea cerintelor paragrafului 2.4.3, mai trebuie si fie
amplasat astfel incat, in cazul unui incendiu ce s-ar produce in oricare incdpere protejata, s nu fie
afectatd alimentarea cu aer a motorului.

2.2.2 Nave de marfa

Trebuie si existe cel putin doud surse de alimentare cu energie pentru pompa de apd de mare si
instalatia automati de detectare si de alarma in caz de incendiu. Dacd pompa este actionatd electric,
ea trebuie conectati la sursa principald de energie electrici care trebuie si poatd fi alimentatd de cel
putin dou# generatoare. Cablurile de alimentare vor fi astfel dispuse incdt si evite trecerea prin
bucitirii, inciperi de masini sau alte incaperi inchise care prezintd un pericol ridicat de incendiu in
afard de cazul cind este necesar si se ajungi la tablourile de distributie corespunzatoare. Una din
sursele de energie pentru instalatia de detectare si de alarmd in caz de incendiu, trebuie sé fie o sursd
de avarie. Daca una din sursele de actionare a pompei este un motor cu combustie internd, acesta, pe
langi indeplinirea cerintelor paragrafului 2.4.3, mai trebuie sa fie amplasat in asa fel incét, in cazul
unui incendiu ce s-ar produce in oricare incipere protejatd, si nu fie afectata alimentarea cu aer a motorului.

23 Cerinte privind componentele
2.3.1 Sprinklere

2.3.1.1 Sprinklerele trebuie si fie rezistente la coroziunea datorata atmosferei marine. in incaperile
de locuit si cele de serviciu, sprinklerele trebuie s intre in functiune la o temperaturd cuprinsa intre
68° C si 79° C , cu exceptia inciperilor cum sunt uscatoriile, unde se preconizeazi ca temperatura
ambianta s fie ridicatd, in care temperatura de intrare in functiune poate sa fie maritd cu cel mult
30°C peste temperatura maximi previzuti la plafonul acestor incaperi.

2.3.1.2 Numarul de capete de sprinklere de rezerva trebuie sa fie prevazut pentru toate tipurile §i
debitele instalate pe nava, dupd cum urmeaza:

Numarul total de capete de sprinkler Numarul cerut pentru rezerva
<300 6
300 péna la 1000 12
>1000 24

Numarul de capete de sprinklere de rezerva, de orice tip, nu trebuie sa depaseasca numarul total de
capete instalate de acest tip.
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2.3.2 Rezervoare sub presiune

2.3.2.1 Trebuie previzut un rezervor sub presiune, avand un volum egal cu cel putin dublul aceluia
al cantititii de apa specificata in prezentul paragraf. In acest rezervor trebuie sd existe o cantitate
permanenti de api dulce care sd asigure debitul pompei indicat in paragraful 2.3.3.2 timp de 1 minut
si se vor lua misuri pentru ca in rezervor si se mentind o presiune de aer astfel incat, dupa
consumarea Intregii cantititi de apd dulce, presiunea sd nu fie mai micd decét presiunea de lucru a
sprinklerului plus presiunea datd de o coloand de apa masuratd de la fundul tancului si pana la cel mai
inalt amplasat sprinkler al instalatiei. Vor fi previzute mijloace corespunzdtoare pentru completarea
aerului sub presiune si a apei dulci din rezervor. Pentru indicarea corectd a nivelului apei din
rezervor, acesta va fi prevazut cu o sticla de nivel.

2.3.2.2 Se vor lua misuri pentru ca apa de mare si nu patrunda in rezervor.
2.3.3 Pompele instalatiei cu sprinklere

2.3.3.1 O pompi independentd va fi prevdzutd numai pentru a alimenta sprinklerele cu apa in mod
automat §i continuu. Pompa trebuie s intre in functiune automat in caz de scidere a presiunii in
instalatie, inainte de consumarea intregii cantitati de apa dulce existenta in rezervorul sub presiune.

2.3.3.2 Pompa si tubulatura trebuie sa fie in mdsurd si mentind presiunea necesara la nivelul celui
mai inalt sprinkler, astfel incat debitul de apa sa fie continuu si suficient pentru a acoperi simultan o

e 2 : g . . i
suprafatd minimi de 280 m’, la aplicarea debitului specificat in paragraful 2.5.2.3. Capacitatea
hidraulici a instalatiei trebuie si fie confirmata prin examinarea calculelor hidraulice, urmata de o
probi a instalatiei, daci se considerd necesar de citre Administratie.

2.3.3.3 Pompa va avea montat pe refulare o valvuld de control cu o teava scurtd de scurgere
deschisd la capit. Sectiunea efectivd a valvulei si tevii trebuie si fie suficientd pentru a permite
trecerea debitului necesar odati cu mentinerea in instalatie a presiunii specificate la paragraful
232.1.

2.4 Cerinte privind instalarea
2.4.1  Generalititi

Toate pirtile instalatiei care ar putea si inghete in timpul serviciului vor fi protejate corespunzitor
impotriva inghetarii.

2.4.2 Instalarea tubulaturii

2.4.2.1 Sprinklerele vor fi grupate pe sectii separate, fiecare fiind alcdtuitd din cel mult 200
sprinklere. La navele de pasageri orice sectie de sprinklere nu va deservi mai mult de doud punti i nu
se va extinde pe mai mult de o zond verticald principald. Totusi, Administratia poate permite ca
aceasti sectie de sprinklere si deserveascid mai mult de doud punti sau si fie situatd in mai mult de o
zoni verticala principald, daci considerd ca protectia navei contra incendiului nu va fi diminuata prin
aceasta.
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2.4.2.2 Fiecare sectie de sprinklere trebuie si poatd fi izolata printr-o singurd valvuld de inchidere.
Valvula de inchidere de la fiecare sectie trebuie sa fie usor accesibild dintr-un loc aflat in exteriorul
sectiei respective sau dintr-un cofret aflat in casa scarii. Amplasarea valvulelor trebuie indicata in
mod clar si permanent. Se vor lua misuri pentru a impiedica actionarea acestor valvule de catre orice
persoana neautorizata.

2.4.2.3 Pentru verificarea alarmei automate la fiecare sectie de sprinklere, trebuie prevazuta o
valvula de control prin care va trece apa in cantitatea necesard pentru functionarea sprinklerului.
Valvula de control pentru fiecare sectie va fi amplasata langd valvula de inchidere pentru acea sectie.

2.4.2.4 Instalatia cu sprinklere trebuie si fie conectatd la tubulatura principald de incendiu prin
intermediul unei valvule de inchidere cu ventil de retinere care si impiedice curgerea in sens invers de
la instalatia cu sprinklere la tubulatura principald de incendiu.

2.4.2.5 Un manometru indicand presiunea apei din instalatie va fi previzut la valvula de inchidere a
fiecarei sectii gi la un post central.

2.4.2.6 Priza pentru api de mare a pompei trebuie, pe cat posibil amplasaté in aceeasi incapere in
care se afla pompa si va fi dispusd astfel incit dacd nava este in stare de plutire, s& nu fie necesara
oprirea alimentarii pompei cu apa de mare, decdt numai in caz de inspectie sau reparatie a pompei.

2.4.3 Amplasarea instalatiilor

Pompa instalatiei cu sprinklere si rezervorul trebuie amplasate suficient de departe de orice incapere
de magini de categoria A si in orice caz in afara Incaperilor care trebuie protejate cu sprinklere.

2.5 Cerinte privind comanda instalatiei
2.5.1 Disponibilitatea imediata

2.5.1.1 Orice instalatie automata de stingere a incendiului cu sprinklere, de detectare §i alarma in
caz de incendiu, trebuie si fie oricind gata de functionare imediata si fard si fie necesard interventia
echipajului pentru punerea ei in functiune.

2.5.1.2 Instalatia automati de stingere a incendiului cu sprinklere va fi mentinutd la presiunea
necesard, luindu-se toate misurile pentru a fi alimentatd permanent cu apd asa cum se cere in
prezentul capitol.

2.5.2 Alarma si semnalizare

2.5.2.1 Fiecare sectie de sprinklere trebuie sd aiba dispozitive pentru declansarea automatd a
alarmei optice si acustice la unul sau mai multe panouri de indicare ori de céte ori vreun sprinkler
intrd in actiune. De asemenea, sistemele de alarma trebuie sa fie concepute astfel incit sa semnalizeze
orice defectiune produsa in instalatie. Aceste panouri de indicare trebuie sd semnalizeze in ce sectie
deservitd de instalatie s-a produs incendiul gi trebuie sa fie centralizate pe puntea de comanda sau in
statia centrald de control permanent supravegheata si suplimentar, se vor amplasa alarme optice si
acustice de la aceste panouri, in alte locuri decét in locurile mentionate, astfel incit si asigure ci
semnalizarea incendiului este imediat receptionata de catre echipaj.
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2.5.2.2 Unul din amplasamentele specificate in paragraful 2.5.2.1 va fi dotat cu comutatoare care sa
permiti verificarea alarmei si indicatoarelor din fiecare sectie de sprinklere.

2.5.2.3 Sprinklerele se vor instala cu capetele in jos, perpendiculare pe plafon si vor fi distantate
astfel incat si asigure un debit mediu de cel putin 5 litri pe minut pentru fiecare metru patrat de
suprafati nominald protejatd de sprinklere. Totusi, Administratia poate sa permitd folosirea unor
sprinklere care si asigure alte debite de apa distribuite corespunzator, daca ea este convinsa ca sunt
la fel de eficiente.

2.5.2.4 Langi fiecare panou de indicare trebuie afisatd o listd sau un plan al tuturor incaperilor
deservite de fiecare sectie si pozitia zonei fatd de sectie. Se vor da instructiuni corespunzatoare
pentru controlul si intretinerea instalatiei.

2.5.3 incercarea
Se vor lua toate misurile necesare pentru verificarea functionarii automate a pompei in cazul in care
presiunea din instalatie scade.
CAPITOLUL 9 - INSTALATII FIXE DE DETECTARE $I ALARMA IN CAZ DE
INCENDIU

1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele aplicabile instalatiilor fixe de detectare si alarma in caz de incendiu,
asa cum se prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Cerinte generale

2.1.1  Daci este previzuti o instalatie fixd de detectare §i alarmd in caz de incendiu cu puncte de
apel actionate manual, aceasta trebuie s fie in orice moment in stare de functionare imediata.

2.1.2 Instalatia fixd de detectare si alarmd in caz de incendiu nu va fi folositd in alte scopuri.
Totusi, inchiderea usilor antifoc si alte operatii similare pot fi permise la panoul de comanda.

2.1.3  Instalatia si echipamentul sdu trebuie si fie proiectate corespunzitor pentru a rezista la
variatiile de tensiune in regim permanent si in regim tranzitoriu, la schimbarile temperaturii mediului
inconjurator, vibratii, umiditate, socuri, lovituri si coroziune care apar in mod normal la bordul
navelor.

2.1.4  Capacitatea de localizare a zonei

Instalatiile fixe de detectare §i alarma in caz de incendiu, cu capacitatea de identificare a zonei, vor fi
dispuse astfel incat:

.1  si fie previzute mijloace astfel incit orice defectiune (de ex.: intreruperea alimentarii
cu energie, scurt circuit, impamantare etc.) ce poate surveni in bucld nu va-scoate din
functiune intreaga bucla; ‘ L

]
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2 si fie luate toate masurile necesare pentru a permite restabilirea configuratiei initiale a
instalatiei in eventualitatea unei defectiuni (de ex.: electrica, electronicd, informatica etc.);

3 declansarea primei alarme de incendiu si nu impiedice alt detector si declangeze
alarme de incendiu ulterioare; si

4 nici o bucla si nu treacd prin aceeasi incapere de doud ori. Daca acest lucru nu este
posibil (de ex. in cazul incaperilor publice mari), partea din bucld ce trebuie s treaca a
doua oard prin incapere va fi instalatd la o distantd maxima posibild de celelalte parti
ale buclei.

2.2 Surse de alimentare cu energie

Trebuie sd existe cel putin doud surse de alimentare cu energie pentru echipamentul electric utilizat
pentru functionarea instalatiei fixe de detectare i alarmi in caz de incendiu, dintre care una va fio
sursi de avarie. Alimentarea va fi previzutd prin cabluri electrice distincte, rezervate numai pentru
acest scop. Acestea se vor racorda la un comutator automat situat in sau langd panoul de comanda
pentru instalatia de detectare a incendiului.

2.3 Cerinte privind componentele
2.3.1  Detectoare

2.3.1.1 Detectoarele trebuie si intre in actiune sub efectul céldurii, fumului sau altor produse de
ardere, flacarii sau oriciror combinatii ale acestor factori. Detectoarele care intrd In actiune sub
efectul altor factori care indica incendii incipiente pot fi luate in consideratie de catre Administratie
cu conditia ca ele si nu fie mai putin sensibile decat detectoarele de caldurd, fum sau flacara..
Detectoarele de flacira trebuie si fie utilizate numai in mod suplimentar fatd de cele de fum sau de
céaldura.

2.3.1.2 Detectoarele de fum previzute in toate casele scérilor, coridoarele si cdile de evacuare din
incaperile de locuit trebuie si fie certificate ci intra in functiune inainte ca densitatea fumului sa
depiseasci 12,5% obscuritate pe metru, dar nu inainte ca fumul si depdseasca 2% obscuritate pe
metru. Detectoarele de fum ce urmeazi a fi instalate in alte incaperi trebuie sa functioneze in limitele
de sensibilitate considerate satisficitoare de citre Administratie, tinind seama de faptul ca trebuie
evitate reactii prea mari sau prea slabe ale detectorului.

2.3.1.3 Detectoarele de cilduri trebuie si fie certificate cé intrd in functiune inainte ca temperatura
si depaseasca 78°C, dar nu inainte ca temperatura si depaseascd 54°C, daca cregterea temperaturii la
aceste limite nu depdseste 1°C pe minut. La rate mai mari de crestere a temperaturii, detectorul de
caldura trebuie si intre in functiune in limitele de temperaturd considerate satisficatoare de catre
Administratie, tinind seama de faptul cd trebuie evitate reactii prea mari sau prea slabe ale
detectorului.

2.3.1.4 Temperatura la care detectoarele de cdldura intrd in functiune in uscatorii i incaperi similare
in care temperatura ambianta este deobicei ridicata, poate fi de pand la 130° C si de pana la 140° C in
saune.

2.3.1.5 Toate detectoarele vor fi de un astfel de tip incat sd poatd fi incercate in ceea ce;;p;r:ivést‘:e_ '
functionarea corectd §i si poatd reveni la regimul normal de supraveghere fard inlocuirea vreunei
componente. S
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2.4 Cerinte privind instalarea
2.41  Sectii
2.4.1.1 Detectoarele si avertizoarele actionate manual trebuie sa fie grupate in sectii.

2.4.1.2 O sectie de detectoare de incendiu care deserveste un post de comandd, o incdpere de
serviciu sau o incapere de locuit nu va deservi o incipere de masini de categoria A.. Daca instalatia
fixa de detectare si de alarmi in caz de incendiu este prevazutid cu detectoare de incendiu cu
identificare individuald de la distantd, o bucld care acoperd sectiile detectoarelor de incendiu care
deservesc incaperile de locuit, incdperile de serviciu si posturile de comanda nu trebuie s includa
sectii ale detectoarelor de incendiu care deservesc incaperile de masini de categoria A.

2.4.1.3 Daci instalatia fixi de detectare §i de alarma in caz de incendiu nu include mijloace care sd
permit3 identificarea individuald de la distanta a fiecarui detector, in mod normal nu se va permite ca
o sectie si deserveascd mai mult de o punte din incaperile de locuit, de serviciu si din posturile de
comandi, exceptand sectia care deserveste o casd a scérilor. In vederea evitirii intarzierii in
identificarea sursei de foc, numdrul spatillor inchise incluse in fiecare sectie va fi limitat in
conformitate cu hotirdrea Administratiei. Nu vor fi permise in nici un caz mai mult de 50 de spatii
inchise in orice sectie. Daci instalatia de detectare este prevazutd cu detectoare de incendiu
identificabile individual de la distantd, sectiile pot acoperi mai multe punti si pot deservi orice numar
de spatii inchise.

2.4.1.4 Daci la navele de pasageri nu existd o instalatie fixa de detectare si de alarmd in caz de
incendiu care si poatd identifica individual de la distantd fiecare detector, atunci o sectie de
detectoare nu trebuie si deserveasca spatiile aflate in ambele borduri ale navei, nici pe cele aflate pe
mai mult de o punte si nici nu va fi situatd in mai mult de o zond verticald principald. Totusi, aceeasi
sectie de detectoare poate deservi incaperile situate pe mai mult de o punte, daca aceste incéperi se
situeazi in extremitatea prova sau pupa a navei sau dacd ele protejeaza spatii comune pe diferite
punti (de exemplu compartimentul ventilatoarelor, bucatariile, incéperile publice, etc). La navele cu o
latime mai mica de 20 m, aceeasi sectie de detectoare poate deservi incaperi situate in ambele borduri
ale navei. La navele de pasageri prevazute cu detectoare de incendiu identificabile individual, aceeasi
sectie poate deservi spatii aflate in ambele borduri ale navei §i pe mai multe punti, dar nu §i spatii
situate in mai mult de o zona verticald principala.

2.4.2 Amplasarea detectoarelor

2.4.2.1 Amplasarea detectoarelor trebuie aleasa astfel incat si aiba o eficacitate optimd. Se vor evita
pozitiile apropiate de traverse si tubulatura de ventilatie sau alte pozitii in care modul de scurgere a
aerului poate afecta nefavorabil functionarea si pozitile in care existd riscul de lovituri sau
deteriorare fizici. Detectoarele amplasate la nivelul plafonului se vor afla la o distantd de cel putin
0,5 m de la peretii etansi, cu exceptia celor din coridoare, magazii de materiale si case ale scarilor.

2.4.2.2 Distanta maxima la care se vor amplasa detectoarele trebuie sa corespunda tabelului de mai
jos:

Tabelul 9.1 — Distanta la care se vor amplasa detectoarele

Tipul de detector Suprafata maximi de Distanta maximi Distanta maxima
podea protejati de detector dintre centre fati de peretu etansl v
Detector de cildura 37 m’ 9m 45m
Detector de fum 74 m’ 11m 55m:
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Administratia poate cere sau accepta alte distante, diferite de cele specificate in tabelul de mai sus, pe
baza datelor de la incerciri care demonstreaza caracteristicile detectoarelor.

2.4.3 Dispunerea cablurilor electrice

2.4.3.1 Cablurile electrice care fac parte din instalatie vor fi dispuse astfel incdt sa se evite
traversarea bucatariilor, incaperilor de masini de categoria A si a altor incaperi inchise care prezinta
risc mare de incendiu, exceptind cazurile cand in aceste incaperi este necesard asigurarea detectarii
incendiului sau a alarmei in caz de incendiu sau cind este necesard conectarea la sursa de energie
corespunzatoare.

2.4.3.2 O bucld a instalatiilor de detectare a incendiului cu posibilitate de localizare a zonei nu
trebuie si fie distrusi de cétre incendiu in mai mult de un punct.

2.5 Cerinte privind verificarea instalatiei
2.5.1 Semnale de incendiu vizuale §i acustice

2.5.1.1 Intrarea in functiune a oricdrui detector sau buton de semnalizare actionat manual va
produce un semnal de incendiu optic §i acustic la panoul de comanda si panourile de indicare. Daca
in timp de 2 minute semnalele nu au atras atentia, se va declansa automat o alarma acustica in toate
incaperile de locuit ale echipajului, in incaperile de serviciu, posturile de comanda si incéperile de
magini de categoria A. Aceastd alarma acusticd nu este necesar si fie parte integrantd a instalatiei de
detectare.

2.5.1.2 Panoul de comandi trebuie si fie amplasat pe puntea de comanda sau in postul central de
comanda cu supraveghere permanenta.

2.5.1.3 Panourile de indicare vor identifica cel putin sectia in care a fost activat un detector sau in
care un buton de semnalizare cu actionare manuala a fost actionat. Cel putin un panou va fi amplasat
astfel incat s faciliteze accesul membrilor responsabili ai echipajului in orice moment. Un panou de
indicare trebuie amplasat pe puntea de comanda dacd panoul de comanda se afla in postul central de
comanda de stingere a incendiului.

2.5.1.4 Se vor afisa informatii clare pe sau langa fiecare panou de indicare referitoare la incaperile
deservite si la localizarea sectiilor.

2.5.1.5 Alimentdrile cu energie si circuitele electrice necesare pentru functionarea instalatiei
trebuie supravegheate in ceea ce priveste cazurile de pierdere a energiei sau de defectiune. Daca
apare vreo defectiune, se va declanga un semnal vizual si acustic la panoul de comanda care va fi
distinct fata de un semnal de incendiu.

2.5.2 incercare

Se vor prevedea instructiuni adecvate §i componente de schimb pentru incercarea si intrefinerea
instalatiei.
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CAPITOLUL 10 — INSTALATII DE DETECTARE A FUMULUI PRIN
EXTRAGERE DE PROBE

1 Aplicare

Acest capitol contine cerinte aplicabile instalatiilor de detectare a fumului prin extragere de probe,
asa cum se prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Cerinte generale

2.1.1 Ori de cate ori in textul acestui capitol apare cuvintul ,instalatie”, acesta va insemna
Linstalatie de detectare a fumului prin extragere de probe”.

2.1.2 Toate instalatiile cerute trebuie si poatd functiona oricind in mod continuu exceptand
instalatiile care functioneazd pe baza unui principiu de verificare secventiald. Aceste instalatii pot fi
acceptate cu conditia ca intervalul dintre doud verificari succesive ale aceleasi pozitii sa dea un timp
de raspuns general considerat satisficator de citre Administratie.

2.1.3 Instalatia trebuie si fie proiectatd, construitd §i montatd astfel incit sa se impiedice
scurgerea vreunei substante toxice sau inflamabile sau a agentilor de stingere a incendiului in
inciperile de locuit si de serviciu, in posturile de comanda si incaperile de magini.

2.1.4  Instalatia si echipamentul se vor proiecta corespunzitor pentru a rezista la variatiile tensiunii
de alimentare in regim permanent si in regim tranzitoriu, la schimbarile temperaturii ambiante,
vibratii, umiditate, socuri, lovituri §i coroziune care apar in mod normal la bordul navelor si pentru a
evita posibilitatea de aprindere a unui amestec de aer §i gaz inflamabil.

2.1.5 Instalatia trebuie si fie de un tip care sd poatd fi incercat in ceea ce priveste functionarea
corecti §i si poata reveni in pozitie normald de supraveghere fara inlocuirea vreunei componente.

2.1.6  Trebuie previzuti o sursi de energie de avarie care si poatd alimenta echipamentul electric
utilizat la functionarea instalatiei.

2.2 Cerinte privind componentele

2.2.1 Senzorul trebuie si fie certificat ci intrd in functiune inainte ca densitatea fumului in camera
de detectare sa depaseasca 6,65% obscuritate pe metru.

2.2.2  Se vor prevedea ventilatoare duble pentru extragerea probelor. Ventilatoarele vor avea o
capacitate suficientd pentru a functiona in conditii normale de ventilatie 1n interiorul zonei protejate si
trebuie si dea un timp general de raspuns considerat satisfacdtor de catre Administratie.

2.2.3  Panoul de comanda trebuie sd permitd observarea fumului in tubulatura separatd de prelevat
probe.

2.2.4  Se vor prevedea mijloace pentru a monitoriza debitul de aer prin tubulaturile de prelevare a
probelor care trebuie proiectate astfel incit si asigure, in mdsura in care este posibil, ci sunt
prelevate cantitdti egale din fiecare priza interconectatd la un punct de prelevare a probelor:

1
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2.2.5 Diametrul interior al tubulaturii pentru prelevarea probelor nu trebuie sa fie mai mic de 12
mm, cu exceptia cazurilor in care tubulatura face parte dintr-o instalatie fixd de stingere a incendiului
cu gaz, cand dimensiunea minima a tubulaturii trebuie sa fie suficientd pentru a permite gazului
pentru stingerea incendiului sa fie descércat in timpul corespunzator.

2.2.6  Tubulatura pentru prelevarea probelor trebuie sd fie prevdzutd cu o instalatie pentru
purjarea periodicd cu aer comprimat.

2.3 Cerinte privind instalarea
2.3.1 Prize de fum

2.3.1.1 In fiecare spatiu inchis, pentru care se cere detectarea de fum, trebuie sa fie amplasata cel
putin o priza de fum. Totusi, dacd un spatiu este destinat sa transporte hidrocarburi sau marfuri
congelate 1n mod alternativ cu marfuri pentru care se cere o instalatie pentru prelevarea probelor de
fum, se pot lua masuri pentru izolarea instalatiei de prizele de fum. Aceste masuri trebuie considerate
satisfacatoare de catre Administratie.

2.3.1.2 Prizele de fum trebuie amplasate astfel incat sd aiba o eficacitate optima si vor fi distantate
astfel incat nici o portiune din zona puntii superioare sd nu fie la o distantd mai mare de 12 m de o
prizd, masuratd pe orizontald de o priza. Daca instalatiile sunt utilizate in spatii ce pot fi ventilate
mecanic, alegerea pozitiei de amplasarea a prizelor de fum se va face tindnd seama de efectele
ventilatiei.

2.3.1.3 Prizele de fum trebuie amplasate acolo unde nu exista riscul de lovituri sau deteriorare
fizica.

2.3.1.4 Numarul prizelor de fum conectate la acelasi punct de prelevare nu trebuie sa fie mai mare
de patru.

2.3.1.5 Prizele de fum care deservesc diferite spatii inchise nu trebuie conectate la acelasi punct de
prelevare a probelor.

2.3.2  Tubulatura pentru prelevarea probelor

2.3.2.1 Tubulatura pentru prelevarea probelor trebuie sa fie proiectatd astfel incat locul in care a
izbucnit un incendiu sa poata fi rapid identificat.

2.3.2.2 Tubulatura pentru prelevarea probelor trebuie sa fie cu drenare automatd si va fi protejatd
corespunzitor la lovituri sau deteriorare in urma manevrarii marfii.

2.4 Cerinte privind verificarea instalatiei

2.4.1 Semnale de incendiu vizuale si acustice

2.4.1.1 Panoul de comanda se va amplasa pe puntea de navigatie sau in postul central de comandi
cu supraveghere permanenta.

2.4.1.2 Pe panoul de comandd sau lingéd acesta trebuie sa fie afigate informatii clare care 1nd1ca
incaperile deservite. ¥
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2.4.1.3 Detectarea fumului sau a altor produse de ardere trebuie s se declanseze un semnal vizual
si acustic la panoul de comandd si pe puntea de navigatie sau in postul central de comandad cu
supraveghere permanenta.

2.4.1.4 Alimentarea cu energie necesard pentru functionarea instalatiei trebuie monitorizatd pentru a
vedea daci existd vreo pierdere de energie. Orice pierdere de energie trebuie sa declanseze un semnal
vizual si acustic la panoul de comanda si pe puntea de navigatie care va fi distinct fatd de un semnal
ce indicd detectarea fumului.

2.42 Incercarea

Se vor prevedea instructiuni adecvate §i componente de schimb pentru incercarea i intretinerea
instalatiei.

CAPITOLUL 11 - INSTALATII DE ILUMINAT SITUATE LA J OASA INALTIME
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele aplicabile instalatiilor de iluminat situate la joasd inaltime, asa cum se
prevede in capitolul II-2 din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Cerinte generale

Toate instalatiile de iluminat situate la joasa inaltime trebuie sa fie aprobate de catre Administratie pe
baza instructiunilor elaborate de catre Organizatie sau a unui standard international acceptat de catre
Organizatie.

CAPITOLUL 12 - POMPE FIXE DE INCENDIU DE AVARIE

1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele aplicabile pompelor de incendiu de avarie, asa cum se prevede in
capitolul ITI-2 din Conventie. Acest capitol nu se aplica navelor de pasageri cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 1000. A se vedea prevederile regulii 1I-2/10.2.2.3.1.1 din Conventie cu privire la cerintele
care se aplicd la acest tip de nave.

2 Cerinte tehnice
2.1 Generalitati

Pompa de incendiu de avarie trebuie sd fie o pompa fixd independentd actionatd de o sursd de
energie.

2.2 Cerinte privind componentele
2.2.1 Pompe de incendiu de avarie
2.2.1.1 Debitul pompei

Debitul pompei nu va fi mai mic de 40% din debitul total al pompelor de incendiu prevazut I regula
I1-2/10.2.2.4.1 din Conventie si in nici un caz mai mic de: '
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1 la navele de pasageri cu un tonaj brut mai 25 m’/h
mic de 1000 si la navele de marfa
cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 2000; si

2 la navele de marfa cu un tonaj brut mai mic de 2000 15 m’/h
2.2.1.2 Presiunea la hidranti

Cand pompa debiteaza cantitatea de apa prevazutd la paragraful 2.2.1.1, presiunea la oricare hidrant
de incendiu nu trebuie sa fie mai mica decdt presiunea minimad prevazutd la capitolul II-2 din
Conventie.

2.2.1.3 Coloane de aspiratie

Coloana de aspiratie totala si coloand de aspiratie netd a pompei trebuie determinate tinind seama de
prevederile Conventiei si ale acestui capitol referitor la debitul pompei si la presiunea hidrantului de
incendiu in toate conditiile de inclinare, asietd, ruliu §i tangaj care pot aparea in cadrul exploatarii.
Situatia de balast a navei la intrarea sau iesirea de pe doc uscat nu trebuie consideratd stare de
exploatare.

2.2.2  Motoare diesel si tancuri de combustibil
2.2.2.1 Pornirea motorului diesel

Orice motor diesel care actioneazd pompa trebuie sa poatd porni imediat in stare de motor rece, pana
la o temperatur de 0° C, cu ajutorul unei manivele. Daca acest lucru nu este posibil in practic3, sau
dacd se inregistreazd temperaturi mai scazute, se va avea in vedere prevederea si intretinerea unei
instalatii de incilzire, consideratd acceptabild de catre Administratie, astfel incit sa se asigure
pornirea imediatd. Daca pornirea manuald nu e posibild in practicd, Administratia poate permite alte
mijloace de pornire. Aceste mijloace trebuie si poatd pune in functiune sursa de energie care
actioneaza motorul diesel cel putin de sase ori intr-o perioadd de 30 minute si de cel putin doui ori in
primele 10 minute.

2.2.2.2 Capacitatea tancului de combustibil
Toate tancurile de combustibil trebuie sd contind suficient combustibil pentru a putea pune in
functiune pompa in regim complet timp de cel putin trei ore; de asemenea, trebuie si existe rezerve
de combustibil disponibile in afara incdperii de magini de categoria A pentru a putea pune in
functiune pompa in regim complet timp de inca 15 ore.

CAPITOLUL 13 - AMPLASAREA MIJLOACELOR DE EVACUARE
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele aplicabile mijloacelor de evacuare, aga cum se prevede in capitolul II-
2 din Conventie.
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2 Nave de pasageri
2.1 Latimea scarilor
2.1.1  Cerinte fundamentale cu privire la litimea scarilor

Scarile nu trebuie si aibd o latime mai micid de 900 mm. Litimea minima a scérilor trebuie maritd cu
cite 10 mm pentru fiecare persoand prevazutd peste numarul de 90 persoane. Numarul total al
persoanelor evacuate pe aceste sciri este presupus a fi format din doud treimi din membrii echipajului
si numirul total al pasagerilor care se afld in spatiile deservite de aceste scari. Latimea scarilor nu
trebuie sa fie mai micd decat cea determinatd conform prevederilor paragrafului 2.1.2.

2.1.2 Metoda utilizata pentru calculul litimii scarilor
2.1.2.1 Principii de baza pentru calcul

2.1.2.1.1 Aceastd metoda de calcul permite determinarea latimii minime a scarilor la nivelul fiecarei
punti, tindnd seama de scarile consecutive ce duc la scara respectiva.

2.1.2.1.2 Metoda de calcul trebuie si considere evacuarea din spatiile inchise situate in fiecare
zond verticald principala si sa tind seama de toate persoanele care folosesc casa scérii in fiecare zona,
chiar daci ele intra pe acea scara din alta zona verticala.

2.1.2.1.3 Pentru fiecare zond verticala principala, calculul trebuie efectuat pentru timp de noapte
(cazul 1) si pentru timp de zi (cazul 2) §i cea mai mare dintre dimensiunile obtinute in cele doua
cazuri trebuie utilizatd pentru calculul latimii scarilor pentru fiecare punte luata in considerare.

2.1.2.1.4 Calculul latimii scarilor trebuie si se bazeze pe numarul membrilor de echipaj si de
pasageri de pe fiecare punte. Numarul ocupantilor trebuie si fie calculat de catre proiectant pentru
incaperile de locuit ale pasagerilor si membrilor de echipaj, incaperile de serviciu, incaperile de
comanda si incaperile de magini. In acest sens, capacitatea maxima a unei inciperi publice trebuie si
fie definitda printr-una din urmatoarele doud valori: numarul de locuri pentru asezare sau amenajari
similare sau numirul obtinut prin atribuirea a 2 m” de suprafati bruti de punte fiecirei persoane.

2.1.2.2 Metoda utilizata pentru calculul litimii minime

2.1.2.2.1 Formule de baza

in scopul determinarii litimii scarilor pentru fiecare caz care permite evacuarea in timpul dorit a
persoanelor spre posturile de adunare de pe puntile adiacente situate deasupra sau dedesubt, se vor
folosi urmatoarele metode de calcul (vezi figurile 1 si 2):

Daca scarile deservesc doua punti: W = (N; + N,) x 10 mm,;

Daci scirile deservesc trei punti: W = (N; + N>+0,5 N3) x 10 mm;

Daci scarile deservesc patru punti: W = (N; + N,+0,5 N3+0,25 N,) x 10 mm;

Daci scérile deservesc cinci sau mai multe punti, latimea scarilor trebuie determinata pr1n aphcarea la

puntea respectivd §i puntea consecutiva a formulei de mai sus pentru patru punti,

unde:
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W = latimea treptei ceruta intre mainile curente ale scarii.

Valoarea calculatd a lui W poate fi redusd dacd la scarile de la nivelul puntii este prevazutd o
suprafatd de palier disponibild S, obtinuta prin scaderea P din Z, astfel incat:

P =S x 3,0 persoane/m’ si Pmax = 0,25 Z
unde:

Z = numirul total de persoane presupuse a fi evacuate pe puntea respectiva,

P = numdrul de persoane care-si gisesc refugiul temporar pe palierul scarii, care poate fi
scizut din Z pani la valoarea maxima a lui P = 0,25Z (va fi rotunjit pana la numarul
intreg inferior cel mai apropiat)

S= suprafata palierului (m?), minus suprafata necesara deschiderii usilor $i minus suprafata
necesara pentru accesul la circuitul scérilor (vezi fig. 1);

N = numdrul total al persoanelor presupuse a utiliza scarile pornind de pe fiecare punte
consecutiva luatd in considerare; N1 este pentru puntea cu numarul cel mai mare de
persoane care utilizeaza acea scard; N2 corespunde puntii de unde provine urmatorul
numar cel mai mare de persoane care intrd direct in circuitul scarilor astfel incat, la
determinarea latimii scarii de la fiecare nivel al puntii, N;>No>N3>N, (vezi fig.2).
Aceste punti se presupune a fi la nivelul puntii luatd in considerare sau mai sus de
aceasta (de exemplu de la puntea de imbarcare).

24



MSC.98(73)

FIGURA 1

CALCULUL SUPRAFETEI PALIERULUI PENTRU SCARI CU LATIME REDUSA
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FIGURA 2

EXEMPLU DE CALCUL PENTRU LATIMEA MINIMA A SCARII (W)

N;

N =
W=

N, =
W=

N1=
W:

N1=
W:

N1=
W:

=200
W =2000

D =2000+9355=11355

425, No =419, N3= 158, N,= 50
(425+419+0,5 x 158+0,25 x 50) x 10=9355

425, N, =200, N3= 158, N,= 50
(425+200+0,5 x 158+0,25 x 50) x 10=7165

200, N, =158, N3= 50
(200-158+0,5 x 50) x 10=3830

200, N, = 50
(200+50) x 10=2500

200
200 x 10=2000

Z (pers) = numarul de persoane presupuse a fi evacuate pe scarad
N (pers) = numarul de persoane care intra direct in circuitul scérii pornind de la o punte data
W (mm) = (N; + N,+0,5 x N3+0,25 x Ny) x 10 = latimea calculata a scarii

D (mm) = ldtimea ugilor de iegire
N 1>N2>N3>N4 unde:

N; (pers) = corespunde puntii de unde provine numarul cel mai mare de persoane N care utilizeaza

direct scara

N> (pers) = corespunde puntii de unde provine urmatorul numar cel mai mare de persoane N care

utilizeazd direct scara, etc.

Nota 1: Usile spre postul de adunare trebuie sa aiba o latime totala de 10255 mm.
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2.1.2.2.2  Repartizarea persoanelor

2.1.2.2.2.1 Dimensiunile mijloacelor de evacuare trebuie si fie calculate in functie de numarul total
de persoane presupuse a fi evacuate pe scari si prin cadrul usilor, coridoare si paliere (vezi fig.3).
Calculele trebuie efectuate separat pentru cele doud cazuri de ocupare a incaperilor specificate mai
jos. Pentru fiecare parte componentd a cdii de evacuare, dimensiunea adoptata nu trebuie si fie mai
mici de cea mai mare dimensiune determinaté pentru fiecare caz:

Cazul 1: Pasagerii din cabinele ocupate la capacitatea maximd de locuit; membrii echipajului din
cabinele ocupate la 2/3 din capacitatea maxima de locuit; si incéperile de serviciu ocupate
de 1/3 din catre membrii echipajului.

Cazul 2: Pasagerii din incaperile publice ocupate la % din capacitatea maxima; membrii echipajului
din inciperile publice ocupate la 1/3 din capacitatea maxima, incaperile de serviciu ocupate
de 1/3 din membrii echipajului; si incaperile de locuit ale echipajului ocupate de 1/3 din
membrii echipajului.

27



MSC.98(73)

FIGURA 3

EXEMPLU DE CALCUL AL GRADULUI DE OCUPARE
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2.1.2.2.2.2 Doar in scopul calculdrii latimii scdrilor, numarul maxim de persoane dintr-o zona
verticald, inclusiv persoanele care intrd pe sciri din altd zond verticald principald, nu trebuie si fie
considerat mai mare decit numarul maxim de persoane pe care nava este autorizata sa le transporte.

2.1.3  Interzicerea reducerii litimii scarilor in directia postului de adunare

Nu se va reduce latimea scirilor pe directia evacudrii spre postul de adunare. Totusi, dacd existd mai
multe posturi de adunare intr-o zond verticalda principala, latimea scérilor nu trebuie redusd pe
directia evacuarii spre cel mai indepartat post de adunare.

2.2 Detalii cu privire la scari

2.2.1 Maiini curente

Scirile trebuie si fie previzute cu miini curente pe fiecare parte a lor. Distanta maxima dintre
mainile curente trebuie sa fie de 1800 mm.

2.2.2  Alinierea scarilor

Toate scarile dimensionate pentru mai mult de 90 persoane trebuie sd fie paralele cu planul diametral
al navei.

2.2.3 Ridicarea pe verticala si inclinarea

Scirile nu trebuie sa depaseascd 3,5 m in indltime fard prevederea unui palier §i nu trebuie sd aiba un
unghi de inclinare mai mare de 45°.

2.2.4 Paliere

Palierele previzute la nivelul fiecirei punti vor avea o suprafatd de cel putin 2 m” si aceasta trebuie
miritd cu cite 1 m® pentru fiecare grup de 10 persoane peste numirul de 20 de persoane, dar nu
trebuie si depaseascd 16 m’, cu exceptia acelor paliere care deservesc incaperile sociale ce au acces
direct 1n casa scarii.

2.3 Usi si coridoare

2.3.1 Ugsile, coridoarele si palierele intermediare ce fac parte din mijloacele de evacuare trebuie
dimensionate in acelasi mod ca si scarile.

2.3.2 Latimea totala a ugilor de iesire de la scara spre postul de adunare nu trebuie sa fie mai mica
decat latimea totala a scérilor care deservesc aceastd punte.

2.4 Cii de evacuare spre puntea de imbarcare
2.4.1 Postul de adunare

Ciile de evacuare spre puntea de imbarcare pot include un post de adunare. in acest caz se va tine
seama de cerintele privind protectia contra incendiului si de dimensiunile coridoarelor i usilor din
casa scérilor ce duc spre postul de adunare si de la postul de adunare la puntea de imbarcare, avand
in vedere faptul ca evacuarea persoanelor din posturile de adunare spre posturile de 1mbarcare se va
face In grupuri mici controlate.
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2.4.2  Cii de evacuare din postul de adunare spre postul de imbarcare in ambarcatiunile de
salvare

Daca pasagerii $i membrii echipajului se gasesc intr-un post de adunare care nu este post de
imbarcare in ambarcatiunile de salvare, latimea scarii §i ugilor de la postul de adunare spre postul de
imbarcare trebuie sd fie calculatd in functie de numarul de persoane din grupul controlat. Latimea
acestei scari §i a ugilor nu trebuie sa depageasca 1500 mm daca nu se cer dimensiuni mai mari pentru
evacuarea din aceste incaperi in conditii normale.

2.5 Planuri pentru mijloacele de evacuare

2.5.1  Trebuie sé fie prevazute planuri pentru mijloace de evacuare, care sa indice urmétoarele :

1 numdrul membrilor de echipaj si al pasagerilor din toate incaperile ocupate in mod
normal;
2 numarul membrilor de echipaj si al pasagerilor presupusi a fi evacuati pe scéri si

prin cadrele usilor, coridoare si paliere;

3 posturile de adunare si posturile de imbarcare in ambarcatiunile de salvare;
4 mijloace de evacuare principale §i secundare; si
5 latimea scarilor, ugilor, coridoarelor i palierelor.

2.5.2 Planurile pentru mijloacele de evacuare trebuie insotite de calcule detaliate pentru
determinarea latimii scérilor, usilor, coridoarelor si palierelor de evacuare.

3 Nave de marfa

Scirile §i coridoarele utilizate ca mijloace de evacuare nu trebuie sd aiba o latime liberd mai mica de
700 mm si trebuie sd aibd o mand curentd pe una din parti. Scirile si coridoarele cu o litime liberd
mai mare sau egald cu 1800 mm trebuie si aiba miini curente pe ambele parti. ,,Latimea liberd” este
consideratd distanta dintre mana curenta §i peretele de cealaltd parte sau dintre maiinile curente.
Unghiul de inclinare al scarilor trebuie si fie, in general de 45°, dar nu mai mare de 50°, iar in
incdperile de magini §i incaperile mici de cel mult 60°. Cadrele usilor de acces la o scari trebuie sa

aibd aceleasi dimensiuni ca §i scara.

CAPITOLUL 14 — INSTALATII FIXE DE
STINGERE A INCENDIULUI CU SPUMA SITUATE PE PUNTE
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele aplicabile instalatiilor fixe de stingere a incendiului cu spumi situate
pe punte, aga cum se prevede in capitolul II-2 din Conventie.
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2 Cerinte tehnice
2.1 Generalititi

2.1.1 Instalatia de producere a spumei trebuie sa poatd debita spuma pe intreaga suprafata a puntii
tancurilor de marfa, precum i in orice tanc de marfé a carui punte a fost avariata.

2.1.2  Instalatia de stingere a incendiului cu spuma situata pe punte trebuie sa functioneze simplu si
rapid.

2.1.3  Functionarea unei instalatii de stingere a incendiului cu spuma situata pe punte la debitul sau
previzut trebuie s3 permitd folosirea simultand a numarului minim cerut de jeturi de apa, furnizate de
tubulatura principald de incendiu la presiunea ceruta.

2.2 Cerinte privind componentele
2.2.1  Solutie de spumai si substanta spumogena

2.2.1.1 Debitul solutiei de spuma nu trebuie sa fie mai mic decat cea mai ridicatd din valorile de mai
jos:

.1 0,6 litri pe minut pe metru patrat de suprafata a puntii tancurilor de marfd, unde
aceasta suprafatd se determind prin inmultirea latimii maxime a navei cu lungimea
totald a spatiilor ocupate de tancurile de marfa ;

.2 6 litri pe minut pe metru pétrat de sectiune orizontald a tancului care are cea mai mare
sectiune orizontala ; sau

.3 3 litri pe minut pe metru patrat de suprafatd protejata de cel mai mare tun de refulare
a spumei, aceastd suprafata fiind in intregime in fata tunului de refulare, dar nu mai
putin de 1250 litri pe minut.

2.2.1.2 Cantitatea de substantd spumogena trebuie sa fie suficientd pentru a produce spuma cel
putin 20 minute la navele cisternd previzute cu o instalatie de gaz inert sau 30 minute la navele
cisterna care nu sunt prevazute cu o instalatie de gaz inert atunci cand se utilizeaza debitele
prevazute la paragraful 2.2.1, dupd caz, care dintre acestea este mai mare. Coeficientul de spumare
(adica raportul dintre volumul de spumd produsd §i volumul de amestec de apa si substantd
spumogend) nu trebuie sa depédseascd in general raportul 12 :1. Daca instalatiile produc in special
spumd cu coeficient scdzut de spumare, care depdseste foarte putin raportul 12 :1, cantitatea
disponibild de solutie de spuma va fi calculatd ca i in cazul instalatiilor cu coeficient de spumare
12 :1. Daca se utilizeaza spuma cu coeficient mediu de spumare (intre 50 :1 gi 150 :1), atat debitul
spumei cat §i capacitatea instalatiei de debitare trebuie sd fie considerate satisfacitoare de catre
Administratie.

2.2.2  Tunuri i tevi de refulare a spumei

2.2.2.1 Spuma produsa de instalatia fixa de stingere a incendiului cu spuma trebuie sa fie debitatd cu
ajutorul tunurilor si tevilor de refulare a spumei. Fiecare tun de refulare a spumei trebuie sa. furnizeze
50% din debitul solutiei de spuma cerut la paragrafele 2.2.1.1.1 si 2.2.1.1.2. In cazul navelor cisternd
mai mici de 4.000 tdw, Administratia poate sa nu ceara instalarea tunurilor de reﬁ,llare a spume1 ci
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numai a tevilor de refulare a spumei. Totusi, intr-un astfel de caz, debitul fiecarei tevi de refulare a
spumei trebuie s fie de cel putin 25% din debitul solutiei de spuma cerut la paragrafele 2.2.1.1.1§12.2.1.1.2.

2.2.2.2 Debitul fiecirui tun de refulare a spumei trebuie sa fie de cel putin 3 / pe minut de solutia de
spumi pe metru patrat de suprafatd a puntii protejate de acel tun de refulare a spumei, suprafatd
situatd in intregime in fata acestui tun de refulare a spumei. Acest debit nu trebuie sd fie mai mic de
1250 / pe minut.

2.2.2.3 Debitul fiecdrei tevi de refulare a spumei nu trebuie si fie mai mic de 400 litri pe minut §i
jetul tevii de refulare a spumei in conditii de atmosfera calma nu trebuie sa fie mai mic de 15 m.

2.3 Cerinte privind instalarea
2.3.1 Postul central de comanda

Postul central de comanda a instalatiei trebuie sa fie amplasat in mod corespunzitor in afara zonei de
marfa, adiacent incaperilor de locuit si ugor accesibil §i operabil in caz de incendiu in zonele protejate.

. 2.3.2  Tunuri de refulare a spumei
2.3.2.1 Numirul §i pozitia tunurilor de refulare a spumei trebuie sa corespunda cerintelor paragrafului 2.1.1.

2.3.2.2 Distanta dintre tunul de refulare i extremitatea cea mai indepartatd a zonei protejate situata
in fata acelui tun de refulare nu trebuie sa depaseasca 75% din raza de actiune a tunului de refulare in
conditii de atmosfera calma.

2.3.2.3 Atat in babord cat i in tribord, la nivelul fatadei dunetei sau a incaperilor de locuit dinspre
puntea tancurilor de marfé trebuie instalate un tun de refulare a spumei i un racord pentru teava de
refulare a spumei. La navele cisternd mai mici de 4.000 tdw, atat in babord cat i in tribord, la nivelul
fatadei dunetei sau a incaperilor de locuit dinspre puntea tancurilor de marfa trebuie prevazut un
racord pentru teava de refulare a spumei.

2.3.3 Tevi de refulare a spumei

2.3.3.1 Numarul tevilor de refulare a spumei prevazute nu trebuie sa fie mai mic de patru. Numarul
si amplasarea distribuitoarelor de pe tubulatura principala de spuma trebuie sé fie astfel incat spuma
de la cel putin doua tevi de refulare sa poata fi dirjjatd in orice parte a zonei puntii tancurilor de marfa.

.....

combatere a incendiului §i acoperirii suprafetelor care nu pot fi atinse de tunurile de refulare a spumei.
2.3.4 Valvule de izolare

Trebuie sd fie prevazute valvule pe tubulatura principala de spumad, precum si pe tubulatura
principala de incendiu daca aceasta constituie parte integranta din instalatia de spuma de pe punte,
chiar inaintea fiecdrui tun de refulare a spumei. Aceste valvule servesc la izolarea partilor avariate ale
acestor tubulaturi principale.
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CAPITOLUL 15 - INSTALATII DE GAZ INERT
1 Aplicare

Acest capitol contine cerintele aplicabile instalatiilor de gaz inert, asa cum se prevede in capitolul II-2
din Conventie.

2 Cerinte tehnice
2.1 Generalitati
2.1.1  In acest capitol termenul de tanc de marfa include si tancurile de reziduuri.

2.1.2 Instalatia de gaz inert mentionatd la capitolul II-2 din Conventie trebuie si fie proiectata,
construitd §i incercatd intr-un mod considerat satisficdtor de catre Administratie. Trebuie sd fie
proiectatd i sa functioneze astfel incat si faca si sa mentind permanent o atmosferd neinflamabila in
tancurile de marfd, cu exceptia situatiilor cand aceste tancuri trebuie sa fie degazate. In cazul cand
instalatia de gaz inert nu poate indeplini cerinta de functionare mentionatd mai sus si se apreciaza cd
nu se pot efectua reparatii, atunci descércarea marfii, debalastarea §i curdtarea necesara a tancurilor
nu trebuie reluate decit dacd sunt indeplinite ,,conditiile de avarie” cuprinse in Instructiunile pentru
instalatii de gaz inert.

2.1.3  Functii cerute
Instalatia trebuie:

.1  si inertizeze tancurile de marfa goale prin reducerea continutului de oxigen din
atmosfera fiecdrui tanc la un nivel la care nu poate fi intretinuta arderea;

.2 s3d mentind atmosfera din orice parte a oricarui tanc de marfa cu un continut de oxigen
care sa nu depageasca 8% din volum gi la suprapresiune, tot timpul cdnd nava se afla
in port sau pe mare, exceptand situatia cand este necesar ca tancul sé fie degazat;

.3 sa nu necesite introducerea aerului in tanc in timpul operérilor normale, decét atunci
cand tancul trebuie sd fie degazat; si

.4  sa curete tancurile de marfa goale de gazele de hidrocarburi, astfel incat operatiunile
de degazare ulterioare sa nu creeze niciodata o atmosferd inflamabila in tanc.

2.2 Cerinte privind componentele
2.2.1 Alimentarea cu gaz inert

2.2.1.1 Alimentarea cu gaz inert se poate face cu gaze arse tratate provenite de la cildarile
principale sau auxiliare. Administratia poate accepta instalatii care utilizeaza gaze arse de la unul sau
mai multe generatoare de gaz independente sau de la alte surse sau orice combinatie a acestora, cu
conditia realizarii unui nivel echivalent de sigurantd. Aceste instalatii trebuie sd indeplineascd, pe cat
posibil, cerintele acestui capitol. Instalatiile care folosesc bioxid de carbon depozitat in recipiente nu

vor fi permise, in afard de cazul cand Administratia are certitudinea ca pericolul de aprmdere ca

urmare a electricitétii statice generate de instalatia insasi este redus la minim. S
33 '




MSC.98(73)

2.2.1.2 [Instalatia trebuie si poatd debita in tancurile de marfa gaz inert cu un debit egal cu cel putin
125% din debitul maxim de descarcare a navei exprimat ca volum.

2.2.1.3 Instalatia trebuie si poatd debita, prin tubulatura principald de gaz inert, in tancurile de
marfi gaz inert la orice debit cerut cu un continut de oxigen care sd nu depaseascd 5% din volum.

2.2.1.4 Generatorul de gaz inert va fi prevdzut cu doud pompe de combustibil. Administratia poate
permite utilizarea unui singure pompe de combustibil, daca exista la bord un numér suficient de piese
de rezerva pentru pompa de combustibil §i motorul de actionare al acesteia, astfel incat orice
defectiune apirutd la pompa de combustibil §i motorul de actionare sa poatd fi remediata de catre
echipajul navel.

2.2.2 Epuratoare

2.2.2.1 Pentru ricirea efectivd a volumului de gaz mentionat la paragrafele 2.2.1.2 §i 2.2.1.3 si
eliminarea particulelor solide si a produselor provenite din arderea sulfului se va prevedea un
epurator de gaze de ardere. Circuitul apei de racire trebuie sé fie astfel incat sd asigure permanent o
alimentare adecvatd cu apa fard a stanjeni vreunul din serviciile esentiale de la bordul navei. Se va
prevedea de asemenea o alimentare de rezerva cu apa de racire.

2.2.2.2 Se vor prevedea filtre sau dispozitive echivalente pentru diminuarea cantitatii de apa din gaz
inainte de intrarea acestuia in suflantele de gaz inert.

2.2.2.3 Epuratorul trebuie amplasat in pupa tuturor tancurilor de marfd, compartimentelor pompelor
de marfa si coferdamurilor care separa aceste incaperi de Incaperile de masini de categoria A.

2.2.3 Suflante

2.2.3.1 Se vor prevedea cel putin doud suflante care permit sa se debiteze in tancurile de marfa cel
putin volumul de gaz prevazut in paragrafele 2.2.1.2 si 2.2.1.3. La instalatia cu generatoare de gaz,
Administratia poate permite o singura suflanta, daca instalatia poate debita in tancurile de marfa
protejate volumul total de gaz prevazut in paragrafele 2.2.1.2 §i 2.2.1.3, cu conditia prevederii la
bord a unui numdr suficient de piese de rezerva pentru suflanta i motorul de actionare al acesteia,
astfel incét orice defectiune care apare la suflantd §i motorul sdu de actionare sa poata fi remediata de
echipajul navei.

2.2.3.2 Instalatia de gaz inert va fi proiectata astfel incat presiunea maxima pe care o poate exercita
asupra oricarui tanc de marfa sd nu depaseasca presiunea de proba a oricdrui tanc de marfa. Pe
tubulaturile de aspiratie si refulare ale fiecérei suflante vor fi prevazute dispozitive corespunzatoare
de inchidere. Se vor lua masuri care sa asigure functionarea stabila a instalatiei de gaz inert inainte de
inceperea descdrcarii marfii. Dacéd suflantele se folosesc pentru degazare, prizele de aer vor fi
prevazute cu mijloace de blocare.

2.2.3.3 Suflantele trebuie amplasate in pupa tuturor tancurilor de marfa, compartimentelor pompelor
de marfa i coferdamurilor care separa aceste incaperi de incaperile de masini de categoria A.
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2.2.4 Dispozitive de inchidere hidraulica

2.2.4.1 Dispozitivul de inchidere hidraulic mentionat in paragraful 2.3.1.4.1 trebuie si poata fi
alimentat de doud pompe separate, fiecare din ele putdnd asigura in permanentd o alimentare
adecvata.

2.2.4.2 Dispunerea dispozitivului de inchidere hidraulic i a armaturilor sale aferente trebuie sa fie
astfel incat si previna revenirea vaporilor de hidrocarburi si sd asigure functionarea corespunzatoare
a dispozitivului 1n conditii de exploatare.

2.2.4.3 Se vor lua misuri de protectie a dispozitivului de inchidere hidraulic impotriva inghetului,
astfel incat rezistenta dispozitivului si nu fie afectatd de supraincalzire.

2.2.4.4 De asemenea, se vor prevedea sifoane sau alte dispozitive aprobate la fiecare tubulaturd de
alimentare cu api si de drenaj, precum i la fiecare tubulaturd de aerisire sau detectare a presiunii
care duce la spatii protejate impotriva gazului. Se vor prevedea mijloace de prevenire a golirii acestor
sifoane prin vacuum.

2.2.4.5 Dispozitivul hidraulic de inchidere de punte si toate sifoanele previzute trebuie s prevind
intoarcerea vaporilor de hidrocarburi la o presiune egala cu presiunea de proba a tancurilor de marfa.

2.2.4.6 Referitor la paragraful 2.4.3.1.7, Administratia trebuie s fie satisficuta in ceea ce priveste
mentinerea in permanentd a unei rezerve adecvate de apa si integritatea instalatiei care sa permitd
formarea automati a dispozitivului de inchidere hidraulica atunci cand debitarea de gaz se opreste.
Alarma acustica si optica pentru nivelul minim al apei in dispozitivul de inchidere hidraulica trebuie
sa functioneze atunci cand nu se face alimentarea cu gaz inert.

2.3 Cerinte privind instalarea

2.3.1 Misuri de siguranti in cadrul instalatiei

2.3.1.1 Valvule de izolare a gazelor de ardere

Pe magistralele de gaz inert vor fi prevazute, intre cosul caldarii §i epuratorul de gaze de ardere,
valvule de izolare a gazelor de ardere. Aceste valvule trebuie prevazute cu indicatoare care sa arate
daca sunt inchise sau deschise; se vor lua masuri pentru a le mentine etange la gaze §i pentru a
mentine scaunele curatate de funingine. Se vor lua méasuri care sa asigure ca suflantele de funingine
ale caldarii nu pot functiona atunci cand valvula corespunzitoare de gaze arse este deschisa.

2.3.1.2 Prevenirea scurgerii gazelor de ardere

2.3.1.2.1 O atentie deosebitd se va acorda proiectarii §i amplasarii epuratorului si suflantelor cu
tubulatura §i armaturile aferente in vederea prevenirii scurgerilor de gaze de ardere in incaperile
inchise.

2.3.1.2.2 Pentru a permite o intretinere sigura, un dispozitiv de inchidere hidraulicd suplimentar sau

alte dispozitive eficiente de prevenire a scurgerilor de gaze de ardere se vor prevedea intre valvulele
de izolare a gazelor de ardere si epurator sau la intrarea gazului in epurator.
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2.3.1.3 Valvule de reglare a gazului

2.3.1.3.1 Pe magistrala de gaz inert se va prevedea o valvuld de reglare a gazului. Inchiderea
valvulei va fi comandati automat conform cerintelor paragrafului 2.3.1.5. Aceastd valvula trebuie sa
regleze de asemenea automat debitul de gaz inert spre tancurile de marfd, daca nu sunt prevazute
dispozitive de control automat al turatiei suflantelor de gaz inert cerute la paragraful 2.2.3.

2.3.1.3.2 Valvula previzuti la paragraful 2.3.1.3.1 va fi amplasata la nivelul peretelui prova al
spatiului protejat iImpotriva gazelor situat cel mai in prova si prin care trece magistrala de gaz inert.

2.3.1.4 Dispozitive de retinere a gazelor de ardere

2.3.1.4.1 Pe magistrala de gaz inert vor fi prevdzute cel putin doud dispozitive de retinere, din care
unul va fi un dispozitiv de inchidere hidraulici, pentru a preveni revenirea vaporilor de hidrocarburi
in inciperea de masini sau in orice spatii protejate impotriva gazelor in toate conditiile normale de
asietd, inclinare si migcare a navei. Ele vor fi amplasate intre valvula automatd prevazuti la paragraful
2.3.1.3.1 si cea mai dinspre pupa ramificatie la un tanc de marfa sau tubulaturd de marfa.

2.3.1.4.2 Dispozitivele mentionate la paragraful 2.3.1.4.1 trebuie amplasate pe punte, in zona de
marfa.

2.3.1.4.3 Al doilea dispozitiv trebuie si fie o valvula de retinere sau alt dispozitiv echivalent care sa
previni revenirea vaporilor sau lichidelor i trebuie sé fie instalat inaintea dispozitivului de inchidere
hidraulic de punte prevazut la paragraful 2.3.1.4.1. Dispozitivul trebuie prevdzut cu mijloace de
inchidere directd. Ca alternativi la mijloacele de inchidere directa, inaintea valvulei de retinere poate
fi previzuti o valvuld suplimentard care sa izoleze dispozitivul de inchidere hidraulic de punte de
magistrala de gaz inert pentru tancurile de marfa.

2.3.1.4.4 Ca masura suplimentard de sigurantd impotriva posibilei scurgeri de hidrocarburi lichide
sau a revenirii vaporilor de hidrocarburi din magistrala de punte, se vor prevedea dispozitive care sa
permitd ca aceastd portiune a tubulaturii situatd intre valvula prevdzutd cu mijloace de inchidere
directd mentionata in paragraful 2.3.1.4.3 si valvula de reglare mentionata in paragraful 2.3.1.3 si fie
aerisitd in conditii de siguranta atunci cand prima dintre aceste valvule este inchisa.

2.3.1.5 Inchiderea automati

2.3.1.5.1 Decuplarea automata a suflantelor de gaz inert si a valvulei de reglare a debitului de gaz
se va face in limitele dinainte stabilite pentru a fi atinse in sensul paragrafelor 2.4.3.1.1, 2.4.3.1.2 si
243.13.

2.3.1.5.2 Trebuie previzuta o inchidere automatd a valvulei de reglare a debitului de gaz in sensul
paragrafului 2.4.3.1.4.

2.3.1.6 Gaz imbogatit cu oxigen

Referitor la paragraful 2.4.3.1.5, daca continutul de oxigen al gazului inert depaseste 8% din volum,
se vor lua misuri imediate in vederea imbunatétirii calitdtii gazului. Dacad nu se imbunatiteste
calitatea gazului, toate operatiunile din tancurile de marfa vor fi suspendate pentru a evita
pitrunderea aerului In tancuri, iar valvula de retinere mentionata in paragraful 2.3.1.4.3 trebuie sa fie
inchisa. o
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2.3.2  Tubulaturi de gaz inert

2.3.2.1 Magistrala de gaz inert poate fi divizatd in doud sau mai multe ramificatii de tubulaturi
inaintea dispozitivelor de retinere cerute de paragrafele 2.2.4 512.3.1.4.

2.3.2.2 Magistrala de alimentare cu gaz inert trebuie prevazute cu ramificatii de tubulaturi la fiecare
tanc de marfi. Ramificatiile de tubulaturi pentru gaz inert vor fi prevazute cu valvule de inchidere sau
dispozitive echivalente de comandd pentru izolarea fiecirui tanc. Dacd sunt instalate valvule de
inchidere, acestea trebuie previzute cu dispozitive de blocare aflate sub controlul ofiterului
responsabil. Sistemul de control utilizat nu trebuie sd furnizeze informatii ambigue asupra starii
operationale a acestor valvule.

2.3.2.3 La navele mixte, dispozitivul de izolare a tancurilor de reziduuri care contin hidrocarburi sau
reziduuri de hidrocarburi de alte tancuri va consta din flange oarbe care vor riméane pe pozitie ori de
cite ori se transportid mirfuri, altele dect hidrocarburi, cu exceptia celor prevdzute in sectiunea
respectiva din Instructiunile pentru instalatii de gaz inert.

2.3.2.4 Trebuie previzute dispozitive care si protejeze tancurile de marfd impotriva efectelor
suprapresiunii sau depresiunii cauzate de variatiile de temperatura atunci cand tancurile de marfa sunt
izolate de magistralele de gaz inert.

2.3.2.5 Instalatiile de tubulaturi vor fi proiectate astfel incat sa prevind acumularea de marfa sau apa
in tubulaturi in toate conditii normale.

2.3.2.6 Se vor prevedea dispozitive corespunzitoare care si permitd conectarea magistralei de gaz
inert la o sursd externa de alimentare cu gaz inert. Dispozitivele vor fi formate dintr-o flansa de
cuplare cu suruburi pentru tubulaturd cu diametrul nominal de 250 mm, care trebuie izolatd de
magistrala de gaz inert printr-o valvuld, si amplasata naintea valvulei de retinere mentionatd in
paragraful 2.3.1.4.3. Proiectarea flangei trebuie s& corespunda clasei corespunzitoare din standardele
adoptate pentru proiectarea altor racorduri externe de la instalatia de tubulaturi de marfa a navei.

2.3.2.7 Daci intre magistrala de alimentare cu gaz inert si tubulatura de marfd este prevazut un
racord, se vor lua misuri in vederea asigurrii unei izolari eficiente, luand in consideratie diferenta
mare de presiune care poate exista intre instalatii. Aceasta va consta din doud valvule de inchidere cu
un dispozitiv de aerisire a spatiului dintre valvule in conditii de securitate sau un dispozitiv format
dintr-un tronson de racordare cu flange aferente.

2.3.2.8 Valvula, care separd magistrala de alimentare cu gaz inert de magistrala de marfa si care se
afl situatd inspre magistrala de marfa, trebuie si fie o valvuld de retinere cu mijloace de inchidere
directa.

2.4 Cerinte privind functionarea si comanda

2.4.1 Dispozitive de indicare

Se vor prevedea dispozitive pentru indicarea continud a temperaturii §i presiunii gazului inert in
partea de refulare a suflantelor de gaz, ori de céte ori suflantele de gaz sunt in functiune.
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2.4.2 Dispozitive de indicare §i inregistrare

2.4.2.1 In cazul in care se alimenteazi cu gaz inert, se vor prevedea aparate pentru indicarea
continud §i inregistrarea permanenta:

.1 a presiunii din magistrala de alimentare cu gaz inert inaintea dispozitivelor de retinere
cerute de paragraful 2.3.1.4.1; 51

.2 a continutului de oxigen din gazul inert din magistralele de alimentare cu gaz inert in
partea de refulare a suflantelor de gaz.

2.4.2.2 Dispozitivele prevazute in paragraful 2.4.2.1 vor fi amplasate in postul de comanda a
operatiunilor de incdrcare-descarcare a marfi. Dacd nu existd un astfel de post, atunci vor fi
amplasate intr-un loc ugor accesibil ofiterului responsabil cu aceste operatii.

2.4.2.3 Suplimentar, se vor prevedea:

.1  pe puntea de navigatie, aparate pentru indicarea permanenta a presiunii mentionate in
paragraful 2.4.2.1.1 i a presiunii din tancurile de reziduuri de pe navele mixte, ori de
cate ori aceste tancuri sunt izolate de magistrala de alimentare cu gaz inert; si

.2 in postul de comanda a maginilor sau in incaperea de magsini, aparate care sa indice
continutul de oxigen mentionat in paragraful 2.4.2.1.2.

2.4.2.4 Se vor prevedea aparate portabile pentru masurarea continutului de oxigen si a concentratiei
de vapori inflamabili. In plus, se vor lua masuri corespunzatoare pentru fiecare tanc de marfa, astfel
incat starea atmosferei din tanc sa poata fi determinata prin utilizarea acestor aparate portabile.

2.4.2.5 Se vor prevedea mijloace adecvate pentru etalonarea valorii zero si a valorii limitd maxima
atat a instrumentelor fixe cat §i portabile de masurare a concentratiei gazelor la care se refera
paragrafele 2.4.2.

2.4.3  Alarme optice si acustice

2.4.3.1 Pentru instalatiile de gaz inert atét de tip cu gaze arse cat §i de tip cu generator de gaz inert,
se vor prevedea alarme optice §i acustice care sa indice:

.1  presiunea minimd a apei sau debitul minim al apei spre epuratorul de gaze de ardere
mentionat in paragraful 2.2.2.1; :

.2 nivelul maxim de apa in epuratorul de gaze de ardere mentionat in paragraful 2.2.2.1;
.3  temperatura maxima a gazului prevazuta in paragraful 2.4.1;

.4  defectarea suflantelor de gaz inert prevazute in paragraful 2.2.3;

.5  concentratia de oxigen mai mare de 8% din volumul prevazut in paragraful 2.4.2.1.2;

.6 defectarea sursei de alimentare cu energie a instalatiei de comanda automata a valvulei
de reglare a gazului i a dispozitivelor de indicare previzute in paragrafele 2.3:1.3 si
2421, S |
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77 nivelul minim al apei din dispozitivul de inchidere hidraulic prevézut in paragraful
23.14.1,

.8 presiunea gazului mai mici de 100 mm coloand de apa prevazuta in paragraful
2.4.2.1.1. Dispozitivul de alarmd trebuie sa fie astfel incat sa asigure supravegherea
permanenti a presiunii din tancurile de reziduuri de pe navele mixte; s

.9  presiunea maxima a gazului prevazutd in paragraful 2.4.2.1.1.

2.4.3.2 Pentru instalatiile de gaz inert de tip cu generator de gaz inert, se vor prevedea alarme
suplimentare vizuale §i acustice pentru a indica:

.1 alimentarea insuficientd cu combustibil,

.2 defectarea sursei de alimentare cu energie a generatorului; si

.3 defectarea sursei de alimentare cu energie a instalatiei automate de comandd a
generatorului.

2.4.3.3 Alarmele cerute in paragrafele 2.4.3.1.5,2.4.3.1.6 si 2.4.3.1.8 vor fi instalate in incaperea de
magini si postul de comanda a incarcarii-descércarii marfii, daca este prevazut, dar in fiecare caz vor
fi montate intr-o astfel de pozitie incit sa fie imediat receptionate de citre membrii responsabili ai
echipajului.

2.4.3.4 O instalatie de alarmd acusticd independenta de aceea cerutd la paragraful 2.4.3.1.8 sau o
inchidere automatd a pompelor de marf trebuie s fie previzutad pentru functionarea la atingerea
limitelor predeterminate ale presiunii scazute din magistrala de gaz inert.

2.4.4 Manuale cu instructiuni
Se vor prevedea la bord manuale cu instructiuni detaliate privind functionarea, siguranta, intretinerea
instalatiilor de gaz inert si riscurile pe care le prezinta pentru sinatate aplicarea lor la instalatia de

incarcare/descarcare a tancurilor de marfa. Manualele trebuie si includa procedee ce vor fi folosite in
cazul defectirii sau intreruperii functiondrii instalatiei de gaz inert.
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