PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR SENAT

LEGE
privind siguranta feroviara

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege:

CAPITOLULI
Dispozitii introductive

Obiect

Art.1 — Obiectul prezentei legi este de a asigura dezvoltarea si imbunatatirea
sigurantei pe cdile ferate romane $i un acces imbunatatit la piatd pentru serviciile de
transport feroviar prin:

a)armonizarea structurii de reglementare cu cea a statelor membre ale Uniunii
Europene;

b)definirea responsabilitétilor participantilor;

c)elaborarea de obiective de sigurantd comune si metode de sigurantd comune
in vederea unei mai bune armonizari a normelor nationale;

d)instituirea In Roméania a unei autoritdti de siguranta feroviarda si a unui
organism de investigare a accidentelor si incidentelor feroviare;

e)definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si
controlul sigurantei feroviare.

Domeniu de aplicare

Art.2 — (1) Prezenta lege se aplica sistemului feroviar din Romania, care poate
fi subdivizat in subsisteme pentru domenii de naturd structurald si operationala.
Aceasta acopera cerintele de siguranta pentru sistem ca intreg, inclusiv administrarea
sigura a infrastructurii §i a traficului, precum si interactiunea dintre operatorii de
transport feroviar si administratorii de infrastructura.

(2) Prezenta lege nu se aplica:

a) metrourilor, tramvaielor si altor sisteme feroviare urbane;

b) retelelor care functional sunt separate de restul sistemului feroviar si sunt
destinate numai exploatarii unor servicii de calatori locale, urbane sau suburbane,
precum si operatorilor de transport feroviar care functioneazd exclusiv pe aceste
retele;

c¢) infrastructurii feroviare privatd care este utilizatd numai de proprietarul
infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de transport de marfuri.



Definitii

Art.3 — In sensul prezentei legi termenii si expresiile de mai jos au urmitoarele
semnificatii:

a) ,,sistem feroviar” — totalitatea subsistemelor pentru zone structurale si
operationale, prevazute in Hotdrdrea  Guvernului nr.850/2003  privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar conventional din Romania cu
sistemul de transport feroviar conventional transeuropean, si in Hotararea Guvernului
nr.1533/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare
viteza, precum si gestionarea si exploatarea sistemului ca intreg;

b) ,,administratorul infrastructurii” — orice organism sau orice operator
economic care are ca obiect principal de activitate administrarea §i intretinerea
infrastructurii feroviare, prevazut la art.]1 alin.(10) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr.12/1998 privind transportul pe caile ferate roméne si reorganizarea
Societdtii Nationale a Cailor Ferate Romane, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare, incluzand si administrarea sistemelor de conducere a
circulatiei, de control si de sigurantd a infrastructurii; functiile administratorului de
infrastructura de pe o retea sau o parte a unei retele pot fi alocate, in conformitate cu
reglementirile in vigoare, mai multor organisme sau operatori economici;

c) ,,operator de transport feroviar” — orice operator economic cu capital de stat
sau privat, prevazut in art.2 din Ordonanta Guvernului nr.89/2003 privind alocarea
capacitatilor de infrastructurd feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si
certificarea In materie de sigurantd, aprobatd cu modificari si completari prin Legea
nr.8/2004, a cdrui activitate principald consta In efectuarea de prestatii de transport de
marfa gi/sau de calatori pe calea ferata, tractiunea fiind asiguratd obligatoriu de acest
operator economic; acest termen include, de asemenea, i operatorii economici care
asigura numai tractiunea;

d) ,,specificatie tehnica pentru interoperabilitate” — denumita in continuare S77,
specificatia care se refera la un subsistem sau parte a unui subsistem, cu scopul de a
satisface cerintele esentiale si de a asigura interoperabilitatea la nivelul sistemelor de
transport feroviar transeuropean de mare viteza §i conventional, prevazute in
Hotararea Guvernului nr.850/2003 si in Hotararea Guvernului nr.1533/2003;

e) ,,obiective de sigurantd comune” — denumite in continuare OSC, nivelurile
de sigurantd care trebuie cel putin atinse de diferite parti ale sistemului feroviar cum
ar fi sistemul feroviar conventional, sistemul feroviar de mare viteza, tunelurile
feroviare lungi sau liniile utilizate exclusiv pentru transportul de marfuri, precum si
de sistem ca Intreg, exprimate in criterii de acceptare a riscurilor;

f) ,,metode de sigurantd comune” — denumite in continuare MSC, metodele ce
trebuie elaborate pentru descrierea modului de evaluare a nivelurilor de siguranta,
realizdrii obiectivelor de sigurantd si a conformitétii cu alte cerinte de siguranta,

g) ,,autoritate de sigurantd” — organismul national raspunzitor de sarcinile
referitoare la siguranta feroviara in conformitate cu prezenta lege sau orice organism
bi-national cdruia Romaénia si un stat membru al Uniunii Europene i-au incredintat
aceste sarcini pentru a asigura un regim de siguranta unificat pentru infrastructurile
specializate transfrontaliere;



h) ,,norme nationale de sigurantd” — toate normele cuprinzand cerinte de
siguranta feroviard impuse la nivel national in Romania si aplicabile la mai mult de
un operator de transport feroviar, indiferent de organismul emitent;

i) ,sistem de management al sigurantei” — organizarea si aranjamentele
stabilite de un administrator de infrastructurd sau un operator de transport feroviar
pentru a asigura administrarea sigurd a operatiunilor sale;

j) »investigator principal” — o persoand responsabila de organizarea,
desfasurarea si controlul unei investigatii,

k) ,,investigator” — persoana care desfagoara activitatea de investigare;

1) ,,accident” — un eveniment neprevazut, si, in egald masura nedorit sau
neintentionat sau un lant specific de asemenea evenimente care are consecinte
daunitoare; accidentele se impart in urmatoarele categorii: coliziuni, deraieri,
accidente la treceri de nivel, accidentari ale persoanelor produse de materialul rulant
in miscare, incendii si altele;

m) ,accident grav” — orice coliziune sau deraiere de trenuri, ducand la
decesul a cel putin o persoana sau la vatamarea grava a cinci sau mai multe persoane
ori producand pagube importante ale materialului rulant, infrastructurii sau mediului
si orice alt accident similar cu un impact evident asupra reglementarii sigurantei
feroviare sau asupra gestionarii sigurantei;

n) ,,pagube importante” — pagube care pot fi evaluate imediat de organismul de
investigare l1a un total de cel putin 2 milioane EUR;

0) ,incident” — orice eveniment, altul decat un accident sau accident grav,
asociat cu exploatarea trenurilor si afectand siguranta in exploatare;

p) »investigatie” — un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si
incidentelor, care include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor
inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de

sigurantd;

q) »cauze” — actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii, ori o combinatie a
acestora, care au dus la accident sau incident;

r) ,,Agentia Feroviarda Europeand” — agentia comunitard pentru siguranta

feroviara si interoperabilitate;

s) ,;,organisme notificate” — organismele care sunt responsabile cu evaluarea
conformitdtii sau a aptitudinii de utilizare a constituentilor de interoperabilitate sau cu
evaluarea procedurii ,,CE” pentru verificarea subsistemelor, prevdzute in Hotararea
Guvernului nr.850/2003 si in Hotararea Guvernului nr.1533/2003;

t) ,,constituenti de interoperabilitate” — orice componenta elementard, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet de echipamente incorporate sau
destinate Incorpordrii intr-un subsistem de care depinde direct sau indirect
interoperabilitatea sistemului feroviar de mare vitezd sau conventional, prevazute in
Hotdrdarea Guvernului nr.850/2003 si in Hotardrea Guvernului nr.1533/2003.
Conceptul de ,,constituent” acoperd atat obiectele corporale si incorporale, cum ar fi
programele de calculator.



CAPITOLUL II
Dezvoltarea si managementul sigurantei

Dezvoltarea si imbunatatirea sigurantei feroviare

Art.4 — (1) Siguranta feroviard este in general mentinuta si, cand este posibil
din punct de vedere practic, imbunatatita in mod continuu, tindnd seama de
dezvoltarea legislatiei comunitare si de progresul tehnic si stiintific si acordand
prioritate prevenirii accidentelor grave. Normele de siguranta sunt stabilite, aplicate si
respectate in mod deschis si nediscriminatoriu, sustindnd dezvoltarea unui sistem unic
de transport feroviar european.

(2) Masurile de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare tin seama de
necesitatea unei abordari sistemice.

(3) Responsabilitatea exploatarii sigure a sistemului feroviar si a controlului
riscurilor asociate cu acesta apartine administratorilor de infrastructura si operatorilor
de transport feroviar, care au obligatia sa pund in aplicare masurile necesare de
control al riscurilor, daca este cazul in cooperare, sd aplice normele si standardele
nationale de sigurantd, precum si sa instituie sisteme de management al sigurantei in
conformitate cu prezenta lege. Fara sd aducd atingere radspunderii civile in
conformitate cu cerintele legale in vigoare, fiecare administrator de infrastructura si
fiecare operator de transport feroviar este responsabil de partea sa de sistem si de
exploatarea in sigurantd a acestuia, inclusiv de aprovizionarea cu materiale si
contractarea de servicii, fatd de utilizatori, clienti, lucratorii implicati si terti.

(4) Prevederile alin.(3) nu aduc atingere raspunderii fiecdrui producitor,
furnizor de servicii de Intretinere, exploatant de vagoane, prestator de servicii si
entitate achizitoare, privind livrarea materialului rulant, instalatiilor, accesoriilor,
echipamentelor si serviciilor furnizate de acestia in conformitate cu cerintele si
conditiile de utilizare specificate astfel Incat acestea sa poata fi exploatate in conditii
de sigurantd de catre operatorii de transport de transport feroviar si/sau
administratorii de infrastructura.

Indicatori de siguranta comuni

Art.5 — (1) Prin raportul anual al autoritatii de sigurantd prevédzut in art.18 se
colecteazd informatii privind indicatorii de sigurantd comuni, denumiti in continuare
ISC, in vederea facilitdrii evaluarii atingerii OSC si pentru a permite monitorizarea
evolutiei generale a sigurantei feroviare. Primul an de referinta pentru ISC este 2006,
acestia urmand sa fie cuprinsi In raportul anual pentru anul urmator. ISC sunt stabiliti
in conformitate cu anexa nr. 1.

(2) Inainte de 30 aprilie 2009, anexa nr.l va fi revizuitd in conformitate cu
procedura prevazuta in art.27 alin.(2), In special pentru a include definitii comune ale
ISC si metode comune de calculare a costurilor accidentelor.



Metode de siguranta comune

Art.6 — (1) Un prim set de MSC, acoperind cel putin metodele descrise in
alin.(3) lit.a), din prezentul articol, va fi adoptat de Comisia Europeand, inainte de 30
aprilie 2008, in conformitate cu procedura prevazuta in art.27 alin.(2) si se va publica
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Un al doilea set de MSC, acoperind restul de
metode descrise in alin.(3), va fi adoptat de Comisia Europeana, inainte de 30 aprilie
2010, in conformitate cu procedura prevazuta in art.27 alin.(2), si se va publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Proiectele de MSC si proiectele de MSC revizuite sunt elaborate de Agentia
Feroviard Europeand in temeiul mandatelor care sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazuta in art.27 alin.(2). Proiectele de MSC se bazeaza pe o examinare
a metodelor existente in statele membre ale Uniunii Europene.

(3) MSC descriu modul in care nivelul de siguranta si atingerea obiectivelor de
siguranta, precum si conformitatea cu alte cerinte de sigurantd sunt evaluate prin
elaborarea si definirea urmatoarelor elemente:

a) metode de evaluare a riscurilor;
b) metode de evaluare a conformititii cu cerintele din certificatele de siguranta si

autorizatiile de siguranta emise in conformitate cu art.10 si 11;

¢) 1n masura in care nu sunt inca acoperite de STI, metode pentru a verifica daca
subsistemele structurale ale sistemelor feroviare transeuropene de mare viteza
si conventionale sunt exploatate si intretinute in conformitate cu cerintele
esentiale relevante.

(4) MSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu procedura
prevazuta in art.27 alin.(2), tindnd seama de experienta dobandita din aplicarea lor si
de dezvoltarea globala a securititii feroviare si a obligatiilor statelor membre.

(5) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului aproba sau propune
spre aprobare, dupa caz, orice modificdri necesare la normele nationale de siguranta
tinand seama de adoptarea si revizuirea MSC.

(6) MSC prevazute la alin.(1) se transpun in legislatia nationala, se aproba prin
ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului si se publicd in
Monitorul Oficial al Romaniei.

Obiective de siguranta comune

Art.7 — (1) OSC sunt elaborate, adoptate si revizuite in conformitate cu
procedurile stabilite in prezentul articol.
‘ (2) Proiectele de OSC si proiectele de OSC revizuite sunt elaborate de Agentia
Feroviard Europeand in temeiul mandatelor care sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazuta in art.27 alin.(2).



(3) Primul set de proiecte de OSC se bazeaza pe o examinare a obiectivelor
existente si a performantelor in domeniul sigurantei din statele membre si asigurd ca
performantele de sigurantd actuale ale sistemului feroviar nu sunt reduse in nici un
stat membru al Uniunii Europene. Acestea vor fi adoptate de Comisia Europeana,
Tnainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu procedura prevazutd in art.27 alin.(2) si
vor fi publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Al doilea set de proiecte de
OSC se bazeaza pe experienta castigatda cu primul set de OSC si din punerea sa in
aplicare. Acestea reflectd domeniile prioritare In care trebuie imbunatatite conditiile
de sigurantd. Ele sunt adoptate de Comisia Europeand, Inainte de 30 aprilie 2011, in
conformitate cu procedura prevazuta in art.27 alin.(2) si vor fi publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. Toate propunerile de proiecte de OSC si OSC revizuite
reflectd obligatiile statelor membre. Aceste propuneri sunt insotite de o evaluare a
costurilor si beneficiilor estimate, indicand impactul lor probabil pentru toti operatorii
si operatorii economici implicati, precum si impactul lor in ceea ce priveste
acceptarea riscului in societate. Propunerile contin un calendar de punere in aplicare
gradual3, daca este cazul, in special pentru a se tine seama de natura si amploarea
investitiilor necesare pentru aplicarea acestora. Acestea analizeaza impactul posibil
asupra STI pentru subsisteme si cuprind, daca este cazul, propuneri de modificare a
STI.

(4) OSC definesc nivelurile de siguranta care trebuie cel putin atinse de diferite
parti ale sistemului feroviar si de sistem ca Intreg in fiecare stat membru al Uniunii
Europene, exprimate in criterii de acceptare a riscului vizand:

a) riscuri individuale referitoare la calétori, personal, inclusiv personalul
contractantilor, utilizatorii trecerilor de nivel si altii si, fard sd aducd atingere
normelor nationale si internationale existente in materie de raspundere, riscuri
individuale la care sunt expuse persoanele neautorizate in incinta instalatiilor
feroviare;

b) riscuri sociale.

(5) OSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu procedura
prevazuta in art.27 alin.(2), tinand seama de evolutia generala a sigurantei feroviare.

(6) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului aproba prin ordin al
ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului sau propune spre aprobare,
dupi caz, modificarile necesare la normele nationale de sigurantd pentru a atinge cel
putin OSC si orice OSC revizuite, in conformitate cu calendarul de punere in aplicare
anexat acestora. Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului notificd
aceste norme Comisiei Europene in conformitate cu art.8 alin.(3) si (4).

(7) OSC prevazute la alin.(3) si (5) se transpun in legislatia nationald fiind
aprobate prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului si se
publicd in Monitorul Oficial al Romaniei.

Norme nationale de siguranta

Art.8 — (1) In aplicarea prezentei legi, se vor stabili norme nationale obligatorii
de sigurantd care vor fi publicate si puse la dispozitia tuturor administratorilor de
infrastructurd, operatorilor de transport feroviar, solicitantilor de certificat de
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sigurantd si solicitantilor unei autorizatii de siguranta, intr-un limbaj clar si accesibil
partilor in cauza.

(2) Inainte de aderarea la Uniunea Europeani, Ministerul Transporturilor,
Constructiilor si Turismului notifica Comisiei Europene toate normele nationale de
sigurantd in vigoare, stabilite Tn anexa nr.2, indicd domeniul lor de aplicare si
informatiile privind continutul principal al normelor, cu trimitere la actele normative,
forma legislatiei si organismul sau entitatea responsabila de publicarea sa.

(3) Cel tarziu pana la 30 aprilie 2008, Agentia Feroviara Europeana evalueaza
modul in care normele nationale de sigurantad sunt publicate si aduse la cunostintd in
conformitate cu alin.(1) si face recomandarile corespunzitoare céatre Comisia
Europeana pentru publicarea acestor norme, pentru a face mai usor accesibile
informatiile relevante.

(4) Ministerul Transporturilor, Constructiilor §i Turismului la propunerea
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana notificad imediat Comisia Europeani cu
privire la orice modificare a normelor nationale de siguranta notificate si cu privire la
orice asemenea normd noud care ar putea fi adoptatd, cu exceptia cazului in care
norma se refera in exclusivitate la punerea in aplicare a STI.

(5) Pentru a se limita introducerea unor norme nationale specifice noi si astfel
pentru a Tmpiedica crearea altor bariere, precum si In vederea armonizarii treptate a
normelor de sigurantd, Comisia Europeand monitorizeaza introducerea de catre
statele membre a unor noi norme nationale.

(6) In cazul in care, dupi adoptarea OSC, Romania intentioneaza sa introduca
o normad nationald de sigurantd noua care necesitd un nivel de siguranta mai ridicat
decat OSC, ori daca intentioneaza sad introduca o norma nationald de siguranta noud
care poate afecta operatiunile operatorilor de transport feroviar din alte state membre
ale Uniunii Europene pe teritoriul Romaniei, Autoritatea de Sigurantad Feroviara
Romana consulta toate partile interesate in timp util aplicand procedura de la alin.(7).

(7) In cazul introducerii pentru examinare a unui proiect de norma nationald de
sigurantd noud, Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului la propunerea
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana o prezinta Comisiei Europene, explicand
motivele introducerii acesteia, procedandu-se astfel:

a) daca Comisia Europeana constata cd proiectul de normd nationald de
sigurantd este incompatibil cu MSC sau cu atingerea cel putin a OSC, ori ca
reprezintd un mijloc de discriminare arbitrard sau o restrictie deghizata asupra
operatiunilor de transport feroviar intre statele membre ale Uniunii Europene, este
adoptatd o decizie, adresata Romaniei, in conformitate cu procedura prevazuta in
art.27 alin.(2);

b) In cazul in care Comisia Europeand are indoieli serioase cu privire la
compatibilitatea proiectului de norma nationald de siguranta cu MSC sau cu atingerea
cel putin a OSC, ori considerd ca aceasta reprezintd un mijloc de discriminare
arbitrara sau o restrictie deghizatd asupra operatiunilor de transport feroviar intre
statele membre, Comisia Europeand notifica imediat Romania, care suspenda
adoptarea, intrarea In vigoare sau punerea in aplicare a normei pana la adoptarea unei

decizii, Intr-o perioadad de sase luni, in conformitate cu procedura prevazuta in art.27
alin.(2).



Sisteme de management al sigurantei

Art.9 — (1) Administratorii de infrastructura si operatorii de transport feroviar
isi stabilesc propriile sisteme de management al sigurantei pentru a se asigura cd
sistemul feroviar poate atinge cel putin OSC, ca este in conformitate cu normele
nationale de sigurantd obligatorii prevazute in art.8 si in anexa nr.2 si cu cerintele de
sigurantd descrise in STI si ca sunt aplicate partile relevante din MSC.

(2) Sistemul de management al sigurantei indeplineste cerintele si cuprinde
elementele prevazute in anexa nr.3, adaptate la caracterul, intinderea si alte
caracteristici ale activitatii desfasurate. Acesta asigurd controlul tuturor riscurilor
asociate cu activitatea administratorului infrastructurii sau a operatorului de transport
feroviar, inclusiv furnizarea de lucrari de intretinere, de material si utilizarea
contractantilor. Fara a aduce atingere normelor nationale si internationale existente in
materie de raspundere, sistemul de management al sigurantei ia de asemenea in
considerare, dupa caz si in limita rezonabilului, riscurile ce decurg din activitatile
altor parti.

(3) Sistemul de management al sigurantei al oricarui administrator de
infrastructura tine seama de efectele operatiunilor diferitilor operatori de transport
feroviar asupra retelei si cuprinde dispozitii care permit tuturor operatorilor de
transport feroviar sa functioneze in conformitate cu STI, cu normele nationale de
sigurantd si in conditiile stabilite de certificatul lor de siguranta. De asemenea, acesta
este conceput in scopul de a coordona procedurile de urgenta ale administratorului de
infrastructura cu toti operatorii de transport feroviar care functioneaza pe
infrastructura sa.

(4) Toti administratorii de infrastructurd si operatorii de transport feroviar
prezintad anual autoritatii de sigurantd, inainte de 30 iunie, un raport referitor la anul
calendaristic precedent. Raportul de siguranta contine:

(a) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele de sigurantd ale
administratorului de infrastructurd sau operatorului de transport feroviar si rezultatele
planului de siguranta;

(b)elaborarea indicatorilor de sigurantd nationali s1 a ISC prevazuti in anexa
nr.1, in masura in care este relevant pentru organizatia raportoare;

(c) rezultatele auditurilor de siguranta interne;

(d)observatii privind insuficientele si defectiunile de functionare ale
operatiunilor feroviare, si ale administrédrii infrastructurii care pot prezenta interes
pentru autoritatea de siguranta.

CAPITOLUL III
Certificarea si autorizarea de siguranta

Certificate de siguranta



Art.10 — (1) Pentru a i se acorda acces la infrastructura feroviara, un operator
de transport feroviar trebuie sd detina un certificat de sigurantd prevazut in prezentul
capitol. Certificatul de sigurantd poate acoperi intreaga retea feroviard din Romania
sau numai o parte determinatd a acesteia. Scopul certificatului de sigurantd este de a
dovedi ca operatorul de transport feroviar gi-a instituit sistemul de management al
sigurantei si poate indeplini cerintele stabilite in STI, in alta legislatie comunitara
relevantd precum si normele de sigurantd nationale pentru a controla riscurile si
pentru a exploata reteaua In siguranta.

(2) Certificatul de siguranta cuprinde:

a) o certificare confirménd acceptarea sistemului de management al sigurantei
al operatorului de transport feroviar prevazut la art.9 si anexa nr.3;

b) o certificare confirméand acceptarea dispozitiilor adoptate de operatorul de
transport feroviar pentru a indeplini cerinte specifice necesare pentru functionarea
sigurd a retelei implicate. Cerintele pot viza aplicarea STI si a normelor nationale de
sigurantd, acceptarea certificatelor personalului si autorizarea de admitere in
circulatie materialul rulant utilizat de operatorul de transport feroviar. Certificarea se
bazeaza pe documentatia prezentatd de operatorul de transport feroviar, prevazutd in
anexa nr.4.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana acorda certificarea de sigurantd
prevazut la alin.(2) operatorilor de transport feroviar care isi stabilesc prima data
activitatile pe teritoriul Romaniei. Certificarea acordatd in conformitate cu alin.(2)
trebuie sa specifice tipul si Intinderea operatiunilor feroviare acoperite. Certificarea
prevazutd la alin.(2) lit.a) este valabil in intreaga Comunitate Europeana pentru
operatiuni echivalente de transport feroviar.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana acorda o certificare nationala
suplimentara, in conformitate cu prevederile alin.(2) lit.b), operatorilor feroviari care
intentioneaza si presteze servicii suplimentare de transport feroviar pe teritoriul
Roméniei.

(5) Certificatul de siguranta este reinnoit la cererea operatorului de transport
feroviar, la intervale care nu depdsesc cinci ani §i este actualizat in Intregime sau
partial la fiecare modificare substantiald a tipului sau intinderii operatiunii. Titularul
certificatului de sigurantd informeaza fard intarziere Autoritatea de Sigurantd
Feroviara Roméana cu privire la toate modificdrile majore aduse conditiilor partii
relevante a certificatului de siguranta si notificd Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romaéna la orice angajare de noi categorii de personal sau orice achizitionare de not
tipuri de material rulant. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana poate cere ca
partea relevanta a certificatului de siguranta sa fie revizuitd in urma unor modificari
substantiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei. Daca Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana constatd ca titularul certificatului de sigurantd nu mai
indeplineste conditiile cerute, revoca partea a) si/sau b) a certificatului de siguranta,
motivandu-si decizia. Dacd Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana a revocat o
certificare nationald suplimentara, acordatd in conformitate cu alin.(4), informeaza
prompt autoritatea de siguranta care a acordat certificarea in conformitate cu alin.(2)
lit.a). Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana revocd un certificat de siguranta



daca titularul certificatului de sigurantd nu l-a utilizat conform destinatiei in anul
urmator emiterii sale.

(6) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana notifica Agentia Feroviara
Europeand in termen de o luna cu privire la certificatele de sigurantd prevazute la
alin.(2) lit.a), care au fost emise, reinnoite, modificate sau revocate, mentionand
numele si adresa operatorului de transport feroviar, data emiterii, domeniul de
aplicare, valabilitatea certificatului de sigurantd si, in caz de revocare, motivele
deciziei sale.

(7) inainte de 30 aprilie 2009 Agentia Feroviari Europeana evalueazi
certificarea de sigurantad si prezintd Comisiei Europene un raport cu recomandari
privind strategia de trecere la un certificat de sigurantd comunitar unic. Comisia
Europeana ia masuri corespunzatoare pe baza recomandarii.

Autorizarea de siguranta a administratorilor de infrastructura

Art.11 — (1) Administratorii de infrastructura din Romania trebuie sa obtinad o
autorizatie de sigurantd emisa de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana care le
permite sa gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviara.

(2) Autorizatia de siguranta cuprinde:

a) o autorizatie confirmand acceptarea sistemului de management al sigurantei
al administratorului de infrastructura, prevazut in art. 9 si anexa nr. 3;

b) o autorizatie confirmand acceptarea dispozitiilor adoptate de administratorul
de infrastructurd pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea
sigurantei infrastructurii feroviare la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii
inclusiv, daca este cazul, al Intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului
si de semnalizare.

(3) Autorizatia de sigurantd este reinnoitd la cererea administratorului de
infrastructura, la intervale care nu depasesc cinci ani §i este actualizatd in intregime
sau partial ori de céate ori au loc modificari substantiale ale infrastructurii,
semnalizarii, aproviziondrii cu energie sau ale principiilor de exploatare sau
intretinere a acesteia. Titularul autorizatiei de sigurantd informeazad fara intarziere
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana cu privire la toate aceste modificari.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana poate cere ca autorizatia de siguranta sa
fie revizuitd in urma unor modificari substantiale ale cadrului de reglementare in
domeniul sigurantei. Daca Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana constatd ca un
administrator de infrastructurd autorizat nu mai indeplineste conditiile pentru o
autorizatie de sigurantd, revoca autorizatia, motivandu-si decizia.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand notifica Agentiei Feroviare
Europene in termen de o lund, emiterea, reinnoirea, modificarea sau revocarea
autorizatiilor de sigurantd, mentionand numele si adresa administratorului de
infrastructura, data emiterii, domeniul de aplicare, valabilitatea autorizatiei de
siguranta si, in caz de revocare, motivele deciziei sale.
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Exigente privind cererea pentru obtinerea certificirii de siguranta si a

autorizarii de siguranta

Art.12 — (1) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana ia o decizie cu privire
la cererea de certificare sau de autorizare in materie de sigurantd, fara Intarziere, si in
orice caz, nu mai tarziu de patru luni de la prezentarea tuturor informatiilor necesare
si a oricaror informatii suplimentare pe care le-a solicitat. Dacd solicitantului i se cere
sa prezinte informatii suplimentare, aceste informatii sunt prezentate la termenul
solicitat.

(2) Pentru a facilita infiintarea de noi operatori de transport feroviar si
prezentarea, incepand cu data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana, de cereri de
certificare de catre operatori de transport feroviar din alte state membre ale Uniunii
Europene, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand ofera informatii detaliate
privind modalitatea de obtinere a unui certificat de sigurantd. Ea intocmeste o listd a
tuturor cerintelor stabilite Tn sensul art.10 alin.(2) si pune la dispozitia solicitantului
toate documentele relevante. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romanad ofera
indrumari speciale operatorilor de transport feroviar care solicitd un certificat de
siguranta pentru servicii pe o parte limitata determinata a infrastructurii, 1dentificand
in mod special normele care sunt valabile pentru partea in cauza.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana pune in mod gratuit la
dispozitia solicitantilor un document de indrumare, in care sunt descrise si explicate
cerintele pentru certificatele de sigurantd si sunt enumerate documentele care trebuie
prezentate. Toate solicitarile de certificate de sigurantd sunt prezentate in limba
romana.

Acces la serviciile de formare

Art.13 — (1) Operatorii de transport feroviar care solicitd un certificat de
sigurantd beneficiaza de acces echitabil si nediscriminatoriu la serviciile de formare
pentru mecanicii de tren si personalul care insoteste trenurile, atunci cand aceasta
formare este necesara pentru indeplinirea cerintelor de obtinere a certificatului de
sigurantd. Serviciile oferite trebuie sd includd cunostintele necesare despre rute,
regulile si procedurile de exploatare, sistemul de semnalizare, de control si comanda,
precum si procedurile de urgentd aplicabile pe rutele exploatate. Administratorii de
infrastructurd si personalul lor care efectueaza sarcini de sigurantd esentiale
beneficiaza de acces echitabil si nediscriminatoriu la serviciile de formare. Daca
serviciile de formare nu includ examindri si acordarea de certificate, operatorii de
transport feroviar au acces la aceastd certificare daca ea este o cerintd a certificatului
de sigurantd. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana se asigurd ca furnizarea de
servicii de formare sau, dacé este cazul, acordarea de certificate indeplineste cerintele
de siguranta stabilite de STI sau de normele de siguranta nationale prevazute la art. 8
si In anexa nr.2.

(2) Daca serviciile de formare sunt disponibile numai prin intermediul unui
singur operator de transport feroviar sau administratorul de infrastructurd, acestea
sunt puse la dispozitia altor operatori de transport feroviar la un pret rezonabil si
nediscriminatoriu, care este raportat la cost si care poate include o marja de profit.
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(3) La recrutarea de noi mecanici de tren, de personal insotitor al trenurilor si
alt personal care efectueaza sarcini de siguranta esentiale, operatorii de transport
feroviar trebuie sa ia in considerare orice formare, calificari si experientd dobandite
anterior in cadrul altor operatori de transport feroviar. In acest caz, persoanele
respective sunt indreptatite sd aibd acces, sd obtind copii $i sd comunice toate
documentele care le atesta formarea, calificarile si experienta.

(4) In toate cazurile, fiecare operator de transport feroviar si fiecare
administrator de infrastructura este raspunzator de nivelul formarii si de calificarile
personalului sdu care desfasoard activitati legate de sigurantd, in sensul art.9 si al
anexei nr.3.

Introducerea in circulatie de material rulant utilizat

Art.14 — (1) Incepand cu data aderarii Romaniei la Uniunea Europeani,
materialul rulant a carui introducere 1n circulatie a fost autorizatd intr-un stat membru
al Uniunii Europene in conformitate cu art.10 alin.(2) lit.b) si care nu este acoperit in
intregime de STI relevante, face obiectul unei autorizari de introducere in circulatie n
Romania conform prezentului articol.

(2) Operatorul de transport feroviar care solicitd autorizatia de introducere In
circulatie a materialului rulant in Romania, prezintda Autoritatii de Sigurantd
Feroviara Roméand un dosar tehnic referitor la materialul rulant sau la tipul de
material rulant, indicand utilizarea preconizatd in retea. Dosarul contine urmatoarele
informatii:

a) dovada ca introducerea in circulatie a materialului rulant a fost autorizata in
alt stat membru al Uniunii Europene si documentele care indica istoricul exploatarii,
intretinerii si, daca este cazul, al modificarilor tehnice intreprinse dupa autorizare;

b) datele tehnice, programul de intretinere i caracteristicile operationale cerute
de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméand §i necesare pentru autorizatia
complementara a acestuia;

c) caracteristicile tehnice si operationale care dovedesc cda materialul rulant
este compatibil cu sistemul de alimentare cu energie, sistemul de semnalizare, de
control si de comandd, ecartamentul liniilor si gabaritele infrastructurii, sarcina
maxim admisa pe osie si alte constrangeri ale retelei;

d) informatii privind derogarile de la normele de siguranta nationale care sunt
necesare pentru acordarea autorizatiei si dovezi, bazate pe evaluarea riscului,
indicand ca acceptarea materialului rulant nu introduce riscuri inutile in retea.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana poate cere efectuarea de
incercari pe retea pentru a verifica conformitatea cu criteriile restrictive prevazuti in
alin.(2) lit.c) si in acest caz stabileste intinderea si continutul acestora.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana adoptd decizia privind o
solicitare in conformitate cu prezentul articol, fara intarziere si, in orice caz, nu mai
tarziu de patru luni de la prezentarea dosarului tehnic complet, inclusiv documentatia
incercarilor. Certificatul de autorizare poate contine conditii de utilizare si alte
restrictii.
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Armonizarea certificatelor de siguranta

Art.15 — (1) Deciziile privind cerintele armonizate comune, in sensul art. 10
alin.(2) lit.b) si al anexei nr.4, precum si un format comun pentru documentele de
indrumare a solicitantilor se adopta inainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu
procedura prevazuta in art.27 alin.(2).

(2) Agentia Feroviard Europeand recomanda cerinte armonizate comune $i un
format comun pentru documentele de indrumare a solicitantilor in temeiul unui
mandat care este adoptat In conformitate cu procedura prevazutd in art.27 alin.(2).

CAPITOLUL 1V
Autoritatea de siguranta

Atributii

Art.16 — (1) Se infiinteazd Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana,
organism independent in cadrul Autoritdtii Feroviare Roméane — AFER infiintata
potrivit Ordonantei Guvernului nr.95/1998 privind infiintarea unor institutii publice
in subordinea Ministerului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei, aprobata
cu modificari prin Legea nr.3/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana este independenta din punct de vedere al
organizarii, structurii juridice si procesului decizional, de orice operator de transport
feroviar, administrator de infrastructura feroviara, solicitant al certificarii si entitate
achizitoare.

(2) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romaéana indeplineste cel putin
urmatoarele atributii:

a)autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale constituind
sistemul feroviar de mare vitezd transeuropean, in conformitate cu art. 14 din
Hotararea Guvernului nr.1533/2003;

b) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale constituind
sistemul feroviar conventional transeuropean, in conformitate cu art.14 din Hotararea
Guvernului nr.850/2003 si verificarea exploatarii si intretinerii acestora 1In
conformitate cu cerintele esentiale relevante;

c) supravegherea conformitatii constituentilor de interoperabilitate cu cermtele
esentiale prevazute la art.12 din Hotdrarea Guvernului nr.850/2003 si Hotdrarea
Guvernului nr.1533/2003;

d) autorizarea introducerii 1n circulatie a materialului rulant nou sau substantial
modificat care incad nu este acoperit de o STT;

e) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea partilor relevante din
certificatele de siguranta si autorizatiile de sigurantd acordate in conformitate cu
art.10 si 11 si verificarea indeplinirii conditiilor si cerintelor stabilite in acestea si a
faptului cd administratorii de infrastructurd si operatorii de transport feroviar
functioneaza in conformitate cu cerintele dreptului comunitar sau national;

f) verificarea, promovarea si, dacd este cazul, aplicarea si dezvoltarea cadrului
de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale de
siguranta;



g) supravegherea inregistrarii corecte a materialului rulant si asigurarea
faptului cd informatiile privind siguranta din registrul national, instituit in
conformitate cu art.14 din Hotararea Guvernului nr.850/2003 si Hotararea Guvernului
nr.1533/2003, sunt precise si actualizate.

(3) Atributiile prevazute la alin.(2) nu pot fi transferate sau subcontractate catre
administratorii de infrastructurd, operatorii de transport feroviar sau entitate
achizitoare.

(4) Conducerea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana este asigurata de un
director.

(5) Numirea, revocarea si salarizarea directorului Autoritatii de Sigurantad
Feroviara Romana se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului.

(6) Se infiinteaza Organismul Notificat Feroviar Romaéan, organism
independent in cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER infiintata potrivit
Ordonantei Guvernului nr.95/1998. Organismul Notificat Feroviar Roméan
indeplineste atributiile de organism notificat, prevazute de Hotdrarea Guvernului
nr.850/2003 si de Hotararea Guvernului nr.1533/2003. Organismul Notificat Feroviar
Roman este independent in organizarea, structura juridicd si procesul decizional, de
orice operator de transport feroviar, administrator de infrastructura feroviara,
solicitant de certificare si entitate achizitoare.

(7) Conducerea Organismul Notificat Feroviar Roman este asigurata de un
director.

(8) Numirea, revocarea si salarizarea directorului Organismului Notificat
Feroviar Roman se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.

Principii de luare a deciziilor

Art.17 — (1) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana isi indeplineste
atributiile iIn mod deschis, nediscriminatoriu si transparent, asigurand ascultarea
tuturor partilor si motivarea deciziilor. Raspunde prompt la cereri si solicitari,
comunica cererile sale de informatii fara intarziere si adopta toate deciziile in termen
de patru luni de la furnizarea tuturor informatiilor solicitate. Poate cere in orice
moment asistenta tehnicd a administratorilor de infrastructurd si a operatorilor de
transport feroviar sau a altor organisme calificate, in cursul indeplinirii sarcinilor
previzute in art.16. In procesul elaborarii cadrului de reglementare national,
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana consulta toate persoanele implicate si
partile interesate, inclusiv administratorii de infrastructurd, operatorii de transport
feroviar, producdtorii si furnizorii de intretinere, utilizatorii si reprezentantii
personalului.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana este liberd sa desfasoare toate
inspectiile si investigatiile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale si i se acorda
acces la toate documentele si incintele relevante, la instalatiile si echipamentele
administratorilor de infrastructura si ale operatorilor de transport feroviar.
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(3) Contestatiile impotriva deciziilor luate de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romand se solutioneaza, potrivit reglementarilor legale in vigoare
referitoare la contenciosul administrativ.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana desfasoard un schimb activ de
opinii si experientd cu autorititile de sigurantd din statele membre ale Uniunii
Europene in scopul armonizdrii in intreaga Comunitate a criteriilor de luare a
deciziilor. Cooperarea lor urmareste in special facilitarea si coordonarea certificarii
de sigurantda a operatorilor de transport feroviar carora li s-au acordat trase
internationale in conformitate cu procedura stabilitd in art.15 din Ordonanta
Guvernului nr.89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara,
tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguranta,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.8/2004. Agentia Feroviard
Europeana sprijina autoritatile de siguranta in realizarea acestor sarcini.

Raportul anual

Art.18 — In fiecare an, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana publica in
Buletinul AFER si pe site-ul sdu din cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER un
raport anual privind activitatile sale in anul precedent si il trimite Agentiei Feroviare
Europene cel mai tarziu pana la 30 septembrie. Raportul cuprinde informatii privind:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Romaniei
a ISC prevazuti in anexa nr.1;

b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta
feroviara; '

c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta;

d) rezultate si experientd referitoare la controlarea administratorilor de
infrastructura si a operatorilor de transport feroviar.

CAPITOLUL V
Investigarea accidentelor si incidentelor

Organismul de Investigare Feroviar Roman

Art.19 — (1) Se infiinteazd Organismul de Investigare Feroviar Roman,
organism permanent, independent in cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER
infiintatd potrivit Ordonantei Guvernului nr.95/1998. Organismul de Investigare
Feroviar Roman este insdrcinat cu investigarea accidentelor si incidentelor prevazute
in art.19 si include cel putin un investigator capabil si indeplineascd functia de
investigator principal In cazul unui accident sau incident. Organismul de Investigare
Feroviar Roman este independent In organizarea, structura juridica si luarea deciziilor
de orice administrator de infrastructurd, operator de transport feroviar, organism de
tarifare, organism de repartizare si organism notificat, precum si de orice parte ale
carei interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incredintate Organismului de
Investigare Feroviar Roman. Organismul de Investigare Feroviar Romén este
independent din punct de vedere functional de Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana si de orice autoritate de reglementare a sistemului feroviar.
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(2) Organismul de Investigare Feroviar Roman isi indeplineste sarcinile in mod
independent de persoanele juridice prevazute in alin.(1) si dispune de resursele
necesare pentru aceasta. Investigatorii sdi se bucurd de totald independentd in
indeplinirea sarcinilor de investigare care le revin.

(3) Operatorii de transport feroviar, administratorii de infrastructura si, daca
este cazul, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, sunt obligate sd raporteze
imediat catre Organismul de Investigare Feroviar Roméan accidentele si incidentele
prevazute in art.19. Organismul de Investigare Feroviar Roméan trebuie s raspunda la
aceste rapoarte si s3 ia masurile necesare pentru a lansa investigatia cel tarziu la o
sdptamana dupa primirea raportului cu privire la accident sau incident.

(4) Organismul de Investigare Feroviar Roman poate desfasura si alte sarcini
stabilite prin hotdrare a Guvernului in legdtura cu investigarea altor evenimente decat
accidentele si incidentele feroviare, in masura in care aceste investigatii nu ii
pericliteaza independenta.

(5) Organismul de Investigare Feroviar Romén poate cere sau oferi asistentd
organismelor de investigare similare din alte state membre ale Uniunii Europene sau
din partea Agentiei Feroviare Europene pentru oferirea de competente sau pentru
desfasurarea de inspectii tehnice, analize sau evaluari.

(6) Prin hotarare a Guvernului se poate incredinta Organismul de Investigare
Feroviar Roméin sarcina de desfasurare a investigatiilor privind accidentele si
incidentele feroviare, altele decat cele prevazute in art.19.

(7) Organismul de Investigare Feroviar Roman desfasoarda un schimb activ de
opinii si experientd cu organismele de investigare din statele membre, In scopul
elaborarii unor metode comune de investigare, realizarii unor principii comune pentru
urmdrirea recomandarilor de sigurantd si pentru adaptarea la evolutia progresului
tehnic si stiintific.

(8) Conducerea Organismului de Investigare Feroviar Roman se exercitd de
catre director.

(9) Numirea, revocarea si salarizarea directorului Organismului de Investigare
Feroviar Roman se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismulul.

Obligatia de a investiga

Art.20 — (1) Organismul de Investigare Feroviar Romén desfiasoarda o
investigare a accidentelor grave in sistemul feroviar, obiectivul acestuia fiind
imbunitatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roméan poate investiga, in plus fata de
accidentele grave, acele accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut
duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau
ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare viteza sau
conventionale europene. Organismul de Investigare Feroviar Roman decide, dupa
cum considerd adecvat, daca se intreprinde o investigatie a unui asemenea accident
sau incident, tinand seama in decizia sa de urmétoarele:

a)gravitatea accidentului sau incidentului;
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b) dacad face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru
intreg sistemul;

¢) impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar, si

d) cereri ale administratorilor de infrastructurd, operatorilor de transport
feroviar, Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméana sau ale statelor membre ale
Uniunii Europene.

(3) Amploarea investigatiilor i procedura de urmat in desfdsurarea acestor
investigatii se stabilesc de Organismul de Investigare Feroviar Roman, tinand seama
de principiile si obiectivele prevazute la art.20 si 22 si in functie de invatdmintele pe
care se asteaptd si le traga din accident sau incident pentru Imbundtatirea sigurantei.

(4) Investigatia nu se ocupd In nici un caz cu stabilirea vinovétiei sau a
raspunderii.

Statutul investigatiei

Art21 — (1) Investigatia are statut juridic de act administrativ, permitand
investigatorilor principali sd-si indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in
timpul cel mai scurt cu putinta.

(2) In conformitate cu legislatia in vigoare si, daci este cazul, in cooperare cu
autoritatile responsabile pentru ancheta judiciard, investigatorilor li se acordd cu
celeritate:

a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul rulant
implicat, infrastructura aferentd si instalatiile de control al traficului si de
semnalizare;

b) dreptul de a intocmi imediat o lista a probelor si a indepartarii controlate a
epavelor, instalatiilor sau componentelor infrastructurii in vederea examinarii sau
analizei;

¢) accesul la si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de bord si a
echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii
sistemului de semnalizare si control al traficului;

d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal
feroviar implicat in accident sau incident;

f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat si a altor martori;

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute de
administratorul de infrastructurd, operatorii de transport feroviar si Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana.

(3) Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciara.

(4) In realizarea investigatiei, Organismul de Investigare Feroviar Roman
poate, in caz de nevoie, apela la specialisti din domenii conexe.
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Procedura de investigare

Art.22 — (1) Un accident sau incident este investigat de Organismul de
Investigare Feroviar Roman dacd a avut loc pe teritoriul Romaniei. in cazul in care nu
este posibil sa se stabileasca daca a avut loc pe teritoriul Romaniei sau daca a avut loc
la sau aproape de o instalatie de frontierd intre Romania si un alt stat membru al
Uniunii Europene, organismele de investigare din cele doud state convin care dintre
acestea va desfasura investigatia sau convin sd o desfasoare in cooperare. Celuilalt
organism i se permite in primul caz s participe la investigatie si sa aibd acces la toate
rezultatele acesteia. Organismele de investigare din alt stat membru sunt invitate s
participe la o investigatie oricand un operator de transport feroviar stabilit si licentiat
in acel stat membru este implicat in accident sau incident. Aceste prevederi nu
impiedica Romania si alt stat membru sd convind ca organismele de investigare
relevante sa desfasoare investigatii in cooperare, in alte imprejurari.

(2) Pentru fiecare accident sau incident, Organismul de Investigare Feroviar
Roman asigura resursele corespunzatoare desfasurarii investigatiei. Resursele pot fi
obtinute din interiorul sau din exteriorul Organismul de Investigare Feroviar Roman,
in functie de caracterul accidentului sau incidentului de investigat.

(3) Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai deschis, astfel incat toate
partile sd poatd fi ascultate si sd aibda acces la rezultate. Administratorul de
infrastructura si operatorii de transport feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantad
Feroviara Romana, victimele si rudele acestora, proprietarii bunurilor deteriorate,
producétorii, serviciile de urgentd implicate si reprezentantii personalului si
utilizatorii sunt informati in mod regulat cu privire la investigatie si mersul acesteia,
acordandu-se, la solicitarea acestora, posibilitatea de a-si prezenta opiniile si punctele
de vedere referitoare la investigatie si avand posibilitatea, la cerere, sa faca
comentarii cu privire la informatiile din proiectele de rapoarte.

(4) Organismul de Investigare Feroviar Roman 1si incheie examinarile la locul
accidentului In cel mai scurt timp posibil pentru a permite administratorului de
infrastructurd sa refacad infrastructura si sa o deschida cat mai repede serviciilor de
transport feroviar.

Rapoarte _

Art.23 — (1) Rezultatul investigatiei accidentelor sau incidentelor prevazut in
art.20 face obiectul raportului de investigare asupra accidentelor si incidentelor
intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Rapoartele descriu
obiectivele investigatiilor prevazute in art.20 alin.(1) si cuprind, daca este cazul,
recomandari de siguranta.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roman publicd raportul final In
Buletinul AFER si pe site-ul sau din cadrul Autoritatii Feroviare Roméne — AFER, 1n
cel mai scurt timp posibil si cel tarziu la 12 luni de la data evenimentului. Raportul
urmeaza, ct se poate de fidel, structura de raportare stabilitd in anexa nr.5. Raportul,
inclusiv recomandarile de sigurantd, sunt comunicate partilor prevazute in art.22
alin.(3) si, dupd caz, organismelor si partilor iIn cauza din alte state membre ale
Uniunii Europene.

18



(3) Organismul de Investigare Feroviar Roman publicd in fiecare an in
Buletinul AFER si pe site-ul sdu din cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER,
pana la 30 septembrie cel tarziu, un raport anual descriind investigatiile desfasurate In
anul precedent, recomanddrile de sigurantd emise si masurile luate in conformitate cu
recomandarile emise anterior.

Informatii care se trimit la Agentia Feroviara Europeana

Art.24 — (1) In termen de o siptimani de la decizia de deschidere a unei
investigatii, Organismul de Investigare Feroviar Roman notifica Agentia Feroviard
Europeand cu privire la aceasta. Informatiile indicd data, ora si locul evenimentului,
precum si tipul sdu si consecintele in ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti,
persoanele ranite si pagubele materiale.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roman trimite Agentiei Feroviare
Europene o copie a raportului final prevazut in art.23 alin.(2) si a raportului anual
prevazut in art.23 alin.(3).

Recomandari de siguranta

Art.25 — (1) O recomandare de sigurantd formulatd de Organismul de
Investigare Feroviar Roman, in raportul prevazut la art.23, nu creeaza in nici un caz o
prezumtie de vinovétie sau raspundere civila pentru un accident sau incident feroviar.

(2) Recomandarile sunt adresate Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana si,
atunci cand este necesar, din cauza caracterului recomandarii, altor organisme sau
autoritati din Romania sau alte state membre ale Uniunii Europene. Recomandarile
de sigurantd emise de Organismul de Investigare Feroviar Roman sunt luate in
considerare si, daca este cazul, urmate.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana si alte autoritdti sau organisme
ori, dacad este cazul, alte state membre ale Uniunii Europene carora li s-au adresat
recomandari, raporteaza cel putin anual Organismului de Investigare Feroviar Roméan
cu privire la masurile luate sau planificate a fi luate drept consecinta a recomandarii.

CAPITOLUL VI
Competente de punere in aplicare

Masuri de punere in aplicare

Art.26 — (1) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului poate
aduce in atentia Comisiei Europene orice masuri privind punerea in aplicare a
prezentei legi. Deciziile corespunzatoare sunt adoptate in conformitate cu procedura
prevazutd in art.27 alin.(2).

(2) La cererea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului sau
din proprie initiativd, Comisia Europeand examineaza, intr-un caz specific, aplicarea
si respectarea dispozitiilor privind certificarea de siguranta si autorizatia de siguranta,
iar in termen de doud luni de la primirea acestei cereri decide in conformitate cu
procedura prevazutda in art.27 alin.(2) dacd masura aferentd poatd continua sa fie
aplicatd. Comisia Europeand comunica decizia sa Parlamentului European,

Consiliului European si statelor membre ale Uniunii Europene.
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CAPITOLUL VII
Dispozitii generale si finale

Modificari la regimul licentelor de transport feroviar

Art.27 — (1) Cerintele referitoare la competenta profesionald sunt indeplinite
daca operatorul de transport feroviar care solicitd o licentd conform legii are structuri
organizatorice, tehnice si personal care poseda cunostintele si/sau experienta necesare
pentru exercitarea unui control operational si a unei supravegheri sigure si eficace a
tipului de operatii specificate in licenta.

(2) In termen de 90 zile de la intrarea in vigoare a prezentei legi, informatiile
privind natura si intretinerea materialului rulant, In special privind standardele de
sigurantd, si informatiile privind calificarea personalului cu atributii in materie de
sigurantd si formare a personalului, prevazute in Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr.343/2003 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatului de sigurantd, in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar public si/sau in interes propriu pe caile ferate din
Romania, precum si pentru acordarea autorizatiei si certificatului de operare pentru
manevra feroviara, publicat In Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I nr.688 din 1
octombrie 2003, cu modificarile si completirile ulterioare, se abroga.

(3) Se infiinteaza Organismul de Licente Feroviare Romaéan, organism
independent 1n cadrul Autoritdtii Feroviare Roméane — AFER infiintat potrivit
Ordonantei Guvernului nr.95/1998. Organismul de Licente Feroviare Roméan este
autoritatea responsabila cu acordarea licentelor de transport feroviar din Romania,
desemnata de Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului. Organismul de
Licente Feroviare Romin nu efectueazi servicii de transport feroviar si este
independent de operatorii de transport feroviar sau operatorii economici care
efectueaza astfel de servicii.

(4) Conducerea Organismului de Licente Feroviare Roman se exercita de citre
director.

(5) Numirea, revocarea si salarizarea directorului Organismului de Licente
Feroviare Roman se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului.

Modificari ale Ordonantei Guvernului nr.89/2003
Art.28 — Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei legi, Ordonanta
Guvernului nr.89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura feroviari,
tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de sigurant,
publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I nr.623 din 31 august 2003,
aprobata cu modificari si completdri prin Legea nr.8/2004, se modifica dupa cum
urmeaza:
1. Titlul se modifica si va avea urmatorul cuprins:
»ORDONANTA GUVERNULUI
privind alocarea capacititilor de infrastructura feroviara si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare”.
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2. La articolul 30 alineatul (2) litera f) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

,(f) masuri privind accesul in conformitate cu Ordonanta de urgentd a
Guvernului  nr.12/1998 privind transportul pe cdile ferate romane i reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, republicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr.834 din 9 septembrie 2004, cu modificérile si completarile
ulterioare.”

3. Articolul 32 se abroga.

Sanctiuni

Art.29 — (1) Incalcarea prevederilor prezentei legi atrage rispunderea civila,
contraventionald sau penald, dupa caz, a celor vinovati, in conditiile legii.

(2) Constituie contraventii si se sanctioneaza urmatoarele fapte:

a) nerespectarea prevederilor art.9 alin.(4), cu amenda de la 5.000 lei (RON) la
20.000 let (RON);

b) nerespectarea prevederilor art.10 alin.(6), cu amenda de la 10.000 lei (RON)
la 20.000 lei (RON);

c) nerespectarea prevederilor art.11 alin.(3), cu amenda de la 10.000 lei (RON)
la 20.000 lei (RON);

d) nerespectarea prevederilor art.18, cu amendd de la 10.000 lei (RON) la
20.000 lei (RON);

e) nerespectarea prevederilor art.23 alin.(2) si (3), cu amenda de la 10.000 lei
(RON) la 20.000 lei (RON);

f) nerespectarea prevederilor art.24, cu amenda de la 10.000 lei (RON) la
20.000 lei (RON).

(3) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la alin. (2) se
fac de catre personalul imputernicit prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

(4) Contravenientul poate achita, pe loc sau in termen de cel mult 48 de ore de
la data incheierii procesului-verbal ori, dupa caz, de la data comunicarii acestuia,
jumdtate din minimul amenzii prevazute la alin.(2), agentul constatator facand
mentiune despre aceasta posibilitate in procesul-verbal.

(5) Dispozitiile prezentei legi referitoare la contraventii se completeazd cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr.2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr.180/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(6) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului notificd Comisiei
Europene normele prevdzute in prezentul articol pand la data aderdrii, iar dupa
aceastd data notifica fara intarziere cu privire la orice modificare care le afecteaza.
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Punere in aplicare

Art.30 — (1) In termen de 90 zile de la intrarea in vigoare a prezentei legi,
Hotardrea Guvernului nr.626/1998 privind organizare si functionare Autoritatii
Feroviare Romane — AFER, se va modifica In mod corespunzator, cuprinzand si
Regulamentele de organizare si functionare ale organismelor nou infiintate.

(2) Ministerul Transporturilor, Constructiilor i Turismului notifica imediat
Comisia Europeand cu privire la punerea in aplicare a actelor normative,
regulamentelor i normelor administrative necesare aducerii la indeplinire a
prevederilor Directivei 2004/49/CE privind siguranta feroviara.

Prezenta lege transpune Directiva nr.2004/49/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cadilor ferate comunitare §i de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare §i a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviara §i perceperea de tarife pentru utilizarea
infrastructurii  feroviare g§i certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta
feroviara), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JO) nr. L 164/30
aprilie 2004 si Rectificativul la Directiva nr.2004/49/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cdilor ferate comunitare §i de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare §i a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructura feroviara gi perceperea de tarife pentru utilizarea
infrastructurii  feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta
feroviara), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JO) nr. L 220/21 iunie
2004. '
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ANEXA nr. 1

Indicatori comuni de siguranti (ISC)

Indicatorii comuni de sigurantd (ISC) care se raporteazd de catre autoritdtile de
siguranta:

Indicatorii referitori la activitatile prevazute in art. 2 alin. (2) lit. a) si b) ar trebui luati
in considerare separat, daca sunt prezentati.

Daci sunt descoperite noi fapte sau erori dupa prezentarea raportului, indicatorii
pentru un anumit an sunt modificati sau corectati de autoritatea de sigurantd cu prima ocazie
convenabild si cel mai tarziu in urméatorul raport anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente prevdzuti in rubrica 1 de mai jos,
Regulamentul parlamentului European si al Consiliului(CE) nr. 91/2003 din 16 decembrie
2002 privind statisticile din transportul feroviar se aplicd in méasura in care informatiile sunt
disponibile.

(1) Indicatori referitori la accidente

1. Numar de accidente total si relativ (pe tren-kilometru) si o defalcare pe
urmitoarele tipuri de accidente:

- coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului;

- deraieri de trenuri;

- accidente la treceri de nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la
trecerile de nivel,

- accidentdri ale persoanelor produse de material rulant in migcare, cu exceptia
sinuciderilor;

- sinucideri;

- incendii ale materialului rulant;

- altele.

Fiecare accident este raportat la tipul de accident primar, chiar daca consecintele
accidentului secundar sunt mai grave, de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri.

2. Numirul total si relativ (pe tren-kilometru) de persoane grav rénite si ucise pe tip
de accident, impartit in urmétoarele categorii:

- calatori (de asemenea in raport cu numarul total de cilatori-kilometri);
angajati, inclusiv personalul contractantilor;
utilizatori ai trecerilor de nivel;
persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

- altele.

(2) Indicatori referitori la incidente si incidente evitate la limitd

1. Numarul total si relativ (pe tren-kilometru) de sine rupte, deformaéri ale sinelor si

pene de semnalizare.

2. Numdr total si relativ (pe tren-kilometru) de semnale trecute in situatie de pericol.

3. Numidr total si relativ (pe tren-kilometru) de rupturi de roti si osii la materialul

rulant in serviciu.

(3) Indicatori referitori la consecingele accidentelor

1. Costuri totale si relative (pe tren-kilometru) in euro ale tuturor accidentelor,
calculandu-se si incluzandu-se, daca este posibil, urmatoarele costuri:

- decese si vitdmari;

- indemnizatii pentru pierderea sau deteriorarea bunurilor cilatorilor,
personalului sau tertilor — inclusiv pagube produse mediului;

- inlocuirea sau repararea materialului rulant si a instalatiilor feroviare
deteriorate;

- intarzieri, perturbdri si redirectiondri ale traficului, inclusiv costuri
suplimentare pentru personal si pierderea veniturilor viitoare.
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Din costurile de mai sus sunt deduse indemnizatiile sau compensatiile recuperate sau
estimate ca urmand a fi recuperate de la terti cum ar fi proprietarii autovehiculelor implicate
in accidentele la trecerile de nivel. Indemnizatiile recuperate prin politele de asigurare
detinute de operatorii de transport feroviar sau administratorii de infrastructurd nu sunt
deduse.

2. Numdr total si relativ (pe numar de ore lucrate) al orelor de lucru ale personalului
si contractantilor pierdut in urma accidentelor.

(4) Indicatori referitori la siguranta tehnicd a infrastructurii §i aplicarea acesteia.

1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automata a trenurilor (ATP) in
functiune, procentaj de kilometri-tren utilizdnd sisteme ATP operationale.

2. Numér de treceri de nivel (total si pe kilometru de linie). Procentaj de treceri de
nivel cu protectie automatd sau manuala.

(5) Indicatori referitori la gestionarea sigurantei

Auditurile interne realizate de administratorii de infrastructurd si operatorii de
transport feroviar, previzute in documentatia sistemului de management al sigurantei. Numar
total de audituri realizate si numarul ca procentaj din auditurile necesare (si/sau planificate).

(6) Definitii

Autoritatile de raportare pot utiliza definitiile indicatorilor aplicate la nivel national,
precum si metodele de calculare a costurilor, la prezentarea datelor in conformitate cu
prezenta anexd. Toate definitiile si metodele de calcul in uz sunt explicate intr-o anexi la
raportul anual descris in art. 18.

ANEXA nr. 2

Notificarea normelor nationale de siguranta

Normele nationale de siguranti care urmeazd a fi notificate Comisiei Europene in

conformitate cu procedura descrisi in art. 8 includ:

1. norme privind obiectivele de siguranti si metodele de siguranta nationale existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de management al sigurantei si certificarea de
sigurantd a operatorilor de transport feroviar;

3. norme privind cerintele pentru autorizarea introducerii in circulatie si a intretinerii unui
material rulant nou si modificat substantial care inca nu este acoperit de STI. Notificarea
include norme pentru schimbul de material rulant intre operatorii de transport feroviar,
sistemele de inregistrare si cerinte privind procedurile de incercare;

4. norme comune de exploatare a retelei feroviare care nu sunt acoperite incd de STI,
inclusiv norme referitoare la sistemul de semnalizare §i gestionare a traficului;

5. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare de exploatare
(norme ale societitilor) care trebuie stabilite de administratorii de infrastructurd si
operatorilor de transport feroviar;

6. norme referitoare la cerintele pentru personalul care executd sarcini critice de sigurantd,
inclusiv criterii de selectie, stare buna din punct de vedere medical si formare si certificare
profesionald, in masura in care nu sunt inca acoperite de STI;

7. norme privind investigarea accidentelor si incidentelor.

ANEXA nr. 3

Sisteme de management al sigurantei
1. Cerinte ale sistemului de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurantei trebuie documentat in toate partile relevante si
descrie in special distributia responsabilititilor in organizatia administratorului de
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infrastructurd sau a operatorului de transport feroviar. Acesta indica modul in care este

asigurati gestiunea la diferite niveluri, modul in care sunt implicati personalul si

reprezentantii lor la toate nivelurile si modul in care este asiguratd imbunitatirea
continud a sistemului de management al sigurantei.

Elemente de baza ale sistemului de management al sigurantei

Elementele de baza ale sistemului de management al sigurantei sunt urmatoarele:

(a) o politicdi de sigurantd aprobatd de directorul general al organizatiei si
comunicatd intregului personal;

(b) obiective calitative si cantitative ale organizatiei pentru intretinerea si
ameliorarea sigurantei, precum si planuri si proceduri pentru atingerea acestor
obiective;

(c) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operationale existente, noi si
modificate, ori a altor conditii prescriptive stabilite:

- in STI, sau

- in norme nationale de siguranta prevézute in art. 8 si anexa II, sau
- in alte norme relevante, sau

- in decizii ale autoritatilor,

si proceduri pentru asigurarea conformitétii cu standardele si alte conditii prescriptive

pe intregul ciclu de viata al echipamentelor si operatiunilor;

(d) proceduri si metode pentru realizarea evaludrii riscului si pentru punerea in
aplicare a masurilor de control al riscurilor atunci cand o schimbare a conditiilor
de exploatare sau un material nou impune riscuri noi asupra infrastructurii si
operatiunilor;

(e) asigurarea unor programe pentru formarea de personal si sisteme pentru
mentinerea competentei personalului si deci realizarea sarcinilor in bune
conditii;

(f) masuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in cadrul organizatiei si, daca
este cazul, intre organizatii care functioneaza pe aceeasi infrastructuri;

(g) proceduri si formate pentru modalitatea de documentare a informatiilor de
sigurantd si desemnarea procedurii pentru controlul configurarii informatiilor de
sigurantd vitale;

(h) proceduri pentru asigurarea raportarii, investigdrii i analizirii accidentelor,
incidentelor, incidentelor evitate la limitid si a altor evenimente periculoase,
precum si pentru luarea masurilor preventive necesare;

(i) asigurarea unor planuri de actiune, alerte si informatii in caz de urgents,
convenite cu autoritétile publice corespunzitoare;

(j) dispozitii pentru auditarea internd repetatd a sistemului de management al
sigurantei.

ANEXA nr. 4

Declaratii pentru partea certificatului de siguranta specifica retelei

Documentele urmatoare trebuie prezentate pentru a permite autoritdtii de sigurantd si
furnizeze partea certificatului de siguranté care este specifica retelei:

documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind STI sau parti de STT si,
daci sunt relevante, norme nationale de sigurantd si alte norme aplicabile operatiunilor
sale, personalului si materialului rulant al acesteia si privind modul in care sistemul de
management al sigurantei asigurd conformitatea;

documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind diferitele categorii de
personal angajat sau contractat pentru exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea
cerintelor STI sau a normelor nationale si a certificérii corecte ale acestora;
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Pentru a evita dublarea muncii si pentru a reduce volumul informatiilor, ar trebui prezentate
numai informatii sumare cu privire la elementele care respectd STI si celelalte cerinte
prevazute in Hotdrrea Guvernului nr. 1533/2003 privind interoperabilitatea sistemului de

documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind diferitele categorii de

material rulant utilizat pentru exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea cerintelor STI
sau a normelor nationale, precum si privind certificarea corectd a acestora.

transport feroviar de mare vitezd si in Hotardrea Guvernului nr. 850/2003 privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar conventional din Romaénia cu sistemul de
transport feroviar conventional transeuropean.

ANEXA nr. §

Continutul principal al raportului de investigare asupra accidentelor si incidentelor

(1) Rezumat

2

)

Rezumatul cuprinde o scurtd descriere a evenimentului, cind si unde a avut loc,
precum si consecintele sale. Acesta prezintd cauzele directe, precum si factorii care au
contribuit la eveniment si cauzele subiacente stabilite de investigatie. Sunt indicate

principalele recomandari, precum si informatii privind destinatarii acestora.
Fapte imediate ale evenimentului
1. Evenimentul:

- data, ora exacta si locul evenimentului;

- descrierea evenimentelor si a locului accidentului, inclusiv eforturile serviciilor

de salvare si de urgenta;

- decizia de a lansa o investigatie, compozitia echipei de investigatori si

desfdsurarea investigatiei.
2. Circumstantele evenimentului:
- personalul si contractantii implicati si alte pérti si martori;

- trenurile i compozitia lor, inclusiv numerele de inregistrare ale articolelor de

material rulant implicate;

- descrierea infrastructurii §i a sistemului de semnalizare — tipuri de sine,

macazuri, anclansare, semnale, protectia trenului;
- mijloace de comunicare;
- lucrari desfasurate la sau in vecinatatea locului evenimentului;
- declansarea planului de urgenta feroviar si lantul sdu de evenimente;

- declansarea planului de urgenta al serviciilor publice de salvare, al politiei si al

serviciilor medicale si lantul siau de evenimente.
3. Pierderi de vieti omenesti, persoane ranite si pagube materiale:
- calatori si terte persoane, personal, inclusiv contractanti,
- Incarcaturd, bagaje si alte bunuri;
- material rulant, infrastructura si mediu.
4. Circumstante externe:
- conditii meteorologice si referinte geografice.
Inregistrarea investigatiilor si anchetelor
1. Rezumatul mérturiilor (sub rezerva protectiei identitatii persoanelor):
- personal feroviar, inclusiv contractanti;
- alti martori.
2. Sistemul de management al sigurantei:
- organizatia cadru si modul in care sunt date si aduse la indeplinire ordinele;
- cerintele de personal si modul de aplicare a acestora;
- rutine pentru controale si audituri interne, precum si rezultatele acestora;
- interfata dintre diferitii actori implicati in infrastructura.
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3. Norme si reglementari:

- norme §i reglementdri comunitare §i nationale relevante;

- alte norme, precum normele de exploatare, instructiunile locale, cerintele de
personal, prescriptiile de intretinere si standardele aplicabile.

4. Functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice:

- sistem de semnalizare si de control-comanda, inclusiv inregistréri din aparatele
de inregistrare automata a datelor;

- infrastructura;

- echipamente de comunicatii;

- material rulant, inclusiv inregistrdri din aparate automate de inregistrare a
datelor.

5. Documentatie privind sistemul de operare:

- masuri luate de personal pentru controlarea traficului si semnalizare;

- schimbul de mesaje verbale in legitura cu evenimentul, inclusiv documentatie
din nregistrari;

- masuri luate pentru protectia si salvgardarea locului evenimentului.

6. Interfata om — masind - organizatie:

- timp de lucru aplicat personalului implicat;

- circumstante medicale si personale cu influentd asupra evenimentului, inclusiv
existenta stresului fizic sau psihologic;

- proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om-masina.

7. Evenimente anterioare cu caracter similar.
Analizd i concluzii
1. Descriere finala a lantului de evenimente:
- stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza faptelor stabilite la pct. (3).
2. Discutie:

- analiza faptelor stabilite la pct. (3) cu scopul de a trage concluzii cu privire la

cauzele evenimentului si performantele serviciilor de salvare.
3. Concluzii:

- cauze directe si imediate ale evenimentului, inclusiv factori care au contribuit
la eveniment legati de actiunile intreprinse de persoane implicate sau starea
materialului rulant sau a instalatiilor tehnice;

- cauze subiacente referitoare la competente, proceduri si intretinere;

- cauze primare legate de conditiile cadrului de reglementare si aplicarea
sistemului de management al sigurantei.

4. Observatii suplimentare:

- deficiente si lacune constatate in cursul investigatiei, dar fara relevanta pentru

concluziile asupra cauzelor.

Mdsuri care au fost luate

- Inregistrarea masurilor deja luate sau adoptate drept consecinti a
evenimentului.

Recomandari
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Actul normativ comunitar

TABEL DE CONCORDANTA

Directiva nr. 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cilor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a
Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara si perceperea de

tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta feroviar)
Rectificativul la Directiva nr. 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cailor ferate comunitare si de modificare a
Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea capacititilor de infrastructurd
feroviara si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta feroviara)

Proiectul actului normativ national:
Proiect de Lege privind siguranta feroviara

(a) __ prin ,sistem feroviar” se intelege totalitatea subsistemelor pentru zone

a) prin ,sistem feroviar” se infelege totalitatea subsistemelor pentru

Actul normativ comunitar Proiectul actului normativ national Diferente Institutia Ca-
Art./ Prevederi Art./ Prevederi respo Psab'lﬁ len-
Para/ AL (initiator) dar
1 2 3 4 5 6 7
1 Obiectul prezentei directive este de a asigura dezvoltarea si ameliorarea 1 Obiectul prezentei legi este de a asigura dezvoltarea §i imbunititirea
sigurantei pe caile ferate comunitare si un acces imbunatatit la piatd pentru sigurantei pe ciile ferate roméne §i un acces imbunatiit la piatd pentru serviciile
serviciile de transport feroviar prin: de transport feroviar prin:
(a) armonizarea structurii de reglementare in statele membre; (a) armonizarea structurii de reglementare cu cea a statelor membre ale
(b) definirea responsabilitatilor actorilor; Uniunii Europene;
(c) elaborarea de obiective de sigurantd comune si metode de siguranta (b) definirea responsabilitafilor participantilor;
comune in vederea unei mai bune armonizari a normelor nationale; (c) elaborarea de obiective de sigurantid comune §i metode de siguranfa
(d) solicitarea instituirii, in fiecare stat membru, a unei autoritdti de comune in vederea unei mai bune armoniziri a normelor naionale;
sigurantd si a unui organism de anchetare a accidentelor i (d) instituirea in Roménia a unei autoritdti de siguranta feroviard §i a unui
incidentelor; organism de investigare a accidentelor §i incidentelor feroviare;
(e) definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si (e) definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si
controlul sigurantei feroviare. controlul sigurantei feroviare.
2 1. Prezenta directiva se aplica sistemului feroviar din statele membre, care 2 (1) Prezenta lege se aplica sistemului feroviar din Romania, care poate
poate fi subdivizat in subsisteme pentru zone structurale si operationale. fi subdivizat in subsisteme pentru domenii de naturd structurald si operafionald.
Aceasta acopera cerintele de sigurantd pentru sistem ca intreg, inclusiv Aceasta acoperd cerinfele de sigurantd pentru sistem ca intreg, inclusiv
gestionarea sigura a infrastructurii i a traficului, precum si interactiunea administrarea sigurd a infrastructurii §i a traficului, precum si interactiunea dintre
dintre intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructura. operatorii de transport feroviar §i administratorii de infrastructura.
2. Statele membre pot exclude din méasurile pe care le adopta la punerea in (2) Prezenta lege nu se aplica pentru:
aplicare a prezentei directive: (a) metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane;
(a) metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane; (b) retelele care functional sunt separate de restul sistemului feroviar i
(b) retelele care functional sunt separate de restul sistemului feroviar si sunt destinate numai exploatarii unor servicii de calatori locale, urbane
destinate numai exploatarii unor servicii de calatori locale, urbane sau sau suburbane, precum §i operatorilor de transport feroviar care
suburbane, precum si intreprinderile feroviare care functioneaza functioneazi exclusiv pe aceste retele;
exclusiv pe aceste retele; (c) infrastructura feroviara privati care este utilizatd numai de proprietarul
(c) infrastructura feroviara privata care este utilizatda numai de proprietarul infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de transport de marfuri.
infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de transport de marfuri.
3 In sensul prezentei directive se aplica urmétoarele definitii: 3 In sensul prezentei legi se aplica urmatoarele definitii:




(b)

(©

(d)

(e)

®

@

(h)

(M

()
(k)

structurale si operationale, definite in Directivele 96/48/CE si
2001/16/CE, precum si gestionarea i exploatarea sistemului ca
intreg;

prin ,gestionar de infrastructura” se intelege orice organism sau
intreprindere responsabild in special de instituirea §i intretinerea
retelei feroviare sau a unei parti a acesteia, definitd in art. 3 din
Directiva 9/440/CEE, care poate de asemenea include gestionarea
sistemelor de control si sigurantd a infrastructurii. Functiile
gestionarului de infrastructura pe o retea sau o parte a unei retele pot
fi alocate unor diferite organisme sau intreprinderi;

prin ,intreprindere feroviard” se intelege intreprinderea feroviarad
definita in Directiva 2001/14/CE si orice alta intreprindere publica sau
privata, a carei activitate este de a furniza transport feroviar de bunuri
si/sau pasageri, tractiunea fiind asigurata de aceasta intreprindere; de
asemenea, sunt incluse intreprinderi care fumizeaza numai tractiune;
prin ,specificatie tehnica pentru interoperabilitate (STI)” se inteleg
specificafile care acopera fiecare subsistem sau parte a unui
subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si pentru a asigura
interoperabilitatea sistemelor feroviare transeuropene de mare viteza
si conventionale definite in Directiva 96/48/CE si Directiva
2001/16/CE;

prin ,obiective de sigurantd comune (OSC)” se inteleg nivelurile de
siguranta care trebuie cel putin atinse de diferite parti ale sistemului
feroviar (precum sistemul feroviar conventional, sistemul feroviar de
mare viteza, tunelurile feroviare lungi sau liniile utilizate exclusiv
pentru transportul de maérfuri) si de sistem ca intreg, exprimate in
criterii de acceptare a riscurilor;

prin "metode de sigurantd comune (MSC)” se inteleg metodele ce
trebuie elaborate pentru descrierea modului de evaluare a nivelurilor
de siguranta, realizarii obiectivelor de sigurantd si a conformitatii cu
alte cerinte de siguranta;

prin ,autoritate de sigurantd” se intelege organismul national
raspunzator de sarcinile referitoare la siguranta feroviara in
conformitate cu prezenta directivd sau orice organism bi-national
caruia statele membre i-au incredintat aceste sarcini pentru a asigura
un regim de sigurantd unificat pentru infrastructurile specializate
transfrontaliere;

prin ,norme nationale de sigurantd” se inteleg toate normele
cuprinzand cerinte de sigurantd feroviara impuse la nivelul statelor
membre i aplicabile mai multor intreprinderi feroviare, indiferent de
organismul emitent;

prin ,sistem de gestionare a infrastructurii” se intelege organizarea si
aranjamentele stabilite de un gestionar de infrastructura sau o
intreprindere feroviara pentru a asigura gestionarea sigura a
operatiunilor sale;

prin ,anchetator principal” se intelege o persoana responsabild de
organizarea, desfagurarea si controlul unei anchete;

prin ,accident’ se intelege un eveniment neprevazut, nedorit sau
neintentionat sau un lant specific de asemenea evenimente care are
consecinte daundtoare; accidentele se impart in urmatoarele
categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel, accidentari

zone structurale §i operationale, previzute in Hotirdrea Guvernului nr. 1533/2003
privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare vitezi si in
Hotdrdrea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
transport feroviar conventional din Roménia cu sistemul de transport feroviar
conventional transeuropean, precum §i gestionarea i exploatarea sistemului ca
intreg;

b) prin ,,administratorul infrastructurii” se infelege orice organism sau
orice agent economic care are ca obiect principal de activitate administrarea si
intrefinerea infrastructurii feroviare, previzut in art. 1 din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe c3ile ferate roméane §i reorganizarea
Societdtii Nationale a Cailor Ferate Roméne, republicati, cu modificarile si
completdrile ulterioare, incluzdnd §i administrarea sistemelor de conducere a
circulatiei, de control si de siguran{a a infrastructurii; functiile administratorului de
infrastructurd de pe o refea sau o parte a unei reele pot fi alocate, in conformitate
cu reglementirile in vigoare, mai multor organisme sau agenti economici;

c) prin ,operator de transport feroviar” se infelege orice agent
economic cu capital de stat sau privat, prevazut in art. 2 din Ordonanfa Guvernului
nr. 89/2003 privind alocarea capacitafilor de infrastructurd feroviard, tarifarea
utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de sigurant4, aprobata cu
modificari §i completdri prin Legea nr. 8/2004, care a obtinut o licentd in
conformitate cu legislafia in vigoare, a cirui activitate principald constd in
efectuarea de prestatii de transport de marfa si/sau de cilatori pe calea ferats,
tractiunea fiind asiguratid obligatoriu de acest agent economic; acest termen
include, de asemenea, §i agentii economici care asigurd numai tractiunea;

d) prin ,specificatie tehnicd pentru interoperabilitate”, denumitd in
continuare S77, se infelege specificatia care se referd la un subsistem sau parte a
unui subsistem, cu scopul de a satisface cerinfele esenfiale §i de a asigura
interoperabilitatea la nivelul sistemelor de transport feroviar transeuropean de
mare vitezd §i conventional, previzute in Hotirdrea Guvernului nr. 1533/2003
privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare vitezi si in
Hotarorea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
transport feroviar conventional din Roménia cu sistemul de transport feroviar
conventional transeuropean;

e) prin ,obiective de sigurand comune”, denumite in continuare OSC,
se inteleg nivelurile de siguranta care trebuie cel putin atinse de diferite parti ale
sistemului feroviar, cum ar fi sistemul feroviar conventional, sistemul feroviar de
mare vitezd, tunelurile feroviare lungi sau liniile utilizate exclusiv pentru
transportul de mdrfuri, precum §i de sistem ca intreg, exprimate in criterii de
acceptare a riscurilor;

f) prin "metode de sigurantd comune”, denumite in continuare MSC,
se infeleg metodele ce trebuie elaborate pentru descrierea modului de evaluare a
nivelurilor de sigurantd, realizarii obiectivelor de siguranta §i a conformitatii cu
alte cerinfe de sigurant¥;

g) prin ,autoritate de sigurantd” se infelege organismul national
raspunzitor de sarcinile referitoare la siguranta feroviard in conformitate cu
prezenta lege sau orice organism bi-nafional ciruia Romania si un stat membru al
Uniunii Europene i-au incredintat aceste sarcini pentru a asigura un regim de
siguran{3 unificat pentru infrastructurile specializate transfrontaliere;

h) prin ,norme nationale de siguranfd” se infeleg toate normele
cuprinzind cerinte de siguran{a feroviard impuse la nivel nafional in Romania si
aplicabile la mai mult de un operator de transport feroviar, indiferent de




ale persoanelor produse de materialul rulant in miscare, incendii i
altele;

() prin ,accident grav” se intelege orice coliziune sau deraiere de trenuri,
ducénd la decesul a cel putin o persoand sau vatdmari grave a cinci
sau mai multe persoane sau pagube importante ale materialului
rulant, infrastructurii sau mediului §i orice alt accident similar cu un
impact evident asupra reglementarii sigurantei feroviare sau asupra
gestionarii sigurantei; prin ,pagube importante” se inteleg pagube
care pot fi evaluate imediat de organismul de ancheta la un total de
cel putin 2 milioane EUR;

(m) prin ,incident” se intelege orice eveniment, altul decat un accident sau
accident grav, asociat cu exploatarea trenurilor i afectand siguranta
n exploatare;

(n) prin ,anchetd” se intelege un proces desfasurat in scopul prevenirii
accidentelor si incidentelor, care include strdngerea si analizarea
informatiilor, precum si concluzii, inclusiv stabilirea cauzelor si, daca
este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta;

(o) prin ,cauze" se inteleg actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii, ori o
combinatie a acestora, care au dus la accident sau incident;

(p) prin ,agentie” se intelege Agentia Feroviard Europeand, agentia
comunitara pentru siguranta feroviara si interoperabilitate;

(q) prin ,organisme notificate” se infeleg organismele responsabile pentru
evaluarea conformitatii sau a calitatii potrivite pentru utilizare a
constituentilor de interoperabilitate sau pentru evaluarea procedurii
CE pentru verificarea subsistemelor, definite in Directivele 96/48/CE
$i 2001/16/CE;

(r)  prin ,constituenti de interoperabilitate” se intelege orice componenta
elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu
complet de echipamente incorporate sau destinate incorporarii intr-un
subsistem de care depinde direct sau indirect interoperabilitatea
sistemului feroviar de mare viteza sau conventional, definite in
directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Conceptul de ,constituent”
acopera atat obiectele tangibile, cat si pe cele intangibile, precum
programele de calculator.

organismul emitent;

i) prin ,sisttm de administrare a infrastructurii” se finfelege
organizarea §i aranjamentele stabilite de un administrator de infrastructur sau un
operator de transport feroviar pentru a asigura administrarea sigur a operafiunilor
sale;

j) prin ,investigator principal” se infelege o persoand responsabild de
organizarea, desfasurarea §i controlul unei investigatii,

k) prin ,accident” se infelege un eveniment neprevizut, nedorit sau
neintenfionat sau un lant specific de asemenea evenimente care are consecinte
daundtoare; accidentele se impart in urmdtoarele categorii: coliziuni, deraieri,
accidente la treceri de nivel, accidentdri ale persoanelor produse de materialul
rulant in miscare, incendii §i altele;

) prin ,accident grav” se infelege orice coliziune sau deraiere de
trenuri, ducénd la decesul a cel pufin o persoan sau vatdmari grave a cinci sau mai
multe persoane sau pagube importante ale materialului rulant, infrastructurii sau
mediului §i orice alt accident similar cu un impact evident asupra reglementarii
sigurantei feroviare sau asupra gestiondrii sigurantei; prin ,,pagube importante” se
infeleg pagube care pot fi evaluate imediat de organismul de investigare la un total
echivalent de cel putin 2 milioane EUR;

m) prin ,incident” se infelege orice eveniment, altul decit un
accident sau accident grav, asociat cu exploatarea trenurilor si afectdnd siguranfa
in exploatare;

n) prin ,investigafie” se infelege un proces desfisurat in scopul
prevenirii accidentelor si incidentelor, care include strangerea si analizarea
informatiilor, precum si concluzii, inclusiv stabilirea cauzelor i, daca este cazul,
emiterea unor recomandari de siguranta;

o) prin ,cauze" se infeleg actiuni, omisiuni, evenimente sau condiii,
ori 0 combinatie a acestora, care au dus la accident sau incident;

p) prin ,,Agentia Feroviard Europeand” se intelege agentia comunitar
pentru siguran{3 feroviar3 §i interoperabilitate;

q) prin ,organisme notificate” se infeleg organismele care sunt
responsabile cu evaluarea conformitfii sau a aptitudinii de utilizare a
constituentilor de interoperabilitate sau cu evaluarea procedurii ,,CE” pentru
verificarea subsistemelor, prevdzute in Hotiardrea Guvernului nr. 1533/2003
privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare viteza §i in
Hotdrdrea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
transport feroviar convenfional din Roménia cu sistemul de transport feroviar
conventional transeuropean;

r) prin ,constituenfi de interoperabilitate” se finfelege orice
componentd elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet
de echipamente incorporate sau destinate incorpordrii intr-un subsistem de care
depinde direct sau indirect interoperabilitatea sistemului feroviar de mare viteza
sau convenfional, previzute in Hotirdrea Guvemului nr. 1533/2003 privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare viteza i in Hotdrarea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport
feroviar conventional din Romaénia cu sistemul de transport feroviar conventional
transeuropean. Conceptul de ,,constituent” acopera atit obiectele tangibile, cét si
pe cele intangibile, cum ar fi programele de calculator.

1. Statele membre se asigurd cd siguranta feroviara este in general
mentinutd si, cand este rezonabil din punct de vedere practic, imbunatatita

(1) Siguranta feroviari este in general menfinutd i, cind este posibil
din _punct de vedere practic, imbunitititi in mod continuu, tinind cont de




in mod continuy, tindnd cont de dezvoltarea legislatiei comunitare si de
progresul tehnic si stiintific si acordand prioritate prevenirii accidentelor
grave.

Statele membre se asigura ca normele de siguranta sunt stabilite, aplicate si
respectate in mod deschis §i nediscriminatoriu, sustindnd dezvoltarea unui
sistem unic de transport feroviar european.

2. Statele membre se asigurd ca masurile de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare tin cont de necesitatea unei abordéri sistemice.

3. Statele membre se asigura cad responsabilitatea exploatérii sigure a
sistemului feroviar si a controlului riscurilor asociate cu acesta apartine
gestionarilor de infrastructurd si intreprinderilor feroviare, obligdndu-le sa
puna in aplicare masurile necesare de control al riscurilor, daca este cazul
in cooperare, sa aplice normele §i standardele nationale de siguranta,
precum si s instituie sisteme de management al sigurantei in conformitate
cu prezenta directiva.

Fara s& aduca atingere raspunderii civile in conformitate cu cerintele legale
ale statelor membre, fiecare gestionar de infrastructurd si fiecare
intreprindere feroviard este responsabild de partea sa de sistem si de
exploatarea in sigurantd a acestuia, inclusiv aprovizionarea cu materiale gi
contractarea de servicii, fata de utilizatori, clienti, lucratorii implicati si terfi.

4. Aceasta nu aduce atingere raspunderii fiecarui producitor, furnizor de
intretinere, operator de vagoane, prestator de servicii si entitate achizitoare,
legate de asigurarea faptului ca materialul rulant, instalatiile, accesoriile si
echipamentele si servicile fumizate de acestia respectd cerintele si
conditiile de utilizare specificate, astfel incat pot fi puse in functiune in mod
sigur de intreprinderea feroviara si/sau gestionarul de infrastructura.

dezvoltarea legislafiei comunitare si de progresul tehnic si stiintific §i acordand
prioritate prevenirii accidentelor grave. Normele de sigurantid sunt stabilite,
aplicate si respectate in mod deschis §i nediscriminatoriu, sustindnd dezvoltarea
unui sistem unic de transport feroviar european.

(2) Misurile de dezvoltare §i imbundtatire a siguranei feroviare fin
seama de necesitatea unei abordari sistemice.

(3) Responsabilitatea exploatérii sigure a sistemului feroviar si a
controlului riscurilor asociate cu acesta aparfine administratorilor de infrastructurs
si operatorilor de transport feroviar, obligindu-le si puni in aplicare masurile
necesare de control al riscurilor, daci este cazul in cooperare, s4 aplice normele si
standardele nafionale de sigurant3, precum §i s instituie sisteme de management
al sigurantei in conformitate cu prezenta lege. Farad si aducs atingere raspunderii
civile in conformitate cu cerinfele legale in vigoare, fiecare administrator de
infrastructura si fiecare operator de transport feroviar este responsabil de partea sa
de sistem si de exploatarea in siguranfd a acestuia, inclusiv aprovizionarea cu
materiale si contractarea de servicii, fati de utilizatori, clienti, lucratorii implicati
si terti.

(4) Prevederile alin. (3) nu aduc atingere raspunderii fiecirui producitor,
furnizor de intrefinere, reparator de vagoane, prestator de servicii si entitate
achizitoare, legate de asigurarea faptului ci materialul rulant, instalatiile,
accesoriile i echipamentele si serviciile furnizate de acestia respecta cerintele si
conditiile de utilizare specificate, astfel incét pot fi puse in funcfiune in mod sigur
de operatorul de transport feroviar si/sau administratorul de infrastructura.

1. Pentru a facilita evaluarea atingerii OSC si pentru a permite monitorizarea
dezvoltarii generale a sigurantei feroviare, statele membre colecteazi
informatii privind indicatorii de sigurantd comuni (ISC) prin rapoarte anuale
ale autoritatilor de siguranta prevazute in art. 18.

Primul an de referintd pentru ISC este 2006; acestia sunt raportati in
raportul anual pentru anul urmator.

ISC sunt stabiliti in conformitate cu anexa I.

2. Tnainte de 30 aprilie 2009 anexa | este revizuitd in conformitate cu
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2), in special pentru a include definitii
comune ale ISC si metode comune de calculare a costurilor accidentelor.

(1) Prin raportul anual al autoritafii de sigurantd prevazute in art. 18 se
colecteazd informafii privind indicatorii de siguran{i comuni, denumiti in
continuare ISC in vederea facilitarii evaluarii atingerii OSC si pentru a permite
monitorizarea dezvoltarii generale a siguranei feroviare. Primul an de referintd
pentru ISC este 2006, fiind raportati in raportul anual pentru anul urmitor. ISC
sunt stabilifi in conformitate cu anexa nr. 1.

2) fnainte de 30 aprilie 2009, anexa nr. 1 va fi revizuiti in conformitate
cu procedura prevdzutd in art. 27 alin. (2), in special pentru a include definitii
comune ale ISC i metode comune de calculare a costurilor accidentelor.

1. Un prim set de MSC, acoperind cel putin metodele descrise in alin. (3) lit.
(a), este adoptat de Comisie, inainte de 30 aprilie 2008, in conformitate cu
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2). Acestea se publicad in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Un al doilea set de MSC, acoperind restul de metode descrise in alin. (3),
este adoptat de Comisie, inainte de 30 aprilie 2010, in conformitate cu
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2). Acestea se publicd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

2. Proiectele de MSC si proiectele de MSC revizuite sunt elaborate de
agentie in temeiul mandatelor care sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2).

Proiectele de MSC se bazeaza pe o examinare a metodelor existente in
statele membre.

3. MSC descriu modul in care nivelul de siguranta si atingerea obiectivelor

(1) Un prim set de MSC, acoperind cel putin metodele descrise in alin.
(3) lit. a), va fi adoptat de Comisia Europeand, inainte de 30 aprilie 2008, in
conformitate cu procedura previzuta in art. 27 alin. (2) §i se va publica in Jumalul
Oficial al Uniunii Europene. Un al doilea set de MSC, acoperind restul de metode
descrise in alin. (3), va fi adoptat de Comisia Europeand, inainte de 30 aprilie
2010, in conformitate cu procedura prevazutd in art. 27 alin. (2), §i se va publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Proiectele de MSC si proiectele de MSC revizuite sunt elaborate de
Agentia Feroviard Europeand in temeiul mandatelor care sunt adoptate in
conformitate cu procedura prevdzutd in art. 27 alin. (2). Proiectele de MSC se
bazeazd pe o examinare a metodelor existente in statele membre ale Uniunii
Europene.

(3) MSC descriu modul in care nivelul de siguranfd si atingerea
obiectivelor de sigurand, precum si conformitatea cu alte cerinfe de sigurantd sunt




de sigurantd, precum si conformitatea cu alte cerinte de sigurantd sunt
evaluate prin elaborarea si definirea urméatoarelor elemente:

a) evaluarea riscului §i metode de evaluare,

b) metode de evaluare a conformitatii cu cerintele din certificatele de
siguranta si autorizatiile de siguranta emise in conformitate cu art. 10 si
1, si

c)in masura in care nu sunt incd acoperite de STI, metode pentru a
verifica daca subsistemele structurale ale sistemelor feroviare
transeuropene de mare viteza §i conventionale sunt exploatate si
intretinute n conformitate cu cerintele esentiale relevante.

4. MSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu procedura

prevazuta in art. 27 alin. (2), tindnd cont de experienta castigatd din

aplicarea lor gi de dezvoltarea globala a securitatii feroviare si a obligatiilor

statelor membre prevazute in art. 4 alin. (1).

5. Statele membre efectueaza orice modificiri necesare la normele lor

nationale de siguranta tinand cont de adoptarea i revizuirea MSC.

evaluate prin elaborarea si definirea urméatoarelor elemente:

d) evaluarea riscului §i metode de evaluare;

e) metode de evaluare a conformitdfii cu cerinfele din certificatele de
siguranti si autorizafiile de siguranta emise in conformitate cu art. 10 si
11;

f) in mésura in care nu sunt incid acoperite de STI, metode pentru a
verifica dacid subsistemele structurale ale sistemelor feroviare
transeuropene de mare vitezAd §i conventionale sunt exploatate si
intrefinute in conformitate cu cerintele esentiale relevante.

(4) MSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu
procedura prevdzutd in art. 27 alin. (2), finand seama de experienfa céstigata din
aplicarea lor §i de dezvoltarea globald a securititii feroviare §i a obligatiilor
statelor membre.

(5) Ministerul Transporturilor, Constructiilor §i Turismului aproba sau
propune spre aprobare, dupa caz, orice modificari necesare la normele nafionale de
siguranta findnd seama de adoptarea §i revizuirea MSC.

(6) MSC previzute la alin. (1) se transpun in legislatia nationald, se aproba prin
ordin al ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului §i se publici in
Monitorul Oficial al Roméniei.

1. OSC sunt elaborate, adoptate si revizuite in conformitate cu procedurile
stabilite in prezentul articol.
2. Proiectele de OSC si proiectele de OSC revizuite sunt elaborate de
agentie in temeiul mandatelor care sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazutd in art. 27 alin. (2).
3. Primul set de proiecte de OSC se bazeaza pe o examinare a obiectivelor
existente si a performantelor in domeniul sigurantei din statele membre si
asigura cad performantele de siguranta actuale ale sistemului feroviar nu
sunt reduse n nici un stat membru. Acestea sunt adoptate de Comisie,
nainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu procedura prevazuta in art. 27
alin. (2) si sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Al doilea set de proiecte de OSC se bazeaza pe experienta castigata cu
primul set de OSC si din punerea sa in aplicare. Acestea reflectd domeniile
prioritare in care trebuie Tmbundtétite conditile de siguranta. Ele sunt
adoptate de Comisie, inainte de 30 aprilie 2011, in conformitate cu
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2) si sunt publicate in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
Toate propunerile de proiecte de OSC si OSC revizuite reflecta obligatiile
statelor membre stabilite in art. 4 alin. (1). Aceste propuneri sunt insotite de
o evaluare a costurilor si beneficiilor estimate, indicand impactul lor probabil
pentru toti operatorii i agentii economici implicati, precum si impactul lor in
ceea ce priveste acceptarea riscului in societate. Propunerile contin un
calendar de punere in aplicare graduald, daca este cazul, in special pentru
a se tine cont de natura si amploarea investitiilor necesare pentru aplicarea
acestora. Acestea analizeaza impactul posibil asupra STI pentru subsisteme
si cuprind, daca este cazul, propuneri semnificative de modificare a STI.
4. OSC definesc nivelurile de siguranta care trebuie cel putin atinse de
diferite parfi ale sistemului feroviar §i de sistem ca intreg in fiecare stat
membru, exprimate in criterii de acceptare a riscului pentru:
(a) riscuri individuale referitoare la calatori, personal, inclusiv personalul
contractantilor, utilizatorii trecerilor de nivel si altii si, fard sa aduca

(1) OSC sunt elaborate, adoptate §i revizuite in conformitate cu
procedurile stabilite in prezentul articol.

(2) Proiectele de OSC si proiectele de OSC revizuite sunt elaborate de
Agentia Feroviard Europeand in temeiul mandatelor care sunt adoptate in
conformitate cu procedura prevazuti in art. 27 alin. (2).

(3) Primul set de proiecte de OSC se bazeazi pe o examinare a
obiectivelor existente §i a performantelor in domeniul sigurantei din statele
membre i asigurd ci performantele de siguranti actuale ale sistemului feroviar nu
sunt reduse in nici un stat membru al Uniunii Europene. Acestea vor fi adoptate de
Comisia Europeand, fnainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu procedura
prevazutd in art. 27 alin. (2) si vor fi publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene. Al doilea set de proiecte de OSC se bazeazi pe experienta cistigatd cu
primul set de OSC si din punerea sa in aplicare. Acestea reflectd domeniile
prioritare in care trebuie imbunatitite conditiile de sigurant3. Ele sunt adoptate de
Comisia Europeand, inainte de 30 aprilie 2011, in conformitate cu procedura
prevazutd in art. 27 alin. (2) §i vor fi publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene. Toate propunerile de proiecte de OSC §i OSC revizuite reflectd
obligatiile statelor membre. Aceste propuneri sunt insofite de o evaluare a
costurilor i beneficiilor estimate, indicdnd impactul lor probabil pentru toti
operatorii §i agentii economici implicafi, precum §i impactul lor in ceea ce priveste
acceptarea riscului in societate. Propunerile confin un calendar de punere in
aplicare graduald, dacd este cazul, in special pentru a se tine seama de natura §i
amploarea investitiilor necesare pentru aplicarea acestora. Acestea analizeazi
impactul posibil asupra STI pentru subsisteme si cuprind, dacid este cazul,
propuneri semnificative de modificare a STL

(4) OSC definesc nivelurile de sigurant3 care trebuie cel putin atinse de
diferite parti ale sistemului feroviar §i de sistem ca intreg in fiecare stat membru al
Uniunii Europene, exprimate in criterii de acceptare a riscului pentru:

a) riscuri individuale referitoare la c3latori, personal, inclusiv
personalul contractantilor, utilizatorii trecerilor de nivel si altii i, fird s& aducd
atingere normelor nationale si internationale existente de réspundere civild, riscuri




atingere normelor nationale si internationale existente de raspundere
civila, riscuri individuale legate de persoane neautorizate in incinta
instalatiilor feroviare;
(b) riscuri sociale.
5. OSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu procedura
prevézuta in art. 27 alin. (2), tindnd cont de dezvoltarea globala a sigurantei
feroviare.
6. Statele membre fac toate modificarile necesare la normelor lor nationale
de siguranta pentru a atinge cel putin OSC si orice OSC revizuite, in
conformitate cu calendarul de punere in aplicare anexat acestora. Statele
membre notificd aceste norme Comisiei in conformitate cu art. 8 alin. (3).

individuale legate de persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

b)  riscuri sociale.

(5) OSC sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu
procedura prevazutd in art. 27 alin. (2), tindnd seama de dezvoltarea globali a
sigurantei feroviare.

(6) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului aproba sau
propune spre aprobare, dupd caz, modificarile necesare la normele nationale de
siguranta pentru a atinge cel putin OSC si orice OSC revizuite, in conformitate cu
calendarul de punere in aplicare anexat acestora. Roménia notifici aceste norme
Comisiei Europene in conformitate cu art. 8 alin. (3) si (4).

(7) OSC previzute la alin. (3 si (5) se transpun in legislafia nationals, se aproba
prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului si se publica in
Monitorul Oficial al Romaniei.

1. Tn aplicarea prezentei directive, statele membre instituie norme nationale
obligatorii de sigurantd si se asigura ca acestea sunt publicate i puse la
dispozitia tuturor gestionarilor de infrastructura, intreprinderilor feroviare,
solicitantilor de certificat de sigurantd si solicitantilor unei autorizatii de
siguranta intr-un limbaj clar care poate fi inteles de partile in cauza.

2. Inainte de 30 aprilie 2005 statele membre notificd Comisia cu privire la
toate normele de siguranta nationale in vigoare, stabilite in anexa Il si indica
domeniul lor de aplicare.

In plus, notificarea furnizeaza informatii cu privire la continutul principal al
normelor, cu trimitere la textele juridice, forma legislatiei si organismul sau
organizatia responsabila de publicarea sa.

3. Cel tarziu la patru ani dupa intrarea in vigoare a prezentei directive,
agentia evalueazd modul in care normele de siguranta nationale sunt
publicate si aduse la cunostinta in conformitate cu alin. (1). De asemenea,
face recomanddrile corespunzitoare cétre Comisie pentru publicarea
acestor norme, pentru a face mai ugor accesibile informatiile relevante.

4. Statele membre notifica imediat Comisia cu privire la orice modificare a
normelor de siguranta nationale notificate si cu privire la orice asemenea
norma noua care ar putea fi adoptata, cu exceptia cazului in care norma se
refera in intregime la punerea in aplicare a STI.

5. Pentru a pastra la minimum introducerea unor norme nationale specifice
noi si astfel pentru a impiedica crearea altor bariere, precum si in vederea
armonizarii treptate a normelor de sigurantd, Comisia monitorizeaza
introducerea de catre statele membre a unor noi norme nationale.

6. Daca, dupa adoptarea STI, un stat membru intentioneaza sa introduca o
norma de sigurantd noua care necesitd un nivel de sigurantd mai ridicat
decat STI, ori daca un stat membru intentioneaza sa introduca o norma de
sigurantd nationald noud care poate afecta operatiunile intreprinderilor
feroviare din alte state membre pe teritoriul statului membru in cauza, statul
membru consultéd toate partile interesate in timp util $i se aplica procedura
de la alin. (7).

7. Statul membru prezintd Comisiei, pentru examinare, proiectul de norma
de siguranta, explicdnd motivele introducerii acesteia.

Daca Comisia constata ca proiectul de norma de siguranta este incompatibil
cu MSC sau cu atingerea cel putin a OSC, ori ca reprezintd un mijloc de
discriminare arbitrard sau o restrictie deghizatd asupra operatiunilor de
transport feroviar intre statele membre, este adoptatd o decizie, adresata

(1) In aplicarea prezentei legi, se vor stabili norme nationale obligatorii
de siguranta care vor fi publicate §i puse la dispozifia tuturor administratorilor de
infrastructurd, operatorilor de transport feroviar, solicitanfilor de certificat de
sigurantd si solicitantilor unei autorizafii de siguran{3, intr-un limbaj clar, care
poate fi inteles de partile in cauzi.

(2) inainte de aderarea la Uniunea Europeand, Romania notificd
Comisia Europeana cu privire la toate normele nafionale de sigurantd in vigoare,
stabilite in anexa nr. 2 si indica domeniul lor de aplicare §i informatii cu privire la
continutul principal al normelor, cu trimitere la textele juridice, forma legislatiei i
organismul sau organizatia responsabila de publicarea sa.

(3) Cel térziu pana la 30 aprilie 2008, Agentia Feroviard Europeana
evalueazd modul in care normele nationale de sigurant3 sunt publicate §i aduse la
cunostinta in conformitate cu alin. (1) si face recomandarile corespunzitoare citre
Comisia Europeand pentru publicarea acestor norme, pentru a face mai usor
accesibile informatiile relevante.

(4) Roménia notifici imediat Comisia Europeana cu privire la orice
modificare a normelor nationale de siguran{d notificate §i cu privire la orice
asemenea norma noud care ar putea fi adoptaté, cu exceptia cazului in care norma
se referd in intregime la punerea in aplicare a STL

(5) Pentru a se limita introducerea unor norme nationale specifice noi gi
astfel pentru a impiedica crearea altor bariere, precum §i in vederea armonizirii
treptate a normelor de sigurantd, Comisia Europeand monitorizeazi introducerea
de cétre statele membre a unor noi norme nationale.

(6) In cazul in care, dupa adoptarea STI, Romdnia intentioneaza si
introducd o normi nationald de sigurant noui care necesiti un nivel de sigurant3
mai ridicat decét STI, ori daci intentioneaz si introducd o norma nafionald de
siguran{d noud care poate afecta operatiunile operatorilor de transport feroviar din
alte state membre ale Uniunii Europene pe teritoriul Roméniei, Roménia consulta
toate partile interesate in timp util aplicdnd procedura de la alin. (7).

(7) In cazul introducerii pentru examinare a unui proiect de norma
nationald de sigurantd noud, Roménia o prezintd Comisiei Europene, explicdnd
motivele introducerii acesteia, procedandu-se astfel:

a) Daca Comisia Europeani constati c3 proiectul de norma nationald de
sigurantd este incompatibil cu MSC sau cu atingerea cel putin a OSC, ori c&
reprezintd un mijloc de discriminare arbitrard sau o restrictie deghizatid asupra
operatiunilor de transport feroviar intre statele membre, este adoptatd o decizie,
adresati Romaéniei, in conformitate cu procedura previzuta in art. 27 alin. (2);




statului membru in cauza, in conformitate cu procedura prevazuta in art. 27
alin. (2).

In cazul in care Comisia are indoieli serioase cu privire la compatibilitatea
proiectului de norma de sigurantd cu MSC sau cu atingerea cel putin a
OSC, ori considera ca aceasta reprezinta un mijloc de discriminare arbitrara
sau o restrictie deghizatd asupra operatiunilor de transport feroviar intre
statele membre, Comisia informeaza imediat statul membru in cauzi, care
suspenda adoptarea, intrarea in vigoare sau punerea in aplicare a normei
pana la adoptarea unei decizii, intr-o perioada de sase luni, in conformitate
cu procedura prevazuta in art. 27 alin. (2).

b) In cazul in care Comisia Europeand are indoieli serioase cu privire la
compatibilitatea proiectului de normi nationald de siguranti cu MSC sau cu
atingerea cel pufin a OSC, ori considerd ci aceasta reprezintd un mijloc de
discriminare arbitrard sau o restrictie deghizati asupra operatiunilor de transport
feroviar intre statele membre, Comisia Europeand informeazi imediat Romania,
care suspendd adoptarea, intrarea in vigoare sau punerea in aplicare a normei pana
la adoptarea unei decizii, intr-o perioad3 de sase luni, in conformitate cu procedura
prevdzutd in art. 27 alin. (2).

1. Gestionarii de infrastructurd si intreprinderile feroviare isi stabilesc
propriile sisteme de management al sigurantei pentru a se asigura ca
sistemul feroviar poate atinge cel putin OSC, este in conformitate cu
normele de siguranta nationale descrise in art. 8 i anexa Il §i cu cerintele
de siguranta descrise in STI, precum si ca sunt aplicate partile relevante din
MSC.
2. Sistemul de management al sigurantei indeplineste cerintele si cuprinde
elementele prevazute in anexa I, adaptate la caracterul, intinderea si alte
conditii ale activitatii desfagurate. Acesta asigura controlul tuturor riscurilor
asociate cu activitatea gestionarului de infrastructurda sau a intreprinderii
feroviare, inclusiv furnizarea de lucrari de intretinere si material si utilizarea
contractantilor. Fara sa aduca atingere normelor existente de raspundere
civila, nationale si internationale, sistemul de gestionare a riscului ia de
asemenea in considerare, dacd este adecvat si rezonabil, riscurile ce
decurg din activitatile altor parti.
3. Sistemul de management al sigurantei al unui gestionar de infrastructura
ia in considerare efectele operatiunilor diferitelor intreprinderi feroviare
asupra refelei i prevede ca toate intreprinderile feroviare sa functioneze in
conformitate cu STI si normele de siguranta nationale si in conditiile stabilite
in certificatul lor de siguranta. In plus, acesta este dezvoltat in scopul de a
coordona procedurile de urgentd ale gestionarului de infrastructura cu toate
intreprinderile feroviare care functioneaza pe infrastructura sa.
4. n fiecare an, toti gestionarii de infrastructura si intreprinderile feroviare
prezinta autoritatii de siguranta, inainte de 30 iunie, un raport anual de
sigurantd referitor la anul calendaristic precedent. Raportul de siguranta
contine:
(a) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele de siguranta ale
organizatiei si rezultatele planului de siguranta;
(b) elaborarea indicatorilor de sigurantd nationali i a ISC prevazuti in
anexa |, in masura in care este relevant pentru organizatia raportoare;
(c) rezultatele auditurilor de siguranta interne;
(d) observatii privind defectiunile si deficientele de functionare ale
operatiunilor feroviare.

(1) Administratorii de infrastructura si operatorii de transport feroviar
isi stabilesc propriile sisteme de management al sigurantei pentru a se asigura ci
sistemul feroviar poate atinge cel putin OSC, este in conformitate cu normele
nationale de siguranti obligatorii descrise in art. 8 §i anexa nr. 2 si cu cerintele de
siguranti descrise in STI, precum §i c& sunt aplicate partile relevante din MSC.

(2) Sistemul de management al sigurantei indeplineste cerintele si
cuprinde elementele prevazute in anexa nr. 3, adaptate la caracterul, intinderea §i
alte conditii ale activitifii desfdgurate. Acesta asigurd controlul tuturor riscurilor
asociate cu activitatea administratorului infrastructurii sau a operatorului de
transport feroviar, inclusiv fumnizarea de lucrdri de intrefinere §i material i
utilizarea contractantilor. Fara s aduca atingere normelor existente de rispundere
civila, nationale §i internafionale, sistemul de gestionare a riscului ia de asemenea
in considerare, daca este adecvat §i acceptabil, riscurile ce decurg din activitatile
altor pari.

(3) Sistemul de management al siguranfei al unui administrator de
infrastructura tine seama de efectele operatiunilor diferitilor operatori de transport
feroviar asupra retelei §i prevede ca tofi operatorii de transport feroviar si
functioneze in conformitate cu STI §i normele de siguran{d nationale §i in
conditiile stabilite in certificatul lor de siguranta. in plus, acesta este dezvoltat in
scopul de a coordona procedurile de urgenti ale administratorului de infrastructura
cu tofi operatorii de transport feroviar care functioneazi pe infrastructura sa.

(4) Toti administratorii de infrastructurd §i operatorii de transport
feroviar prezinta anual autoritafii de siguran3, inainte de 30 iunie, un raport anual
de sigurantd referitor la anul calendaristic precedent. Raportul de siguranfd
confine:

(e) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele de
sigurant ale organizatiei i rezultatele planului de siguranta;

(f) elaborarea indicatorilor de sigurantd nationali §i a ISC prevazuti
n anexa nr. 1, in masura in care este relevant pentru organizaia raportoare;

(g) rezultatele auditurilor de sigurant interne;

(a) observatii privind defectiunile si deficientele de funcfionare ale
operafiunilor feroviare.

1. Pentru a i se acorda acces la infrastructura feroviara, o intreprindere
feroviara trebuie sa detind un certificat de sigurantd prevazut in prezentul
capitol. Certificatul de sigurantd poate acoperi intreaga retea feroviara a
unui stat membru sau numai o parte definité a acesteia.

Scopul certificatului de sigurantd este de a dovedi ca intreprinderea
feroviard si-a instituit sistemul de management al sigurantei si poate
indeplini cerintele stabilite in STI si alta legislatie comunitara relevanta si in

(1) Pentru a i se acorda acces la infrastructura feroviar, un operator de
transport feroviar trebuie si detina un certificat de siguran{ prevazut in prezentul
capitol. Certificatul de sigurantd poate acoperi intreaga retea feroviard din
Roménia sau numai o parte definitd a acesteia. Scopul certificatului de siguranta
este de a dovedi cd operatorul de transport feroviar si-a instituit sistemul de
management al sigurangei §i poate indeplini cerintele stabilite in STI si altd
legislatie comunitard relevanti si in normele de siguran{i nafionale pentru a




normele de siguranta nationale pentru a controla riscurile si a functiona in
siguranta pe retea.
2. Certificatul de siguranta cuprinde:
(a) certificare confirmand acceptarea sistemului de management al
sigurantei al intreprinderii feroviare, descris in art. 9 si anexa Il gi
(b) certificare confirmand acceptarea dispozitilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerinte specifice necesare
pentru functionarea sigurd a retelei relevante. Cerintele pot include
aplicarea de STl si norme nationale de sigurantd, acceptarea
certificatelor personalului i autorizarea de a admite in circulatie
materialul rulant utilizat de intreprinderea feroviara. Certificarea se
bazeazd pe documentafia prezentatd de intreprinderea feroviara,
descrisa in anexa IV.
3. Autoritatea de sigurantd din statul membru in care intreprinderea
feroviard 1isi stabileste prima datd activitatile acordd certificarea in
conformitate cu alin. (2).
Certificarea acordata in conformitate cu alin. (2) trebuie sa specifice tipul i
amploarea operatiunilor feroviare acoperite. Certificarea acordatd in
conformitate cu alin. (2) lit. (a) este valabila in intreaga Comunitate pentru
operatiuni echivalente de transport feroviar.
4. Autoritatea de siguranta din statul membru in care intreprinderea
feroviara intentioneazd sa presteze servicii suplimentare de transport
feroviar acorda certificarea nationala suplimentard necesara in conformitate
cu alin. (2) lit. (b).
5. Certificatul de siguranta este reinnoit la cererea intreprinderii feroviare, la
intervale care nu depasesc cinci ani. Acesta este actualizat in intregime sau
partial la fiecare modificare substantiald a tipului sau extinderii operatiunii.
Detinatorul certificatului de siguranta informeaza fara intarziere autoritatea
de sigurantd competenta cu privire la toate modificarile majore aduse
conditilor partii relevante a certificatului de sigurantisiguranta. in plus,
notifica autoritatea de sigurantasiguranta competenta la orice introducere de
categorii noi de personal sau tipuri noi de material rulant.
Autoritatea de sigurantd poate cere ca partea relevanta a certificatului de
siguranta sa fie revizuita in urma unor modificari substantiale ale cadrului de
reglementare in domeniul sigurantei.
Dacad autoritatea de sigurantd constatd ca detinatorul certificatului de
sigurantd nu mai indeplineste conditiile pentru o certificare emisd, revoca
partea (a) si/sau (b) a certificatului, motivdndu-gi decizia. Autoritatea de
siguranta care a revocat o certificare nationala suplimentarad acordata in
conformitate cu alin. (4) informeaza prompt autoritatea de siguranta care a
acordat certificarea in conformitate cu alin. (2) lit. (a) din decizia sa.
In mod similar, o autoritate de siguranta trebuie sa revoce un certificat de
sigurantd daca este evident ca definatorul certificatului de siguranta nu I-a
utilizat conform destinatiei in anul urmator emiterii sale.
6. Autoritatea de siguranta informeaza agentia in termen de o luna cu privire
la certificatele de siguranta prevazute in alin. (2) lit. (a) care au fost emise,
reinnoite, modificate sau revocate. Aceasta mentioneazd denumirea si
adresa fntreprinderii feroviare, data emiterii, domeniul de aplicare si
valabilitatea certificatului de siguranta si, in caz de revocare, motivele
deciziei sale.
7. Inainte de 30 aprilie 2009 agentia evalueazi dezvoltarea certificérii de

controla riscurile §i a funcfiona in sigurana pe refea.

(2) Certificatul de siguranta cuprinde:

a) certificare confirménd acceptarea sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar prevézut la art. 9 si anexa nr. 3 si

b) certificare confirménd acceptarea dispozitiilor adoptate de
operatorul de transport feroviar pentru a indeplini cerine specifice necesare pentru
functionarea sigurd a refelei implicate. Cerintele pot include aplicarea de STI si
norme nationale de sigurant, acceptarea certificatelor personalului si autorizarea
de a admite in circulafic materialul rulant utilizat de operatorul de transport
feroviar. Certificarea se bazeazi pe documentafia prezentati de operatorul de
transport feroviar, descrisd in anexa nr. 4.

(3) Autoritatea de Siguranti Feroviard Roméni acord certificarea de
siguranfd previzut la alin. (2) operatorilor de transport feroviar care isi stabilesc
prima dati activit3tile pe teritoriul Romaniei. Certificarea acordati in conformitate
cu alin. (2) trebuie si specifice tipul §i amploarea operatiunilor feroviare acoperite.
Certificarea previizuti la alin. (2) lit. a) este valabil in intreaga Comunitate pentru
operafiuni echivalente de transport feroviar.

(4) Autoritatea de Sigurant3d Feroviari Roméni acordd o certificare
nafionald suplimentard, in conformitate cu prevederile alin. (2) lit. b), operatorilor
feroviari care intentioneazi sa presteze servicii suplimentare de transport feroviar.

(5) Certificatul de sigurantd este refnnoit la cererea operatorului de
transport feroviar, la intervale care nu depisesc cinci ani §i este actualizat in
intregime sau partial la fiecare modificare substantiald a tipului sau extinderii
operafiunii. Defindtorul certificatului de siguran{id informeazi fird intarziere
Autoritatea de Siguranti Feroviard Roména cu privire la toate modificarile majore
aduse conditiilor partii relevante a certificatului de sigurant3 si notifici Autoritatea
de Siguran{d Feroviard Roménd la orice introducere de categorii noi de personal
sau tipuri noi de material rulant. Autoritatea de Siguran{d Feroviara Romana poate
cere ca partea relevantd a certificatului de sigurant s3 fie revizuitd in urma unor
modificari substantiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei. Daca
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana constata c3 detinatorul certificatului de
siguran{d nu mai indeplineste conditiile pentru o certificare emisa, revoci partea a)
si/sau b) a certificatului de siguran{, motivindu-si decizia. Dac3 Autoritatea de
Sigurantd Feroviari Roméni a revocat o certificare nafionald suplimentar,
acordatd in conformitate cu alin. (4), informeazi prompt autoritatea de siguranta
care a acordat certificarea in conformitate cu alin. (2) lit. a) din decizia sa.
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména revoca un certificat de siguranti daci
este evident c& defindtorul certificatului de siguran{d nu l-a utilizat conform
destinatiei in anul urmator emiterii sale.

(6) Autoritatea de Sigurantid Feroviard Roménd informeazi Agentia
Feroviard Europeand in termen de o luni cu privire la certificatele de siguran{a
prevazute la alin. (2) lit. a), care au fost emise, reinnoite, modificate sau revocate,
mentiondnd denumirea si adresa operatorului de transport feroviar, data emiterii,
domeniul de aplicare §i valabilitatea certificatului de sigurantd si, in caz de
revocare, motivele deciziei sale.

(7) Inainte de 30 aprilie 2009 Agentia Feroviara Europeana evalueazi
dezvoltarea certificarii de sigurantd §i prezintd Comisiei Europene un raport cu
recomandari privind strategia de trecere la un certificat de sigurantd comunitar
unic. Comisia Europeand ia mésuri corespunzitoare pe baza recomandarii.




siguranta si prezintd Comisiei un raport cu recomandari privind o strategie
de trecere la un certificat de siguranta comunitar unic. Comisia ia masuri
corespunzatoare pe baza recomandarii.
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1. Pentru a i se permite sa gestioneze si sd exploateze o infrastructura
feroviara, gestionarul de infrastructura trebuie sa obtind o autorizatie de
sigurantd din partea autoritétii de siguranta din statul membru in care este
stabilit.

Autorizatia de siguranta cuprinde:

(a) autorizatie confirmand acceptarea sistemului de management al
sigurantei al managerului de infrastructura, descris in art. 9 i anexa Ill
si

(b) autorizatie confirmand acceptarea dispozitilor gestionarului de
infrastructura de a indeplini cerinte specifice necesare pentru
proiectarea, intretinerea §i exploatarea sigura a infrastructurii feroviare
incluzand, daca este cazul, intretinerea si exploatarea sistemului de
control al traficului i de semnalizare.

2. Autorizatia de sigurantd este reinnoita la cererea gestionarului de
infrastructurd, la intervale care nu depasesc cinci ani. Aceasta este
actualizata in intregime sau partial oricand au loc modificéri substantiale ale
infrastructurii, semnalizérii sau aprovizionarii cu energie sau ale principiilor
de exploatare sau intrefinere a acesteia. Detinatorul autorizatiei de
sigurantd informeaza fara intarziere autoritatea de sigurantd cu privire la
toate aceste modificari.

Autoritatea de sigurantd poate cere ca autorizatia de sigurantd sa fie

revizuitd Tn urma unor modificari substantiale ale cadrului de reglementare

n domeniul sigurantei.

Daca autoritatea de sigurantd constatd ca un gestionar de infrastructura

autorizat nu mai indeplineste conditile pentru o autorizatie de sigurantd,

revoca autorizatia, motivandu-si deciziile.

3. Autoritatea de siguranta informeaza agentia in termen de o luna cu privire

la autorizatiile de siguranta care au fost emise, reinnoite, modificate sau

revocate. Aceasta mentioneaza denumirea si adresa gestionarului de
infrastructura, data emiterii, domeniul de aplicare si valabilitatea certificatului
de siguranta si, in caz de revocare, motivele deciziei sale.
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(1) Pentru a i se permite s& gestioneze si s3 exploateze o infrastructura
feroviard, administratorii de infrastructurd din Roménia trebuie si obfini o
autorizatie de sigurant3 din partea Autorittii de Siguran{d Feroviard Roména.

Autorizafia de siguran{ cuprinde:

a) autorizatie confirmdnd acceptarea sistemului de management al
sigurantei al administratorului de infrastructurd, prevazut in art. 9 si anexa nr. 3 si

b) autorizatie confirmand acceptarea dispozitiilor administratorului de
infrastructurd de a indeplini cerinfe specifice necesare pentru proiectarea,
intrefinerea §i exploatarea sigurd a infrastructurii feroviare incluzind, daci este
cazul, intrefinerea §i exploatarea sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

(2) Autorizatia de sigurantd este reinnoiti la cererea administratorului
de infrastructurd, la intervale care nu depisesc cinci ani si este actualizati in
intregime sau partial oricdnd au loc modificri substantiale ale infrastructurii,
semnalizarii sau aproviziondrii cu energie sau ale principiilor de exploatare sau
intrefinere a acesteia. Defindtorul autorizatiei de siguran{i informeazi fira
intarziere Autoritatea de Siguran{d Feroviard Roméana cu privire la toate aceste
modificiri. Autoritatea de Sigurant3 Feroviard Roména poate cere ca autorizatia de
siguran{d si fie revizuitd in urma unor modificdri substantiale ale cadrului de
reglementare in domeniul sigurantei. Dacd Autoritatea de Sigurantid Feroviar
Roménd constatd ci un administrator de infrastructurd autorizat nu mai
indeplineste conditiile pentru o autorizatie de sigurantd, revocd autorizatia,
motivandu-gi deciziile.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roménd informeaza Agentia
Feroviard Europeand in termen de o lund cu privire la autorizatiile de siguranta
care au fost emise, reinnoite, modificate sau revocate, mentiondnd denumirea i
adresa administratorului de infrastructurd, data emiterii, domeniul de aplicare i
valabilitatea certificatului de siguran{ s§i, in caz de revocare, motivele deciziei
sale.

1. Autoritatea de siguranta ia fara intarziere o decizie cu privire la cererea
pentru obtinerea certificarii de siguranta sau a autorizatiei de siguranta si in
orice caz nu mai tarziu de patru luni dupa prezentarea tuturor informatiilor
necesare si a oricaror informatii suplimentare cerute de autoritatea de
sigurantd. Daca solicitantului i se cere sa prezinte informatii suplimentare,
aceste informatii sunt prezentate prompt.

2. Pentru a facilita infiintarea de noi intreprinderi feroviare gi prezentarea de
cereri de catre intreprinderi feroviare din alte state membre, autoritatea de
siguranta ofera indrumari detaliate privind modalitatea de obtinere a unui
certificat de siguranta. Aceasta enumera toate cerintele care au fost stabilite
in sensul art. 10 alin. (2) si pune la dispozitia solicitantului toate
documentele relevante.

Sunt oferite indrumari speciale intreprinderilor feroviare care solicita un
certificat de sigurantd pentru servicii pe o parte limitatd definitd a
infrastructurii, identificand in mod specific normele care sunt valabile pentru
partea in cauza.

(1) Autoritatea de Siguran{d Feroviard Roméni ia fird intirziere o
decizie cu privire la cererea pentru obtinerea certificdrii de sigurantd sau a
autorizatiei de siguranti si in orice caz nu mai tarziu de patru luni dupa prezentarea
tuturor informatiilor necesare §i a oricaror informatii suplimentare pe care le-a
solicitat. Dac# solicitantului i se cere s& prezinte informatii suplimentare, aceste
informatii sunt prezentate la termenul solicitat.

(2) Pentru a facilita infiintarea de noi operatori de transport feroviar i
prezentarea, incepand cu data aderédrii Roméniei la Uniunea Europeand, de cereri
de citre operatori de transport feroviar din alte state membre ale Uniunii Europene,
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roménd oferd indrumdri detaliate privind
modalitatea de obtinere a unui certificat de sigurantd prin prezentarea tuturor
cerintelor care au fost stabilite in sensul art. 10 alin. (2) i punerea la dispozitia
solicitantului a tuturor documentelor relevante. Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Roméni oferd indrumari speciale operatorilor de transport feroviar care solicitd un
certificat de siguran{d pentru servicii pe o parte limitatd definitd a infrastructurii,




3. Un document de indrumare, descriind §i explicand cerintele pentru
certificatele de sigurantd §i enumerdnd documentele care trebuie
prezentare, este pus in mod gratuit la dispozitia solicitantilor. Toate
solicitdrile de certificate de sigurantd sunt prezentate in limba cerutd de
autoritatea de siguranta.

identificand in mod specific normele care sunt valabile pentru partea in cauza.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména pune in mod gratuit la
dispozifia solicitantilor un document de indrumare, in care sunt descrise si
explicate cerinfele pentru certificatele de siguran{3 §i sunt enumerate documentele
care trebuie prezentate. Toate solicitarile de certificate de sigurantd sunt prezentate
in limba roména.
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1. Statele membre se asigura ca intreprinderile feroviare care solicita un
certificat de sigurantd beneficiaza de acces echitabil i nediscriminatoriu la
serviciile de formare pentru mecanicii de tren si personalul care insoteste
trenurile, atunci cand aceasta formare este necesara pentru indeplinirea
cerintelor de obtinere a certificatului de siguranta.

Serviciile oferite trebuie sa includd formarea privind cunostintele necesare
despre rute, normele si procedurile de exploatare, sistemul de semnalizare
si de control si comanda, precum si procedurile de urgentd aplicate pe
rutele exploatate.

De asemenea, statele membre se asigura ca gestionarii de infrastructura si
personalul lor care efectueaza sarcini de sigurantd vitale beneficiazd de
acces echitabil si nediscriminatoriu la serviciile de formare.

Dacé serviciile de formare nu includ examinari §i acordarea de certificate,
statele membre se asigura ca intreprinderile feroviare au acces la aceasta
certificare daca aceasta este o cerinta a certificatului de siguranta.
Autoritatea de siguranté se asigura ca furnizarea de servicii de formare sau,
daca este cazul, acordarea de certificate indeplineste cerintele de siguranta
stabilite in STI sau normele de sigurantd nationale descrise in art. 8 si
anexa |l.

2. Daca serviciile de formare sunt disponibile numai prin intermediul unei
singure intreprinderi feroviare sau ale gestionarului de infrastructura, statele
membre se asigura cd acestea sunt puse la dispozitia altor intreprinderi
feroviare la un pret rezonabil si nediscriminatoriu, care este raportat la cost
si care poate include o marja de profit.

3. La recrutarea de noi mecanici de tren, de personal insotitor la bordul
trenurilor si personal care efectueaza sarcini de sigurantad vitale,
intreprinderile feroviare trebuie s& poatd lua in considerare orice formare,
calificari i experientd castigate anterior la alte intreprinderi feroviare. In
acest sens, acesti membri ai personalului sunt indreptatiti sa aiba acces la,
sa obtind copii §i s& comunice toate documentele care le atesta formarea,
calificarile i experienta.

4. In orice caz, fiecare intreprindere feroviard si fiecare gestionar de
infrastructurd este raspunzitor de nivelul formarii si de calificarile
personalului sdu care desfigoard munci legate de siguranta, prevazute in
art. 9 si anexa Ill.

(1) Operatorii de transport feroviar care solicitd un certificat de
siguranti beneficiazd de acces echitabil i nediscriminatoriu la serviciile de
formare pentru mecanicii de tren §i personalul care insoteste trenurile, atunci cand
aceastd formare este necesard pentru findeplinirea cerintelor de obtinere a
certificatului de sigurantd. Serviciile oferite trebuie si includd formarea privind
cunostinfele necesare despre rute, normele i procedurile de exploatare, sistemul
de semnalizare §i de control §i comanda, precum si procedurile de urgenta aplicate
pe rutele exploatate. Administratorii de infrastructurd §i personalul lor care
efectueazi sarcini de siguranfd vitale beneficiazi de acces echitabil i
nediscriminatoriu la serviciile de formare. Dacd serviciile de formare nu includ
examindri §i acordarea de certificate, operatorii de transport feroviar au acces la
aceastd certificare daci aceasta este o cerinti a certificatului de siguranti.
Autoritatea de Siguran{d Feroviard Roména se asigura c& furnizarea de servicii de
formare sau, dac3 este cazul, acordarea de certificate indeplineste cerintele de
sigurant3 stabilite in STI sau normele de sigurant3 nationale previzute la art. 8 si
anexa nr. 2.

(2) Daca serviciile de formare sunt disponibile numai prin intermediul
unui singur operator de transport feroviar sau ale administratorului de
infrastructurd, acestea sunt puse la dispozitia altor operatori de transport feroviar la
un pret nediscriminatoriu, care este raportat la cost §i care poate include o marja de
profit.

(3) La recrutarea de noi mecanici de tren, de personal insofitor la bordul
trenurilor si alt personal care efectueaza sarcini de sigurantd vitale, operatorii de
transport feroviar trebuie si ia in considerare orice formare, calificari i experienta
cstigate anterior de catre alti operatori de transport feroviar. in aceasta situatie,
persoanele implicate sunt indreptatite sa aiba acces si obtina copii §i s3 comunice
toate documentele care le atestd formarea, calificarile gi experienta.

(4) In oricare situatie, fiecare operator de transport feroviar si fiecare
administrator de infrastructura este rdspunzator de nivelul formdrii si de calificarile
personalului s3u care desfdgoard munci legate de siguran{d, prevazute la art. 9 i
anexa nr. 3.
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1. Materialul rulant care a fost autorizat sa fie introdus in circulatie intr-un
stat membru in conformitate cu art. 10 alin. (2) lit. (b) si care nu este
acoperit in intregime de STl relevante este autorizat sa fie introdus in
circulatie in alt stat membru sau alte state membre in conformitate cu
prezentul articol, daca acest stat sau aceste state solicita o autorizatie.

2. intreprinderea feroviara care solicitd autorizatia de a admite in circulatie
material rulant in alt stat membru prezintd un dosar tehnic referitor la
materialul rulant sau tipul de material rulant autoritdfii de sigurantd
relevante, indicand utilizarea preconizatd pe retea. Dosarul contine

(1) Incepind cu data aderdrii Roméniei la Uniunea europeand,
materialul rulant care a fost autorizat sa fie introdus in circulafie intr-un stat
membru al Uniunii Europene in conformitate cu art. 10 alin. (2) lit. b) §i care nu
este acoperit in intregime de STI relevante, este autorizat si fie introdus in
circulatie in Roménia in conformitate cu prezentul articol, dacid a obfinut o
autorizatie de admitere in circulatie a materialului rulant..

(2) Operatorul de transport feroviar care solicitd autorizafia de admitere
in circulatie a materialului rulant in Roménia, prezintd Autoritdfii de Sigurantd
Feroviardi Romand un dosar tehnic referitor la materialul rulant sau tipul de
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urmatoarele informatii:

(a) dovada ca materialul rulant a fost autorizat sa fie introdus in circulatie
in alt stat membru si documente care indica istoricul exploatarii,
intretinerii gi, daca este cazul, al modificarilor tehnice intreprinse dupa
autorizare;

(b) date tehnice relevante, program de intretinere si caracteristici
operationale cerute de autoritatea de sigurantd si necesare pentru
autorizatia complementara a acesteia;

(c) dovezi privind caracteristicile tehnice si operationale care aratd ca
materialul rulant este in conformitate cu sistemul de alimentare cu
energie, sistemul de semnalizare §i de control si comandi,
ecartamentul liniilor si gabaritele infrastructurii, sarcina maxim admisa
pe osie si alte constrangeri ale retelei;

(d) informatii privind derogérile de la normele de siguranta nationale care
sunt necesare pentru acordarea autorizatiei $i dovezi, bazate pe
evaluarea riscului, indicand cd acceptarea materialului rulant nu
introduce riscuri inutile in retea.

3. Autoritatea de siguranta poate cere efectuarea de incercéri pe retea

pentru a verifica conformitatea cu respectivii parametri prevazuti in alin. (2)

lit. (c) si in acest caz prescrie amploarea si continutul acestora.

4. Autoritatea de sigurantad adopta decizia privind o solicitare in conformitate

cu prezentul articol fara intarziere si cel tarziu la patru luni dupa prezentarea

dosarului tehnic complet, inclusiv documentatia incercarilor. Certificatul de
autorizare poate contine conditii de utilizare si alte restricfii.

material rulant, indicdnd utilizarea preconizatdi pe refea. Dosarul contine
urmdtoarele informatii:

a) dovada ci materialul rulant a fost autorizat si fie introdus in
circulatie n alt stat membru si documente care indicd istoricul exploatirii,
intrefinerii §i, daca este cazul, al modificarilor tehnice intreprinse dup3 autorizare;

b) date tehnice relevante, program de intrefinere i caracteristici
operationale cerute de Autoritatea de Siguran{i Feroviard Roméind §i necesare
pentru autorizatia complementar a acestuia;

c) dovezi privind caracteristicile tehnice si operationale care arati ci
materialul rulant este in conformitate cu sistemul de alimentare cu energie,
sistemul de semnalizare §i de control si comand, ecartamentul liniilor i gabaritele
infrastructurii, sarcina maxim admisa pe osie §i alte constrangeri ale refelei;

d) informatii privind derogirile de la normele de sigurant3 nationale
care sunt necesare pentru acordarea autorizafiei §i dovezi, bazate pe evaluarea
riscului, indicAnd c& acceptarea materialului rulant nu introduce riscuri inutile in
refea.

(3) Autoritatea de Siguran{ Feroviarda Roména poate cere efectuarea de
incercdri pe refea pentru a verifica conformitatea cu parametrii prevazuti in alin.
(2) lit. c) si in acest caz prescrie amploarea si confinutul acestora.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména adopti decizia privind o
solicitare in conformitate cu prezentul articol, fira intrziere si cel tarziu la patru
luni dup? prezentarea dosarului tehnic complet, inclusiv documentatia incercarilor.
Certificatul de autorizare poate contine conditii de utilizare si alte restrictii.

15 1. Deciziile privind cerintele armonizate comune in conformitate cu art. 10 | 15 (1) Deciziile privind cerintele armonizate comune, in conformitate cu
alin. (2) lit. (b) si anexa IV si un format comun pentru documentele de art. 10 alin. (2) lit. b) si anexa nr. 4, i un format comun pentru documentele de
indrumare a cererii se adopta inainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu indrumare a cererii se adoptd inainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2). procedura prevazut in art. 27 alin. (2).

2. Agentia recomanda cerinte armonizate comune i un format comun (2) Agentia Feroviard Europeand recomandd cerinje armonizate
pentru documentele de indrumare a solicitérilor in temeiul unui mandat care comune §i un format comun pentru documentele de indrumare a solicitérilor in
este adoptat in conformitate cu procedura prevazuta in art. 27 alin. (2). temeiul unui mandat care este adoptat in conformitate cu procedura prevazutd in
art. 27 alin. (2).
16 1. Fiecare stat membru instituie o autoritate de siguranta. Aceasta autoritate | 16 (1) Se infiinteazi Autoritatea de Sigurant3 Feroviard Roméni, organism

poate fi ministerul insarcinat cu chestiunile de transport si este
independenta in organizarea, structura juridica i procesul decizional de
orice fintreprindere feroviara, gestionar de infrastructurd si entitate
achizitoare.

2. Autoritatii de siguranta i se incredinteaza cel putin urmatoarele sarcini:

a) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor structurale
constituind sistemul feroviar de mare viteza transeuropean fin
conformitate cu art. 14 din Directiva 96/48/CE si verificarea
exploatarii §i intretinerii acestora in conformitate cu cerintele
esentiale relevante;

b) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor structurale
constituind _sistemul feroviar _conventional _transeuropean in

independent in cadrul Autoritafii Feroviare Roméne — AFER infiinfatd potrivit
Ordonantei Guvernului nr. 95/1998 privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor, aprobatd cu modificdri prin Legea nr.
3/2002, cu modificdrile §i completérile ulterioare. Autoritatea de Siguranti
Feroviarda Romana este independenta in organizarea, structura juridic3 i procesul
decizional, de orice operator de transport feroviar, administrator de infrastructura
feroviara, solicitant i entitate achizitoare.

(2) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana indeplineste cel putin
urmatoarele atributii:

h) autorizarea punerii in funcfiune a subsistemelor structurale
constituind sistemul feroviar de mare vitez3 transeuropean, in conformitate cu art.
14 din Hotardrea Guvemului nr. 1533/2003 privind interoperabilitatea sistemului
de transport feroviar de mare viteza i verificarea exploatarii §i intrefinerii acestora
in conformitate cu cerintele esentiale relevante;

i) autorizarea punerii in funcfiune a subsistemelor structurale
constituind sistemul feroviar conventional transeuropean, in conformitate cu art.
14 din Hotiréirea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
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conformitate cu art. 14 din Directiva 2001/16/CE si verificarea
exploatarii si intretinerii acestora in conformitate cu cerintele
esentiale relevante;

c) supravegherea conformitatii constituentilor de interoperabilitate cu
cerintele esentiale cerute de art. 12 din Directivele 96/48/CE si
2001/16/CE;

d) autorizarea introducerii in circulatie a unui material rulant nou si
modificat substantial care inca nu este acoperit de o STI;

e) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea partilor relevante
din certificatele de siguranta si autorizatiile de siguranta acordate
in conformitate cu art. 10 si 11 i verificarea indeplinirii conditiilor
stabilite in acestea si a faptului cd gestionarii de infrastructura si
intreprinderile feroviare functioneaza in conformitate cu cerintele
dreptului comunitar sau national;

f)  monitorizarea, promovarea §i, dacd este cazul, aplicarea si
dezvoltarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei,
inclusiv sistemul de norme nationale de siguranta;

g) supravegherea inregistrarii corecte a materialului rulant si
asigurarea faptului ca informatiile privind siguranta din registrul
national, instituit in conformitate cu art. 14 din Directiva 96/48/CE
si Directiva 2001/16/CE, sunt precise §i actualizate;

3. Sarcinile prevazute in alin. (2) nu pot fi transferate sau subcontractate
cétre un gestionar de infrastructura, intreprindere feroviard sau entitate
achizitoare.

transport feroviar conventional din Roménia cu sistemul de transport feroviar
convenfional transeuropean si verificarea exploatdrii §i intrefinerii acestora in
conformitate cu cerintele esentiale relevante;

Jj) supravegherea conformitafii constituentilor de interoperabilitate cu
cerinfele esentiale cerute de art. 12 din Hotirdrea Guvemului nr. 1533/2003
privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare viteza si
Hotdrdrea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
transport feroviar convenfional din Roménia cu sistemul de transport feroviar
conventional transeuropean;

k) autorizarea introducerii in circulatie a unui material rulant nou si
modificat substantial care inci nu este acoperit de o STI;

1) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea prtilor relevante din
certificatele de siguranti §i autorizatiile de siguranti acordate in conformitate cu
art. 10 5i 11 §i verificarea indeplinirii conditiilor stabilite in acestea i a faptului ci
administratorii de infrastructura §i operatorii de transport feroviar functioneaza in
conformitate cu ceringele dreptului comunitar sau nafional;

m) monitorizarea, promovarea §i, dacid este cazul, aplicarea si
dezvoltarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de
norme nationale de siguranti;

n) supravegherea inregistririi corecte a materialului rulant si
asigurarea faptului cd informatiile privind siguranfa din registrul national, instituit
in conformitate cu art. 14 din Hotirdrea Guvernului nr. 1533/2003 privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare vitezd si Hotararea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport
feroviar conventional din Romaénia cu sistemul de transport feroviar conventional
transeuropean, sunt precise §i actualizate.

(3) Atributiile previzute la alin. (2) nu pot fi transferate sau
subcontractate citre un administrator de infrastructurs, operatori de transport
feroviar sau entitate achizitoare.

(4) Conducerea Autoritdfii de Sigurantd Feroviardi Roméni este
asiguraté de un director.

(5) Numirea, revocarea §i salarizarea directorului Autoritdfii de
Siguranf# Feroviard Roména se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor §i turismului.

(6) Se infiinjeazd Organismul Notificat Feroviar Romén, organism
independent in cadrul Autoritatii Feroviare Roméne — AFER infiinfatd potrivit
Ordonanfei Guvernului nr. 95/1998 privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor, aprobatd cu modificiri prin Legea nr.
3/2002, cu modificarile si completirile ulterioare. Organismul Notificat Feroviar
Romén indeplineste atribufiile de organism notificat, previzute de Hotirarea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport
feroviar conventional din Roménia cu sistemul de transport feroviar conventional
transeuropean si de Hotirdrea Guvernului nr. 1533/2003 privind interoperabilitatea
sistemului de transport feroviar de mare vitezd. Organismul Notificat Feroviar
Romén este independent in organizarea, structura juridicd si procesul decizional,
de orice operator de transport feroviar, administrator de infrastructura feroviara,
solicitant §i entitate achizitoare.

(7) Conducerea Organismul Notificat Feroviar Romén este asigurata de
un director.

(8) Numirea, revocarea §i salarizarea directorului Organismului
Notificat Feroviar Romén se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor,

12




constructiilor si turismului.

17

1. Autoritatea de sigurantd isi indeplineste sarcinile in mod deschis,
nediscriminatoriu si transparent. In special, permite tuturor partilor sa fie
ascultate si isi motiveaza deciziile.

Raspunde prompt la cereri si solicitari, comunica cererile sale de informatii
fara intarziere si adoptd toate decizile in termen de patru luni dupa
furnizarea tuturor informatiilor cerute. Poate cere in orice moment asistenta
tehnica a gestionarilor de infrastructura si a intreprinderilor feroviare sau a
altor organisme calificate, in cursul indeplinirii sarcinilor prevazute in art. 16.
In procesul elabordrii cadrului de reglementare national, autoritatea de
siguranta consultd toate persoanele implicate si parile interesate, inclusiv
gestionarii de infrastructura, intreprinderile feroviare, producatorii si furnizorii
de intretinere, utilizatorii i reprezentantii personalului.

2. Autoritatea de sigurantad este libera sa desfagoare toate inspectiile si
anchetele necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale si i se acorda acces la
toate documentele si incintele relevante, la instalatile si echipamentele
gestionarilor de infrastructura si ale intreprinderilor feroviare.

3. Statele membre iau méasurile necesare pentru a se asigura ca deciziile
luate de autoritatea de siguranta sunt supuse controlului judiciar.

4. Autoritdtile de sigurantd desfagoara un schimb activ de opinii si
experientd in scopul armonizarii in Tntreaga Comunitate a criteriilor lor de
luare a deciziilor. Cooperarea lor urmareste in special facilitarea si
coordonarea certificarii de siguranta a intreprinderilor feroviare cérora li s-au
acordat trase internationale in conformitate cu procedura stabilitad in art. 15
din Directiva 2001/14/CE.

Agentia sprijind autoritatile de siguranta in aceste sarcini.

(1) Autoritatea de Siguranfd Feroviarda Roménd 1isi indeplineste
atributiile in mod deschis, nediscriminatoriu si transparent, asigurnd ascultarea
tuturor pértilor §i motivarea deciziilor. Raspunde prompt la cereri si solicitari,
comunica cererile sale de informafii fard intrziere §i adopti toate deciziile in
termen de patru luni de la furnizarea tuturor informatiilor solicitate. Poate cere in
orice moment asistenta tehnica a administratorilor de infrastructurd si a
operatorilor de transport feroviar sau a altor organisme calificate, in cursul
indeplinirii sarcinilor previzute in art. 16. in procesul elaborrii cadrului de
reglementare national, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména consulta toate
persoanele implicate §i partile interesate, inclusiv administratorii de infrastructur,
operatorii de transport feroviar, producatorii si furnizorii de intrefinere, utilizatorii
si reprezentantii personalului.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana este libera si desfisoare
toate inspectiile §i investigatiile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale §i i se
acordd acces la toate documentele si incintele relevante, la instalafiile si
echipamentele administratorilor de infrastructura si ale operatorilor de transport
feroviar.

(3) Contestatiile impotriva deciziilor luate de Autoritatea de Siguranta
Feroviari Romana se solufioneazi, potrivit reglementirilor legale in vigoare
referitoare la contenciosul administrativ.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména desfisoard un schimb
activ de opinii §i experien{d cu autoritatile de sigurantd din statele membre ale
Uniunii Europene in scopul armonizirii in intreaga Comunitate a criteriilor de
luare a deciziilor. Cooperarea lor urmareste in special facilitarea §i coordonarea
certificarii de siguran{3 a operatorilor de transport feroviar carora li s-au acordat
trase internationale in conformitate cu procedura stabilitd in art. 15 din Directiva
2001/14/CE. Agentia Feroviard Europeand sprijind autorititile de siguranfd in
realizarea acestor sarcini.

18

In fiecare an, autoritatea de sigurantd publicd un raport anual privind

activitatile sale in anul precedent si il trimite Agentiei pana la 30 septembrie

cel tarziu. Raportul cuprinde informatii privind urmatoarele:

(a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o agregare la nivelul statelor
membre a ISC stabiliti in anexa I;

(b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta
feroviara;

(c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de siguranta;

(d) rezultate si experientd referitoare la controlarea gestionarilor de
infrastructura si a intreprinderilor feroviare.

In fiecare an, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméani publica in
Buletinul AFER si pe site-ul sdu din cadrul Autoritafii Feroviare Roméne - AFER
un raport anual privind activitatile sale in anul precedent §i il trimite Agentiei
Feroviare Europene cel mai tdrziu pand la 30 septembrie. Raportul cuprinde
informatii privind urméatoarele:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o agregare la nivelul
Romaniei a ISC stabiliti in anexa nr. 1;

b) modificari importante ale legislatiei §i reglementarilor privind
siguranta feroviara,

c) dezvoltarea certificarii de siguran{a §i a autorizarii de siguranta;

d) rezultate §i experientd referitoare la controlarea administratorilor de
infrastructurd si a operatorilor de transport feroviar.

19

1. Statele membre se asigura ca organismul de ancheta prevazut in art. 21
desfagoara o anchetd dupa accidente grave pe sistemul feroviar, obiectivul
acesteia fiind posibila imbunatatire a sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor.

2. In plus fatd de accidentele grave, organismul de ancheta prevazut in art.
21 poate ancheta acele accidente si incidente care in conditii usor diferite ar
fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor
structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare
de mare viteza sau conventionale europene.

(1) Organismul de Investigare Feroviar Romén, previdzut in art. 21,
desfdgoard o investigare a accidentelor grave in sistemul feroviar, obiectivul
acestuia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare i prevenirea accidentelor.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Romén prevazut la art. 21,
poate investiga, in plus fatd de accidentele grave, acele accidente si incidente care
in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni
tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai
sistemelor feroviare de mare vitezi sau conventionale europene. Organismul de
Investigare Feroviar Romén decide, dupid cum considerd adecvat, dacd se
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Organismul de anchetd decide, dupa cum considerd adecvat, dacad se

intreprinde 0 anchetd a unui asemenea accident sau incident. In decizia sa

tine cont de urmatoarele:

(a) gravitatea accidentului sau incidentului;

(b) daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante
pentru intreg sistemul;

(c) impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar, si

(d) cereri ale gestionarilor de infrastructura, intreprinderilor feroviare,
autoritatii de siguranta sau ale statelor membre.

3. Amploarea anchetelor si procedura de urmat la desfasurarea acestor

anchete este determinata de organul de ancheta, tinnd cont de principiile gi

obiectivele art. 20 si 22 si in functie de lectile pe care se asteaptd sa le

traga din accident sau incident pentru imbunatatirea sigurantei.

4. Ancheta nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a

raspunderii.

intreprinde o investigatie a unui asemenea accident sau incident, tinind seama in
decizia sa de urméatoarele:

a) gravitatea accidentului sau incidentului;

b) daci face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante
pentru intreg sistemul;

c) impactul siu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar, i

d) cereri ale administratorilor de infrastructurd, operatorilor de
transport feroviar, Autoritdfii de Sigurantd Feroviarda Roméani sau ale statelor
membre ale Uniunii Europene.

(3) Amploarea investigatiilor §i procedura de urmat in desfisurarea
acestor investigatii este determinatd de Organismul de Investigare Feroviar
Romén, findnd seama de principiile §i obiectivele previzute la art. 20 si 22 si in
functie de invaamintele pe care se asteaptd si le traga din accident sau incident
pentru imbunatitirea sigurantei.

(4) Investigatia nu se ocupd in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a
rdspunderii.

20 1. Statele membre definesc, in cadrul sistemului lor juridic, statutul juridic al | 20 (1) Investigatia are statut juridic de act administrativ, permitdnd
anchetei care va permite anchetatorilor principali sa-si indeplineasca investigatorilor principali si-§i indeplineasc sarcinile in modul cel mai eficient gi
sarcinile in modul ce mai eficient gi in timpul cel mai scurt cu putinta. n timpul cel mai scurt cu putinga.

2. In conformitate cu legislatia in vigoare in statele membre §i, dacé este ) In conformitate cu legislatia in vigoare si, daca este cazul, in
cazul, in cooperare cu autoritdtile responsabile pentru ancheta judiciara, cooperare cu autoritafile responsabile pentru ancheta judiciara, investigatorilor li
anchetatorilor li se acorda cét se poate de repede: se acordd cét se poate de repede:

a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum §i la materialul
rulant implicat, infrastructura aferenta si instalatiile de control al rulant implicat, infrastructura aferent3 si instalatiile de control al traficului si de
traficului si de semnalizare; semnalizare;

b) dreptul de a intocmi imediat o listd a probelor si la indepartarea b) dreptul de a intocmi imediat o listd a probelor §i a indepartirii
controlatda a epavelor, instalafilor sau componentelor de controlate a epavelor, instalatiilor sau componentelor infrastructurii in vederea
infrastructura in vederea examinarii sau analizei; examindrii sau analizei;

c) accesul la si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de c) accesul la i utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de
bord §i a echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de bord si a echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a
nregistrare a functiondrii sistemului de semnalizare si control al functiondrii sistemului de semnalizare si control al traficului;
traficului; d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor; e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui

e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal feroviar implicat in accident sau incident;
personal feroviar implicat in accident sau incident; f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat §i a altor

f)  posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat si a altor martori;
martori; g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrdri definute de

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari definute de administratorul de infrastructurd, operatorii de transport feroviar §i Autoritatea de
gestionarul de infrastructurd, intreprinderile feroviare si autoritatea Siguran{ Feroviard Roméni.
de siguranta. (3) Investigatia este realizats independent de orice ancheta judiciara.

3. Ancheta este realizata independent de orice ancheta judiciara. (4) In realizarea investigafiei, Organismul de Investigare Feroviar
Romdén poate, in caz de nevoie, apela la specialisti din domenii conexe.
21 1. Fiecare stat membru se asigura ca anchetele accidentelor si incidentelor | 21 Se infiinfeazd Organismul de Investigare Feroviar Roman, organism

prevazute in art. 19 sunt desfisurate de un organism permanent, care
include cel putin un anchetator capabil sa indeplineasca functia de
anchetator principal in cazul unui accident sau incident. Acest organism
este independent in organizarea, structura juridicd si luarea deciziilor de
orice gestionar de infrastructura, intreprindere feroviard, organism de
tarifare, organism de repartizare si organism notificat, precum si de orice
parte ale cérei interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incredintate

permanent, independent in cadrul Autoritatii Feroviare Roméne — AFER infiintatd
potrivit Ordonanfei Guvernului nr. 95/1998 privind infiinfarea unor instituii
publice in subordinea Ministerului Transporturilor, aprobatid cu modificéri prin
Legea nr. 3/2002, cu modificdrile si completdrile ulterioare. Organismul de
Investigare Feroviar Romén este insdrcinat cu investigarea accidentelor si
incidentelor previzute in art. 19 si include cel putin un investigator capabil si
indeplineascd functia de investigator principal in cazul unui accident sau incident.
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organismului de ancheta. In plus, este independent din punct de vedere
functional de autoritatea de siguranta si de orice autoritate de reglementare
a cdilor ferate.

2. Organismul de ancheta isi indeplineste sarcinile in mod independent de
organizatiile prevazute in alin. (1) si este capabil sa obtina suficiente resurse
in acest sens. Anchetatorilor sai li se acorda un statut care le asigura
garantiile necesare cu privire la independenta.

3. Statele membre prevad ca intreprinderile feroviare, gestionarii de
infrastructura si, daca este cazul, autoritatea de siguranta, sunt obligate sa
raporteze imediat catre organismul de ancheta accidentele si incidentele
prevazute in art. 19. Organismul de ancheta este capabil sa raspunda la
aceste rapoarte si sa ia masurile necesare pentru a lansa ancheta cel tarziu
la o saptamana dupa primirea raportului cu privire la accident sau incident.
4. Organismul de anchetd poate combina sarcinile in temeiul prezentei
directive cu munca de anchetare a altor evenimente decéat accidentele si
incidentele feroviare, in masura in care aceste anchete nu i pericliteaza
independenta.

5. Daca este necesar, organismul de ancheta poate cere asistenta
organismelor de anchetd din alte state membre sau din partea agentiei
pentru oferirea de competente sau pentru desfagurarea de inspectii tehnice,
analize sau evaluari.

6. Statele membre pot incredinta organismului de anchetd sarcina de
desfagurare a anchetelor privind accidentele si incidentele feroviare, altele
decat cele prevazute in art. 19.

7. Organismele de anchetda desfagsoara un schimb activ de opinii si
experientd in scopul elaborarii unor metode comune de ancheta, realizarii
unor principii comune pentru urmarirea recomandarilor de siguranta si
pentru adaptarea la evolutia progresului tehnic si stiintific.

Agentia sprijind organismele de ancheta in aceasta sarcina.

Organismul de Investigare Feroviar Romén este independent in organizarea,
structura juridicd §i luarea deciziilor de orice administrator de infrastructurd,
operator de transport feroviar, organism de tarifare, organism de repartizare si
organism notificat, precum §i de orice parte ale cirei interese ar putea intra in
conflict cu sarcinile incredinfate Organismului de Investigare Feroviar Romaén.
Organismul de Investigare Feroviar Romén este independent din punct de vedere
functional de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana si de orice autoritate de
reglementare a ciilor ferate.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Romén fsi indeplineste sarcinile
in mod independent de persoanele juridice prevdzute in alin. (1) si dispune de
resursele necesare pentru aceasta. Investigatorii s3i se bucurd de totald
independent3 in indeplinirea sarcinilor de investigare care le revin.

(3) Operatorii de transport feroviar, administratorii de infrastructura si,
dacd este cazul, Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména, sunt obligate si
raporteze imediat catre Organismul de Investigare Feroviar Romén accidentele si
incidentele prevazute in art. 19. Organismul de Investigare Feroviar Roman trebuie
s raspundi la aceste rapoarte §i sd ia masurile necesare pentru a lansa investigatia
cel tarziu la o siptiménd dupd primirea raportului cu privire la accident sau
incident.

(4) Organismul de Investigare Feroviar Roméan poate desfdsura i alte
sarcini stabilite prin hotirire a Guvernului in legiturd cu investigarea altor
evenimente decat accidentele si incidentele feroviare, in masura in care aceste
investigafii nu 1i pericliteazi independenta.

(5) Organismul de Investigare Feroviar Romén poate cere sau oferi
asistentd organismelor de investigare similare din alte state membre ale Uniunii
Europene sau din partea Agentiei Feroviare Europene pentru oferirea de
competente sau pentru desfisurarea de inspectii tehnice, analize sau evaludri.

(6) Prin hotirire a Guvernului se poate incredinta Organismul de
Investigare Feroviar Romén sarcina de desfdsurare a investigatiilor privind
accidentele si incidentele feroviare, altele decét cele prevézute in art. 19.

(7) Organismul de Investigare Feroviar Romén desfigoard un schimb
activ de opinii $i experientd cu organismele de investigare din statele membre, in
scopul elabordrii unor metode comune de investigare, realizirii unor principii
comune pentru urmdirirea recomandarilor de siguranfd §i pentru adaptarea la
evolutia progresului tehnic si stiintific. Agentia Feroviard Europeand sprijind
organismele de investigare in aceasti sarcind.

(8) Conducerea Organismului de Investigare Feroviar Roman revine
unui director.

(9) Numirea, revocarea gi salarizarea directorului Organismului de
Investigare Feroviar Roman se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

22

1. Un accident sau incident prevazut in art. 19 este anchetat de organismul
de ancheté al statului membru in care a avut loc. Dacé nu este posibil sa se
stabileasca in care stat membru a avut loc sau daca a avut loc la sau
aproape de o instalatie de frontierd intre doua state membre, organismele
relevante convin care dintre acestea va desfagura ancheta sau convin sa o
desfagoare in cooperare. Celuilalt organism i se permite in primul caz sa
participe la ancheta si sa aiba acces la toate rezultatele acesteia.

Organismele de ancheta din alt stat membru sunt invitate s participe la o
anchetd oricand o intreprindere feroviard stabilitd si licentiatd in acel stat

22

(1) Un accident sau incident prevdzut in art. 19 este investigat de
Organismul de Investigare Feroviar Romén daca a avut loc pe teritoriul Romaniei.
in cazul in care nu este posibil si se stabileascd dacd a avut loc pe teritoriul
Romaéniei sau daci a avut loc la sau aproape de o instalafie de frontierd intre
Romania si un alt stat membru al Uniunii Europene, organismele de investigare
din cele dou3 state convin care dintre acestea va desfagura investigafia sau convin
sd o desfisoare in cooperare. Celuilalt organism i se permite in primul caz si
participe la investigaie si s aiba acces la toate rezultatele acesteia. Organismele
de investigare din alt stat membru sunt invitate si participe la o investigatie
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membru este implicata in accident sau incident.

Prezentul alineat nu impiedica statele membre sa convina ca organismele
relevante sa desfasoare anchete in cooperare, in alte imprejurari.

2. Pentru fiecare accident sau incident, organismul responsabil de ancheta
asigura mijloacele corespunzatoare, cuprinzand competentele operationale
si tehnice necesare pentru desfasurarea anchetei. Competentele pot fi
obtinute din interiorul sau din exteriorul organismului, in functie de caracterul
accidentului sau incidentului de anchetat.

3. Ancheta se desfdgoara intr-un mod cat mai deschis, astfel incat toate
partile sa poata fi ascultate si sa aiba acces la rezultate. Gestionarul de
infrastructura si intreprinderile feroviare relevante, autoritatea de siguranta,
victimele si rudele acestora, detinatorii bunurilor deteriorate, producatorii,
serviciile de urgenta implicate si reprezentantii personalului si utilizatorii sunt
informati in mod regulat cu privire la ancheta si mersul acesteia i, in
masura in care este practicabil, li se acordéd posibilitatea de a-gi prezenta
opiniile si perspectivele in ancheta si li se permite sa comenteze cu privire la
informatiile din proiectele de rapoarte.

4. Organismul de ancheta isi incheie examindrile la locul accidentului in cel
mai scurt timp posibil pentru a permite gestionarului de infrastructura sa
refaca infrastructura si sa o deschida cat mai repede serviciilor de transport
feroviar.

oricand un operator de transport feroviar stabilit si liceniat in acel stat membru
este implicat in accident sau incident. Prezentul alineat nu impiedicd Roménia si
alt stat membru si convini ca organismele de investigare relevante si desfigoare
investigatii in cooperare, in alte imprejurari.

(2) Pentru fiecare accident sau incident, Organismul de Investigare
Feroviar Romén asigurd resursele corespunzitoare desfisurdrii investigatiei.
Resursele pot fi obtinute din interiorul sau din exteriorul Organismul de
Investigare Feroviar Roman, in functie de caracterul accidentului sau incidentului
de investigat.

(3) Investigatia se desfdsoara intr-un mod cat mai deschis, astfel incat
toate partile sd poatd fi ascultate i si aib acces la rezultate. Administratorul de
infrastructurd si operatorii de transport feroviar implicati, Autoritatea de Siguran{a
Feroviard Romana, victimele si rudele acestora, detinatorii bunurilor deteriorate,
producitorii, serviciile de urgen{d implicate §i reprezentantii personalului si
utilizatorii sunt informati in mod regulat cu privire la investigatie i mersul
acesteia, acordandu-se, la solicitarea acestora, posibilitatea de a-gi prezenta
opiniile §i perspectivele in investigatie $i permitndu-li-se s3 facd comentarii cu
privire la informatiile din proiectele de rapoarte, la cerere.

(4) Organismul de Investigare Feroviar Romén fsi incheie examinarile
la locul accidentului in cel mai scurt timp posibil pentru a permite
administratorului de infrastructura sa refac3 infrastructura si si o deschida cat mai
repede serviciilor de transport feroviar.

23

1. O ancheta a unui accident sau incident prevazut in art. 19 face obiectul
unor rapoarte intr-o forma corespunzatoare tipului $i gravitatii accidentului
sau incidentului si relevantei constatarilor anchetei. Rapoartele descriu
obiectivele anchetelor prevazute in art. 19 alin. (1) si cuprind, daca este
cazul, recomandari de siguranta.

2. Organismul de ancheta publica raportul final in cel mai scurt timp posibil
si iIn mod normal cel tarziu la 12 luni de la data evenimentului. Raportul
urmeaza, cat se poate de fidel, structura de raportare stabilitd in anexa V.
Raportul, inclusiv recomandarile de sigurantd, este comunicat partilor
relevante prevazute in art. 22 alin. (3) si organismelor si partilor in cauza din
alte state membre.

3. In fiecare an, organismul de ancheta publicad pana la 30 septembrie cel
tarziu un raport anual descriind anchetele desfagurate in anul precedent,
recomanddrile de sigurantd emise si masurile luate in conformitate cu
recomandadrile emise anterior.

23

(1) Rezultatul investigatiei accidentelor sau incidentelor prevazut in art.
19 face obiectul unui raport intr-o forma corespunzitoare tipului §i gravitatii
accidentului sau incidentului. Rapoartele descriu obiectivele investigatiilor
prevézute in art. 19 alin. (1) si cuprind, dac este cazul, recomandari de sigurana.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roman publici raportul final in
Buletinul AFER §i pe site-ul sdu din cadrul Autoritéfii Feroviare Roméane — AFER,
in cel mai scurt timp posibil §i cel tirziu la 12 luni de la data evenimentului.
Raportul urmeaz3, cét se poate de fidel, structura de raportare stabilitd in anexa nr.
5. Raportul, inclusiv recomanddrile de siguran{d, sunt comunicate pértilor
prevazute in art. 22 alin. (3) §i, dupa caz, organismelor §i partilor in cauzi din alte
state membre ale Uniunii Europene.

(3) Organismul de Investigare Feroviar Romén publica in fiecare an in
Buletinul AFER si pe site-ul siu din cadrul Autoritatii Feroviare Roméne - AFER,
pénd la 30 septembrie cel tdrziu, un raport anual descriind investigatiile
desfagurate in anul precedent, recomandarile de sigurantd emise §i masurile luate
in conformitate cu recomandérile emise anterior.

24

1. In termen de o saptamana de la decizia de deschidere a unei anchete,
organismul de ancheta informeaza agentia cu privire la aceasta. Informatiile
indica data, ora si locul evenimentului, precum si tipul sau si consecintele in
ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, persoanele rénite i pagubele
materiale.

2. Organismul de ancheta trimite agentiei o copie a raportului final prevazut
in art. 23 alin. (2) si a raportului anual prevazut in art. 23 alin. (3).

24

(1) In termen de o s#ptiménd de la decizia de deschidere a unei
investigatii, Organismul de Investigare Feroviar Romén informeazi Agentia
Feroviard Europeand cu privire la aceasta. Informatiile indica data, ora si locul
evenimentului, precum §i tipul s3u §i consecintele in ceea ce priveste pierderile de
vieti omenegti, persoanele rinite §i pagubele materiale.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Romén trimite Agentiei
Feroviare Europene o copie a raportului final prevazut in art. 23 alin. (2) si a
raportului anual previzut in art. 23 alin. (3).

25

1. O recomandare de siguranta emisa de un organ de anchetd nu creeaza
n nici un caz o prezumtie de vinovatie sau raspundere civilda pentru un
accident sau incident.

2. Recomandarile sunt adresate autoritatii de siguranta si, atunci cand este

25

(1) O recomandare de sigurantd formulatd de Organismul de
Investigare Feroviar Romén, in raportul previzut la art. 23, nu creeazi in nici un
caz o prezumtie de vinovatie sau raspundere civild pentru un accident sau incident
feroviar.
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necesar din cauza caracterului recomandarii, altor organisme sau autoritati
din statul membru sau alte state membre. Statele membre si autoritatile lor
de siguranta iau masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de
sigurantd emise de organismele de ancheta sunt luate in considerare si,
daca este cazul, urmate.

3. Autoritatea de sigurantd si alte autoritdti sau organisme ori, daca este
cazul, alte state membre carora li s-au adresat recomandari, raporteaz cel
putin anual organismului de anchetd cu privire la masurile luate sau
planificate a fi luate drept consecintd a recomandarii.

(2) Recomandarile sunt adresate Autoritiii de Siguranf3d Feroviari
Roméni i, atunci cind este necesar, din cauza caracterului recomandrii, altor
organisme sau autoritifi din Roménia sau alte state membre ale Uniunii Europene.
Recomandirile de sigurantd emise de Organismul de Investigare Feroviar Roman
sunt luate in considerare i, daci este cazul, urmate.

(3) Autoritatea de Siguran{d Feroviarda Roméni si alte autoritifi sau
organisme ori, daci este cazul, alte state membre cirora li s-au adresat
recomanddri, raporteazi cel putin anual Organismului de Investigare Feroviar
Romaén cu privire la masurile luate sau planificate a fi luate drept consecinfi a
recomandarii.

26 Anexele sunt adaptate la progresul tehnic si stiintific, in conformitate cu | 26 Toate modificirile ulterioare ale Anexelor Directivei 2004/49/CE, vor
procedura prevazuta in art. 27 alin. (2). fi preluate in legislatia roména prin hotirére a Guvernului.

27 1. Comisia este asistatd de comitetul infiinfat prin art. 21 din Directiva | 27 (1) Comisia Europeani este asistatd de comitetul infiinfat prin art. 21
96/48/CE. din Directiva 96/48/CE.
2. Cand se face trimitere la prezentul paragraf, se aplica art. 5 i 7 din (2) Cand se face trimitere la prezentul paragraf, se aplica art. 5 $i 7 din
Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile art. 8 din aceasta decizie. Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozifiile art. 8 din aceastd decizie.
Perioada prevazuta in art. 5 alin. (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste Perioada prevazuti in art. 5 alin. (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei
la trei luni. luni.
3. Cénd se face referire la prezentul alineat, se aplica art. 3 si 7 din Decizia (3) Cand se face referire la prezentul alineat, se aplica art. 3 si 7 din
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile art. 8 din aceasta decizie. Decizia 1999/468/CE, avénd in vedere dispozitiile art. 8 din aceasta decizie.
4. Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura. (4) Comitetul isi stabilegte regulamentul de procedura.

(5) Prevederile alin. (1) — (4) se aplicd in Roménia incepénd cu data
aderdrii la Uniunea Europeani.

28 1. Statele membre pot aduce in atentia Comisiei orice masuri privind | 28 (1) Roménia poate aduce in atentia Comisiei Europene orice masuri
punerea in aplicare a prezentei directive. Deciziile corespunzatoare sunt privind punerea in aplicare a prezentei legi. Deciziile corespunzitoare sunt
adoptate in conformitate cu procedura prevazuta in art. 27 alin. (2). adoptate in conformitate cu procedura prevazutd in art. 27 alin. (2).
2. La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comisia (2) La cererea Romaniei sau din proprie inifiativd, Comisia Europeand
examineaza, intr-un caz specific, aplicarea §i respectarea dispozitiilor examineaz3, intr-un caz specific, aplicarea §i respectarea dispozifiilor privind
privind certificarea de siguranta si autorizatia de siguranta, iar in termen de certificarea de sigurant3 §i autorizafia de sigurantd, iar in termen de doud luni de la
doua luni de la primirea acestei cereri decide in conformitate cu procedura primirea acestei cereri decide in conformitate cu procedura prevazutd in art. 27
prevazuta in art. 27 alin. (2) dacd masura aferenta poata continua sa fie alin. (2) daci masura aferentd poati continua sa fie aplicatd. Comisia Europeana
aplicata. Comisia fgi comunicad decizia Parlamentului European, Consiliului comunicd decizia sa Parlamentului European, Consiliului European si statelor
si statelor membre. membre ale Uniunii Europene.

29 Directiva 95/18/CE se modifica dupa cum urmeaza: 29 (1) Cerintele referitoare la competenta profesionald sunt indeplinite

1) Art. 8 se inlocuieste cu urmatorul text:
LJArticolul 8
Cerintele referitoare la competenta profesionald sunt indeplinite
daca intreprinderea feroviara care solicita o licentd are sau va
avea o organizatie de gestionare care poseda cunostintele si/sau
experienta necesare pentru exercitarea unui control operational gi
a unei supravegheri sigure si eficace a tipului de operatii
specificate in licentd."

2) In anexa, sectiunea Il se elimina.

daci operatorul de transport feroviar care solicitd o licenfd conform legii are
structuri organizatorice, tehnice §i personal care posedd cunostintele gi/sau
experienfa necesare pentru exercitarea unui control operational §i a unei
supravegheri sigure si eficace a tipului de operatii specificate in licenfd.

(2) In termen de 90 zile de la intrarea in vigoare a prezentei legi,
prevederile privind natura §i intrefinerea materialului rulant, in special privind
standardele de sigurant3, si informatiile privind calificarea personalului cu atribuii
in materie de sigurant3 §i formare a personalului cerute operatorilor de transport
feroviar prin alte acte normative, se abroga.

(3) Se infiinfeazd Organismul de Licente Feroviare Romén, organism
independent in cadrul Autoritdfii Feroviare Roméne — AFER infiintat potrivit
Ordonantei Guvernului nr. 95/1998 privind infiinfarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor, aprobatid cu modificiri prin Legea nr.
3/2002, cu modificarile §i completirile ulterioare. Organismul de Licente
Feroviare Romén este autoritatea responsabild cu acordarea licentelor de transport
feroviar din Roménia, desemnatd de Ministerul Transporturilor, Constructiilor gi

17




Turismului. Organismul de Licenfe Feroviare Romén nu efectueazi servicii de
transport feroviar si este independent de operatorii de transport feroviar sau agentii
economici care efectueazi astfel de servicii.

(4) Conducerea Organismului de Licente Feroviare Romén revine unui
director.

(5) Numirea, revocarea si salarizarea directorului Organismului de
Licente Feroviare Romén se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor §i turismului.

30 Directiva 2001/14/CE se modifica dupa cum urmeaza: 30 Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea capacitatilor de
1)Titlul se inlocuieste cu urmatorul text: infrastructura feroviard, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in
,Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 materie de siguran3, publicati in Monitorul Oficial, Partea I nr. 623 din 31 august
februarie 2001 privind repartizarea capacitatilor de infrastructura 2003, aprobatd cu modificiri si completari prin Legea nr. 8/2004 se modifici dupa
feroviard si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii cum urmeazi:
feroviare”. 1. Titlul se modifica i va avea urmitorul continut:
2)La art. 30 alin. (2), lit. (f) se inlocuieste cu urmatorul text: »Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea capacititilor de
Af) masuri privind accesul in conformitate cu art. 10 din Directiva infrastructura feroviara si tarifarea utilizirii infrastructurii feroviare”.
91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 privind dezvoltarea cailor 2. Litera f) a alineatului (2) din articolul 30 se modifici si va avea
ferate comunitare, modificatd de 2004/51/CE a Directiva Parlamentului urmétorul continut:
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 de modificare a Directivei »(f) misuri privind accesul in conformitate cu Ordonanta de urgenti a
Consiliului 91/440/CEE privind dezvoltarea cailor ferate comunitare. Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe cdile ferate romane si
3)Art. 32 se elimina. reorganizarea Societdfii Nationale a Cailor Ferate Roméne, republicatd in
4) La art. 34, alin. (2) se inlocuieste cu urmatorul text: Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 834 din 9 septembrie 2004, cu
+2. La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comisia modificdrile §i completdrile ulterioare.”
examineaza, intr-un caz specific, aplicarea si respectarea dispozitiilor 3. Articolul 32 se abroga.
privind regimul de tarifare, alocarea capacitatilor, iar in termen de doua
luni de la primirea acestei cereri decide in conformitate cu procedura
prevézuta in art. 35 alin. (2) dacd masura aferenta poate continua sa fie
aplicatd. Comisia 1isi comunicd decizia Parlamentului European,
Consiliului i statelor membre.”

31 Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului inainte de 30 aprilie | 31 (1) Comisia Europeana prezinti Parlamentului European si Consiliului
2007 si la fiecare cinci dupa aceea un raport privind punerea in aplicare a European inainte de 30 aprilie 2007 si la fiecare cinci ani dupd aceea un raport
prezentei directive. privind punerea in aplicare a Directivei 2004/49/CE. Raportul este insofit, daca
Raportul este insotit, daca este necesar, de propuneri pentru aite actiuni este necesar, de propuneri pentru alte acfiuni comunitare.
comunitare. (2) Prevederile alin. (1) se aplici in Roménia incepand cu data aderarii

la Uniunea Europeana.

32 Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile incaicari | 32 (1) Incilcarea prevederilor prezentei legi atrage rdspunderea materiala,

dispozitiilor nationale adoptate in conformitate cu prezenta directiva si iau
toate masurile necesare pentru asigurarea punerii in aplicare a acestora.
Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficiente, proportionale, nediscriminatorii
si disuasive.

Statele membre notifica Comisiei aceste norme péna la data specificata in
art. 33 si notifica fara intarziere cu privire la orice modificare care le
afecteaza.

civila, contravenfionald sau penald, dupi caz, a celor vinovati, in conditiile legii.

(2) Constituie contraventii §i se sanctioneazi urmatoarele fapte:

a) nerespectarea prevederilor art. 9 alin. (4), cu amenda de la 5.000 lei
(RON) la 20.000 lei (RON);

b) nerespectarea prevederilor art. 10 alin. (6), cu amenda de la 10.000
lei (RON) la 20.000 lei (RON);

c) nerespectarea prevederilor art. 11 alin. (3), cu amenda de la 10.000
lei (RON) la 20.000 lei (RON);

d) nerespectarea prevederilor art. 18, cu amenda de la 10.000 lei (RON)
la 20.000 lei (RON);

€) nerespectarea prevederilor art. 23 alin. (2) — (3), cu amenda de la
10.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON);

f) nerespectarea prevederilor art. 24, cu amenda de la 10.000 lei (RON)
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Ia 20.000 lei (RON);

(3) Constatarea contraventiilor §i aplicarea sanctiunilor previzute la
alin. (2) se fac de citre personalul imputernicit prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor i turismului.

(4) Contravenientul poate achita, pe loc sau in termen de cel mult 48 de
ore de la data incheierii procesului-verbal ori, dupa caz, de la data comunicarii
acestuia, jumatate din minimul amenzii previzute la alin. (2), agentul constatator
facand mentiune despre aceasti posibilitate in procesul-verbal.

(5) Dispozitiile prezentei legi referitoare la contraventii se completeazi
cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobatd cu modificari gi completari prin Legea nr. 180/2002, cu
modificirile si completarile ulterioare.

(6) Romdnia notificdi Comisiei Europene normele previzute in
prezentul articol pénd la data aderarii, iar dup aceast3 data notifici fird intirziere
cu privire la orice modificare care le afecteazi.

33

Statele membre pun 1in aplicare legile, regulamentele si normele
administrative necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive pana la
30 aprilie 2006 cel tarziu. Statele membre informeaza imediat Comisia cu
privire la aceasta.

Cand statele membre adoptd aceste masuri, ele contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere in momentul
publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a
acestei trimiteri.

33

(1) In termen de 90 zile de la intrarea in vigoare a prezentei legi,
Hotérdrea Guvernului nr. 626/1998 privind aprobarea Regulamentului de
organizare §i functionare al Autoritatii Feroviare Romane — AFER, se va modifica
in mod corespunzitor, cuprinzand si Regulamentele de organizare si functionare
ale organismelor nou infiinate.

(2) Roménia informeazd imediat Comisia Europeand cu privire la
punerea in aplicare a actelor normative, regulamentelor §i normelor administrative
necesare aducerii la indeplinire a prevederilor Directivei 2004/49/CE privind
siguranta feroviard.

Prezenta lege transpune Directiva nr. 2004/49/CE a Parlamentului European gi
a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cdilor ferate comunitare §i de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare i a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviard §i perceperea de tarife pentru utilizarea
infrastructurii feroviare §i certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta
Jeroviard), publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JO) nr. L 164/30
aprilie 2004 si Rectificativul la Directiva nr. 2004/49/CE a Parlamentului
European i a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranfa cdilor ferate
comunitare §i de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind
acordarea de licente intreprinderilor feroviare gi a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacitdtilor de infrastructurd feroviard gi perceperea de tarife
pentru utilizarea infrastructurii feroviare gi certificarea sigurantei (Directiva
privind siguranta feroviard), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JO)
nr. L 220/21 iunie 2004.

34

Prezenta directiva intra in vigoare in ziua publicarii in Jumalul Oficial al
Uniunii Europene.

Nu este cazul

35

Prezenta directivéd se adreseaza statelor membre.

Nu este cazul

Al

Indicatori comuni de siguranta

Indicatorii comuni de sigurantd care se raporteaza de catre autoritatile de
siguranta:

Indicatorii referitori la activitatile prevazute in art. 2 alin. (2) lit. (a) si (b) ar
trebui luati in considerare separat, daca sunt prezentati.

Al

Indicatori comuni de siguranti (ISC)

Indicatorii comuni de sigurantd (ISC) care se raporteazid de citre
autoritaile de siguranfa:

Indicatorii referitori la activitdfile previzute in art. 2 alin. (2) lit. a) si
b) ar trebui luati in considerare separat, daca sunt prezentafi.
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Dacéa sunt descoperite noi fapte sau erori dupa prezentarea raportului,
indicatorii pentru un anumit an sunt modificati sau corectati de autoritatea de
sigurantd cu prima ocazie convenabild si cel mai tarziu in urmatorul raport
anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente prevazuti in rubrica 1 de mai jos,
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 91/2003 din
16 decembrie 2002 privind statisticile din transportul feroviar se aplica in
masura in care informatiile sunt disponibile.

(1) Indicatori referitori la accidente

1. Numéar de accidente total si relativ (pe tren-kilometru) si o
defalcare pe urmétoarele tipuri de accidente:

- coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului;

- deraieri de trenuri;

- accidente la treceri de nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati
pietoni la trecerile de nivel;

- accidentari ale persoanelor produse de material rulant in migcare, cu
exceptia sinuciderilor;

- sinucideri;

- incendii ale materialului rulant;

- altele.

Fiecare accident este raportat la tipul de accident primar, chiar daca
consecintele accidentului secundar sunt mai grave, de exemplu, un incendiu
in urma unei deraieri.

2. Numarul total i relativ (pe tren-kilometru) de persoane grav ranite
si ucise pe tip de accident, impartit in urmatoarele categorii:
- calatori (de asemenea in raport cu numarul total de calatori-kilometri);
- angajati, inclusiv personalul contractantilor;
- utilizatori ai trecerilor de nivel;
- persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;
- altele.
(2) Indicatori referitori la incidente si incidente evitate la limita
1. Numarul total si relativ (pe tren-kilometru) de sine rupte, deformari ale
sinelor si pene de semnalizare.
2. Numar total si relativ (pe tren-kilometru) de semnale trecute in situatie
de pericol.
3. Numar total si relativ (pe tren-kilometru) de rupturi de roti si osii la
materialul rulant in serviciu.
3) Indicatori referitori la consecintele accidentelor
1. Costuri totale si relative (pe tren-kilometru) in euro ale
tuturor accidentelor, calculandu-se si incluzandu-se, daca
este posibil, urmatoarele costuri:
- decese si vatamari;
- indemnizatii pentru pierderea sau deteriorarea bunurilor calatorilor,
personalului sau tertilor — inclusiv pagube produse mediului;
- finlocuirea sau repararea materialului rulant si a instalatiilor feroviare
deteriorate;
- intarzieri, perturbari si redirectionari ale traficului, inclusiv costuri
suplimentare pentru personal i pierderea veniturilor viitoare.
Din costurile de mai sus sunt deduse indemnizatiile sau compensatiile
recuperate sau estimate ca urmand a fi recuperate de la terti cum ar fi
proprietarii_autovehiculelor implicate in accidentele la trecerile de nivel.

Daci sunt descoperite noi fapte sau erori dupa prezentarea raportului,
indicatorii pentru un anumit an sunt modificati sau corectati de autoritatea de
siguran{3 cu prima ocazie convenabild §i cel mai tarziu in urmatorul raport anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente prevazuti in rubrica 1 de mai
jos, Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 91/2003 din
16 decembrie 2002 privind statisticile din transportul feroviar se aplica in masura
in care informatiile sunt disponibile.

(1) Indicatori referitori la accidente

1. Numir de accidente total §i relativ (pe tren-kilometru) si o
defalcare pe urmétoarele tipuri de accidente:

- coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in interiorul gabaritului;

- deraieri de trenuri;

- accidente la treceri de nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni
la trecerile de nivel;

- accidentdri ale persoanelor produse de material rulant in migcare, cu
exceptia sinuciderilor;

- sinucideri;

- incendii ale materialului rulant;

- altele.

Fiecare accident este raportat la tipul de accident primar, chiar
daca consecinfele accidentului secundar sunt mai grave, de exemplu, un incendiu
n urma unei deraieri.

2. Numirul total §i relativ (pe tren-kilometru) de persoane grav
ranite §i ucise pe tip de accident, impdrtit in urmatoarele categorii:

- célatori (de asemenea in raport cu numarul total de calatori-
kilometri);

- angajafi, inclusiv personalul contractantilor;

- utilizatori ai trecerilor de nivel;

- persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

- altele.

(2) Indicatori referitori la incidente §i incidente evitate la limitd

1. Numrul total i relativ (pe tren-kilometru) de sine rupte, deformdri ale ginelor
si pene de semnalizare.

2. Numdr total §i relativ (pe tren-kilometru) de semnale trecute in situatie de
pericol.

3. Numdr total i relativ (pe tren-kilometru) de rupturi de roi si osii la materialul

rulant in serviciu.

(3) Indicatori referitori la consecintele accidentelor

3. Costur totale si relative (pe tren-kilometru) in euro ale tuturor
accidentelor, calculandu-se §i incluzandu-se, dac este posibil, urmatoarele costuri:
- decese §i vatimari,

- indemnizafii pentru pierderea sau deteriorarea bunurilor c#litorilor,
personalului sau tertilor — inclusiv pagube produse mediului;

- inlocuirea sau repararea materialului rulant si a instalatiilor feroviare
deteriorate;

- intdrzieri, perturbari §i redirectiondri ale traficului, inclusiv costuri
suplimentare pentru personal §i pierderea veniturilor viitoare.

Din costurile de mai sus sunt deduse indemnizafiile sau compensatiile
recuperate sau estimate ca urménd a fi recuperate de la terfi cum ar fi proprietarii
autovehiculelor implicate in accidentele la trecerile de nivel. Indemnizatiile
recuperate prin politele de asigurare detinute de operatorii de transport feroviar sau
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Indemnizatiile recuperate prin politele de asigurare detinute de

intreprinderile feroviare sau gestionarii de infrastructura nu sunt deduse.

2. Numar total si relativ (pe numar de ore lucrate) al orelor de
lucru ale personalului si contractantilor pierdut in urma
accidentelor.

4) Indicatori referitori la siguranta tehnicé a infrastructurii §i aplicarea
acesteia.

1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automata a trenurilor
(ATP) in functiune, procentaj de kilometri-tren utilizand sisteme ATP
operationale.

2. Numar de treceri de nivel (total si pe kilometru de linie). Procentaj de
treceri de nivel cu protectie automata sau manuala.

(5) Indicatori referitori la gestionarea sigurantei

Auditurile interne realizate de gestionarii de infrastructura si intreprinderile

feroviare, prevdzute in documentatia sistemului de management al

sigurantei. Numar total de audituri realizate $i numarul ca procentaj din
auditurile necesare (si/sau planificate).
(6) Definitii

Autoritdtile de raportare pot utiliza definiiile indicatorilor aplicate la nivel

national, precum si metodele de calculare a costurilor, la prezentarea

datelor in conformitate cu prezenta anexa. Toate definitiile i metodele de

calcul in uz sunt explicate intr-o anexa la raportul anual descris in art. 18.

administratorii de infrastructurd nu sunt deduse.
2. Numdr total gi relativ (pe numir de ore lucrate) al orelor de lucru ale
personalului §i contractantilor pierdut in urma accidentelor.

(4) Indicatori referitori la siguranfa tehnicd a infrastructurii §i
aplicarea acesteia.
1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automata a trenurilor (ATP) in
functiune, procentaj de kilometri-tren utilizand sisteme ATP operationale.
2. Numdr de treceri de nivel (total §i pe kilometru de linie). Procentaj de treceri de
nivel cu protectie automat sau manuala.

(5) Indicatori referitori la gestionarea sigurantei

Auditurile intemme realizate de administratorii de infrastructurd si
operatorii de transport feroviar, prevdzute in documentafia sistemului de
management al sigurantei. Numdr total de audituri realizate §i numdrul ca
procentaj din auditurile necesare (§i/sau planificate).

(6) Definitii

Autorititile de raportare pot utiliza definitiile indicatorilor aplicate la
nivel national, precum §i metodele de calculare a costurilor, la prezentarea datelor
in conformitate cu prezenta anexi. Toate definitiile 5i metodele de calcul in uz sunt
explicate intr-o anexa la raportul anual descris in art. 18.

All Notificarea normelor nationale de siguranta A2 Notificarea normelor nationale de siguranti

Normele nationale de siguranta care urmeaza a fi notificate Comisiei in Normele naionale de siguranti care urmeazi a fi notificate Comisiei Europene in

conformitate cu procedura descrisd in art. 8 includ: conformitate cu procedura descrisa in art. 8 includ:

1. norme privind obiectivele de sigurantd i metodele de sigurantd 1. norme privind obiectivele de siguranid §i metodele de siguranfd nationale
nationale existente; existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de management al sigurantei 2 norme privind cerinfele pentru sistemele de management al sigurantei si
si certificarea de siguranta a intreprinderilor feroviare; certificarea de sigurant3 a operatorilor de transport feroviar;

3. norme privind cerintele pentru autorizarea introducerii in circulatie si a 3. norme privind cerinfele pentru autorizarea introducerii in circulafie si a
intretinerii unui material rulant nou §i modificat substantial care inca nu intretinerii unui material rulant nou si modificat substantial care incd nu este
este acoperit de STI. Notificarea include norme pentru schimbul de acoperit de STL Notificarea include norme pentru schimbul de material rulant intre
material rulant intre intreprinderile feroviare, sistemele de inregistrare operatorii de transport feroviar, sistemele de finregistrare §i cerinfe privind
si cerinte privind procedurile de incercare; procedurile de incercare;

4. norme comune de exploatare a retelei feroviare care nu sunt acoperite 4. norme comune de exploatare a refelei feroviare care nu sunt acoperite inc de
incd de STI, inclusiv norme referitoare la sistemul de semnalizare i STI, inclusiv norme referitoare la sistemul de semnalizare §i gestionare a
gestionare a traficului; traficului;

5. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare 5. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare de
de exploatare (norme ale societatilor) care trebuie stabilite de exploatare (norme ale societatilor) care trebuie stabilite de administratorii de
gestionarii de infrastructura si intreprinderile feroviare; infrastructurd si operatorilor de transport feroviar;

6. norme referitoare la cerintele pentru personalul care executd sarcini 6. norme referitoare la cerinfele pentru personalul care executd sarcini critice de
critice de sigurantd, inclusiv criterii de selecfie, stare buna din punct de sigurantd, inclusiv criterii de selectie, stare bund din punct de vedere medical si
vedere medical si formare si certificare profesionald, in masura in care formare §i certificare profesionald, in masura in care nu sunt inca acoperite de STI,
nu sunt inca acoperite de STI; 7. norme privind investigarea accidentelor i incidentelor.

7. norme privind anchetarea accidentelor i incidentelor.

ATl Sisteme de management al sigurantei A3 Sisteme de management al sigurantei

=~

Cerinte ale sistemului de management al sigurantei

1. Cerinte ale sistemului de management al siguranei
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Sistemul de management al sigurantei trebuie documentat in toate partile
relevante si descrie in special distributia responsabilititilor in organizatia
gestionarului de infrastructura sau a intreprinderii feroviare. Acesta indica
modul in care este asigurata gestiunea la diferite niveluri, modul in care sunt
implicati personalul si reprezentantii lor la toate nivelurile si modul in care
este asiguratd Tmbunatdtirea continuad a sistemului de management al
sigurantei.
2. Elemente de bazé ale sistemului de management al sigurantei
Elementele de bazd ale sistemului de management al sigurantei sunt
urmatoarele:
(a) o politica de siguranté aprobata de directorul general al organizatiei si
comunicata intregului personal;
(b) obiective calitative si cantitative ale organizatiei pentru intretinerea si
ameliorarea sigurantei, precum si planuri §i proceduri pentru atingerea
acestor obiective;
(c) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operationale
existente, noi si modificate, ori a altor conditii prescriptive stabilite
- InSTl, sau
- in norme nationale de siguranta prevazute in art. 8 si anexa I, sau
- in alte norme relevante, sau
- 1ndecizii ale autoritatilor,
i proceduri pentru asigurarea conformitatii cu standardele si alte conditii
prescriptive pe intregul ciclu de viatd al echipamentelor si operatiunilor;
(d) proceduri si metode pentru realizarea evaludrii riscului §i pentru
punerea in aplicare a masurilor de control al riscurilor atunci cand o
schimbare a conditiilor de exploatare sau un material nou impune riscuri
noi asupra infrastructurii i operatiunilor;
(e) asigurarea unor programe pentru formarea de personal si sisteme
pentru mentinerea competentei personalului i deci realizarea sarcinilor in
bune conditii;
(f) masuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in cadrul
organizatiei si, dacad este cazul, intre organizafii care functioneazd pe
aceeasi infrastructura;
(g) proceduri si formate pentru modalitatea de documentare a
informatiilor de siguranta si desemnarea procedurii pentru controlul
configurérii informatiilor de siguranta vitale;
(h) proceduri pentru asigurarea raportdrii, anchetarii §i analizarii
accidentelor, incidentelor, incidentelor evitate la limita si a altor evenimente
periculoase, precum si pentru luarea masurilor preventive necesare;
(i) asigurarea unor planuri de actiune, alerte i informatii in caz de
urgentd, convenite cu autoritatile publice corespunzatoare;
(j) dispoziti pentru auditarea internda repetatd a sistemului de
management al sigurantei.

Sistemul de management al sigurantei trebuie documentat in toate partile relevante
si descrie in special distribufia responsabilitafilor in organizafia administratorului
de infrastructurd sau a operatorului de transport feroviar. Acesta indici modul in
care este asiguratd gestiunea la diferite niveluri, modul in care sunt implicati
personalul si reprezentantii lor la toate nivelurile i modul in care este asigurati
imbuntitirea continui a sistemului de management al sigurantei.

2. Elemente de bazd ale sistemului de management al sigurangei

Elementele de bazi ale sistemului de management al siguranfei sunt urmatoarele:

(@) o politicd de siguranti aprobati de directorul general al organizatiei si
comunicati intregului personal,

(b) obiective calitative si cantitative ale organizatiei pentru intrefinerea §i
ameliorarea siguranfei, precum si planuri §i proceduri pentru atingerea
acestor obiective;

(c) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operafionale existente, noi
si modificate, ori a altor conditii prescriptive stabilite:

- 1in STI, sau

- in norme nationale de siguran{3 prevazute in art. 8 §i anexa II, sau
- fin alte norme relevante, sau

- in decizii ale autoritafilor,

si proceduri pentru asigurarea conformitdfii cu standardele si alte conditii

prescriptive pe intregul ciclu de viata al echipamentelor i operatiunilor;

(d) proceduri §i metode pentru realizarea evaludrii riscului §i pentru punerea in
aplicare a masurilor de control al riscurilor atunci cand o schimbare a
conditiilor de exploatare sau un material nou impune riscuri noi asupra
infrastructurii §i operatiunilor;

(e) asigurarea unor programe pentru formarea de personal si sisteme pentru
mentinerea competentei personalului §i deci realizarea sarcinilor in bune
conditii;

(f)  masuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in cadrul organizatiei i,
daci este cazul, intre organizatii care funcfioneazi pe aceeasi infrastructurs;

(g) proceduri §i formate pentru modalitatea de documentare a informatiilor de
sigurant3 si desemnarea procedurii pentru controlul configuririi informatiilor
de siguranti vitale;

(h)  proceduri pentru asigurarea raportirii, investigérii i analizrii accidentelor,
incidentelor, incidentelor evitate la limitd §i a altor evenimente periculoase,
precum §i pentru luarea masurilor preventive necesare;

(i)  asigurarea unor planuri de actiune, alerte §i informatii in caz de urgents,
convenite cu autoritatile publice corespunzitoare;

()  dispozitii pentru auditarea interna repetatd a sistemului de management al
sigurantei.

AlV

Declaratii pentru partea certificatului de siguranta specifica retelei

Documentele urmatoare trebuie prezentate pentru a permite autoritatii de

sigurantd sa furnizeze partea certificatului de siguranta care este specifica

retelei:

- documentatie din partea intreprinderii feroviare privind STI sau pari de
STI si, daca sunt relevante, norme nationale de siguranta si alte norme

A4

Declaratii pentru partea certificatului de siguranti specifica retelei

Documentele urmatoare trebuie prezentate pentru a permite autoritafii de sigurand

s3 furnizeze partea certificatului de siguranti care este specifici refelei:

- documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind STI sau
parti de STI si, dacd sunt relevante, norme nationale de sigurant si alte
norme aplicabile operatiunilor sale, personalului §i materialului rulant al
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aplicabile operatiunilor sale, personalului si materialului rulant al
acesteia si privind modul in care sistemul de management al sigurantei
asigura conformitatea;

- documentatie din partea intreprinderii feroviare privind diferitele
categorii de personal angajat sau contractat pentru exploatare, inclusiv
probe privind indeplinirea cerintelor ST sau a normelor nationale si a
certificarii corecte ale acestora;

- documentatie din partea intreprinderii feroviare privind diferitele
categorii de material rulant utilizat pentru exploatare, inclusiv probe
privind indeplinirea cerintelor STI sau a normelor nationale, precum si
privind certificarea corecta a acestora.

Pentru a evita dublarea muncii §i pentru a reduce volumul informatiilor, ar

trebui prezentate numai informatii sumare cu privire la elementele care

respecta STl i celelalte cerinte ale Directivelor 96/48/CE i 2001/16/CE.

acesteia §i privind modul in care sistemul de management al sigurantei
asigura conformitatea;

- documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind diferitele
categorii de personal angajat sau contractat pentru exploatare, inclusiv probe
privind indeplinirea cerintelor STI sau a normelor nationale si a certificarii
corecte ale acestora;

- documentatie din partea operatorului de transport feroviar privind diferitele
categorii de material rulant utilizat pentru exploatare, inclusiv probe privind
indeplinirea cerinfelor STI sau a normelor nationale, precum si privind
certificarea corectd a acestora.

Pentru a evita dublarea muncii §i pentru a reduce volumul informatiilor,
ar trebui prezentate numai informatii sumare cu privire la elementele care respecta
STI si celelalte cerinfe previzute in Hotararea Guvernului nr. 1533/2003 privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare vitezi si in Hotirarea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport
feroviar conventional din Romania cu sistemul de transport feroviar conventional
transeuropean.

AV

Continutul principal al raportului de ancheta asupra accidentelor gi
incidentelor

(1) Rezumat
Rezumatul cuprinde o scurta descriere a evenimentului, cand si unde a avut
loc, precum si consecintele sale. Acesta prezintd cauzele directe, precum si
factorii care au contribuit la eveniment si cauzele subiacente stabilite de
ancheta. Sunt indicate principalele recomandari, precum si informatii privind
destinatarii acestora.
(2) Fapte imediate ale evenimentului
1 Evenimentul:
- data, ora exacta si locul evenimentului;
- descrierea evenimentelor si a locului accidentului, inclusiv eforturile
serviciilor de salvare i de urgenta;
- decizia de a lansa o ancheta, compozitia echipei de anchetatori si
desfagurarea anchetei.
2.Circumstantele evenimentului:
- personalul si contractantii implicati i alte parti si martori;
- trenurile si compozitia lor, inclusiv numerele de inregistrare ale
articolelor de material rulant implicate;
- descrierea infrastructurii si a sistemului de semnalizare — tipuri de sine,
macazuri, anclangare, semnale, protectia trenului;
- mijloace de comunicare;
- lucrari desfagurate la sau in vecinatatea locului evenimentului;
- declansarea planului de urgenta feroviar si lantul sdu de evenimente;
- declangarea planului de urgentad al serviciilor publice de salvare, al
politiei si al serviciilor medicale si lanful sdu de evenimente.
3. Pierderi de vieti omenesti, persoane ranite i pagube materiale:
- calatori si terte persoane, personal, inclusiv contractanti,
- Tincarcatura, bagaje si alte bunuri;
- material rulant, infrastructura si mediu.
4. Circumstante externe:
- conditii meteorologice si referinte geografice.

AS

Continutul principal al raportului de investigare asupra accidentelor si
incidentelor

(1) Rezumat
Rezumatul cuprinde o scurtd descriere a evenimentului, cind si unde a avut loc,
precum §i consecintele sale. Acesta prezinti cauzele directe, precum si factorii care
au contribuit la eveniment i cauzele subiacente stabilite de investigatie. Sunt
indicate principalele recomandari, precum si informafii privind destinatarii
acestora.
2) Fapte imediate ale evenimentului
1. Evenimentul:
- data, ora exact §i locul evenimentului;
- descrierea evenimentelor si a locului accidentului, inclusiv eforturile
serviciilor de salvare i de urgent3;
- decizia de a lansa o investigatie, compozifia echipei de investigatori §i
desfagurarea investigatiei.
2. Circumstantele evenimentului:
- personalul §i contractantii implicati i alte parti i martori;
- trenurile §i compozitia lor, inclusiv numerele de inregistrare ale articolelor
de material rulant implicate;
- descrierea infrastructurii §i a sistemului de semnalizare — tipuri de sine,
macazuri, anclangare, semnale, protectia trenului;
- mijloace de comunicare;
- lucrari desfisurate la sau in vecinatatea locului evenimentului;
- declangarea planului de urgentd feroviar si lantul sdu de evenimente;
- declangarea planului de urgenta al serviciilor publice de salvare, al politiei §i
al serviciilor medicale si lanful s&u de evenimente.
3. Pierderi de vieti omenesti, persoane ranite §i pagube materiale:
- calatori §i terfe persoane, personal, inclusiv contractanti,
- incarciturd, bagaje si alte bunuri;
- material rulant, infrastructura §i mediu.
4.  Circumstanfe externe:
- conditii meteorologice si referinte geografice.
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(3) Inregistrarea anchetelor si investigatiilor (3) Inregistrarea investigatiilor si anchetelor
1. Rezumatul marturilor (sub rezerva protectiei identitatii 1. Rezumatul mairturiilor (sub rezerva protectiei identitatii
persoanelor): persoanelor):
- personal feroviar, inclusiv contractanti; - personal feroviar, inclusiv contractani;
- alti martori. - alti martori.
2. Sistemul de management al sigurantei: 2. Sistemul de management al sigurantei:

- organizatia cadru si modul in care sunt date si aduse la indeplinire - organizafia cadru si modul in care sunt date si aduse la indeplinire ordinele;
ordinele; - cerinfele de personal si modul de aplicare a acestora;

- cerintele de personal si modul de aplicare a acestora; - rutine pentru controale si audituri interne, precum si rezultatele acestora;

- rutine pentru controale si audituri interne, precum si rezultatele - interfata dintre diferitii actori implicai in infrastructura.
acestora; 3. Norme §i reglementiri:

- interfata dintre diferitii actori implicati in infrastructura. - norme §i reglementari comunitare i nationale relevante;

3.Norme si reglementari: - alte norme, precum normele de exploatare, instructiunile locale, cerintele de

- norme si reglementari comunitare si nationale relevante; personal, prescriptiile de intrefinere §i standardele aplicabile.

- alte norme, precum normele de exploatare, instructiunile locale, 4. Functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice:
cerintele de personal, prescriptile de intretinere si standardele - sistem de semnalizare §i de control-comandd, inclusiv inregistrari din
aplicabile. aparatele de inregistrare automati a datelor;

4.Functionarea materialului rulant i a instalatiilor tehnice: - infrastructura;

- sistem de semnalizare i de control-comanda, inclusiv inregistrari din - echipamente de comunicatii,
aparatele de inregistrare automata a datelor; - material rulant, inclusiv inregistréri din aparate automate de inregistrare a

- infrastructura; datelor.

- echipamente de comunicatii; 5. Documentatie privind sistemul de operare:

- material rulant, inclusiv finregistrari din aparate automate de - mdsuri luate de personal pentru controlarea traficului §i semnalizare;
inregistrare a datelor. - schimbul de mesaje verbale in legiturd cu evenimentul, inclusiv

5.Documentatie privind sistemul de operare: documentatie din inregistrari;

- masuri luate de personal pentru controlarea traficului gi semnalizare; - mdasuri luate pentru protectia §i salvgardarea locului evenimentului.

- schimbul de mesaje verbale in legaturda cu evenimentul, inclusiv 6. Interfafa om — magina - organizatie:
documentatie din inregistrari; - timp de lucru aplicat personalului implicat;

- masuri luate pentru protectia si salvgardarea locului evenimentului. - circumstanfe medicale i personale cu influentd asupra evenimentului,

6.Interfata om — masina - organizatie: inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic;

- timp de lucru aplicat personalului implicat; - proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om-magina.

- circumstante medicale si personale cu influenta asupra evenimentului, 7.  Evenimente anterioare cu caracter similar.
inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic; “) Analizd i concluzii

- proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om-masina. 1. Descriere finali a lantului de evenimente:

7.Evenimente anterioare cu caracter similar. - stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza faptelor stabilite la pct.
4) Analiza si concluzii 3).
1. Descriere finald a lanfului de evenimente: 2. Discutie:

- stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza faptelor stabilite la - analiza faptelor stabilite la pct. (3) cu scopul de a trage concluzii cu privire

pct. (3). la cauzele evenimentului i performantele serviciilor de salvare.
2. Discutie: 3. Concluzii:

- analiza faptelor stabilite la pct. (3) cu scopul de a trage concluzii cu - cauze directe §i imediate ale evenimentului, inclusiv factori care au

privire la cauzele evenimentului i performantele serviciilor de salvare. contribuit la eveniment legati de actiunile intreprinse de persoane implicate
3. Concluzii: sau starea materialului rulant sau a instalatiilor tehnice;

- cauze directe si imediate ale evenimentului, inclusiv factori care au - cauze subiacente referitoare la competente, proceduri §i intrefinere;
contribuit la eveniment legati de actiunile intreprinse de persoane - cauze primare legate de conditiile cadrului de reglementare §i aplicarea
implicate sau starea materialului rulant sau a instalatiilor tehnice; sistemului de management al sigurantei.

- cauze subiacente referitoare la competente, proceduri i intretinere; 4. Observatii suplimentare:

- cauze primare legate de condifile cadrului de reglementare si - deficiente si lacune constatate in cursul investigatiei, dar
aplicarea sistemului de management al sigurantei. fara relevantd pentru concluziile asupra cauzelor.

4.Observatii suplimentare: ) Masuri care au fost luate

- _deficiente si lacune constatate in cursul anchetei, dar fard relevanta

inregistrarea masurilor deja luate sau adoptate drept consecinti a
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pentru concluziile asupra cauzelor.

() _ Maésuri care au fost luate

- Inregistrarea masurilor deja luate sau adoptate drept consecintd a
evenimentului.

(6) Recomandari

©

evenimentului.
Recomandari
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