EXPUNERE DE MOTIVE

Organizatia Maritima Internationala (OMI), cu sediul la Londra, activeaza ca agentie
specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite si se ocupa cu elaborarea cadrului juridic, tehnic
si organizatoric privind navigatia maritimd in apele internationale. Prin reglementarile
adoptate, OMI stabileste conditiile pentru navele comerciale care efectueazd voiaje
internationale, privind siguranta navigatiei, securitatea navelor §i a porturilor §i protectia
mediului.

Una dintre cele mai importante conventii adoptatd de catre OMI este Conventia
privind limitarea raspunderii pentru creante maritime (LLMC 1976), adoptata la Londra la
data de 19 Noiembrie 1976. Conventia a intrat in vigoare la data de 1 decembrie 1986. Din
cele 48 de state parte, in prezent, la Conventie, 11 state sunt state ale Uniunii Europene, deci
este compatibild cu dreptul comunitar.

Conventia privind limitarea raspunderii pentru creante maritime (LLMC 1976) a
inlocuit Conventia Internationald privind limitarea raspunderii proprietarilor de nave
maritime care a fost semnata la Bruxelles in 1957. Roméinia nu a aderat la aceastd conventie.

Conform Conventiei din 1976, limita raspunderii pentru creantele acoperite a crescut
considerabil, in unele cazuri pana la 250 — 300%.

Limitele raspunderii sunt prevdzute pentru doud tipuri de creante — creante pentru
pierderi de vieti omenesti sau accidente de munca si creante materiale ca de exemplu
deteriorarea amenajarilor portuare, a bazinelor, a cailor navigabile si a mijloacelor de
semnalizare a navigatiei.

Sunt exceptate de la limitare creantele pentru salvare sau pentru contributia la avaria
comuna, pentru pagubele produse prin poluarea cu hidrocarburi si cele provenite pentru
daunele de natura nucleara.

in Conventia din 1976, limitele sumelor sunt exprimate in unititi de cont. Fiecare
unitate de cont este echivalentul valoric al Dreptului Special de Tragere (SDR) asa cum a
fost definit de Fondul Monetar International (FMI) cu toate ca Statele care nu sunt membre
ale FMI si a cdror legislatie nu permite utilizarea SDR pot continua sa utilizeze vechiul
franc aur (denumit in Conventie ,,unitate monetara”).

Ulterior, conventia a fost amendatd in anul 1996 prin Protocolul pentru amendarea
Conventiei privind limitarea rdspunderii pentru creante maritime 1976.

In Protocolul din 1996 suma compensatiei de platd in cazul unui incident a fost
substantial majoratd si de asemenea s-a introdus o procedurd de ,,acceptare tacita”
pentru actualizarea acestor sume.

Prin Protocolul din 1996, s-a madrit limita rdspunderii atidt pentru creantele privind
pierderea de vieti sau accidente de munca cat si pentru creantele materiale. Astfel pentru
creantele pentru pierderea de vieti sau accidente de munca navele care nu depasesc un tonaj
brut de 2.000 este de 2 milioane SDR (3 milioane USD), iar limita raspunderii pentru
creantele materiale pentru navele care nu depasesc un tonaj brut de 2.000 este de 1 milion
SDR (1,5 milioane USD). Pentru navele cu un tonaj brut mai mare limita raspunderii se
calculeaza pornind de la aceastd suma la care se adauga progresiv sume pentru fiecare tona
peste valoarea tonajului ce depaseste 2.000.

In contextul procesului de aderare a Roméniei la Uniunea Europeani, avand in
vedere comunicarea Comisiei Europene catre Consiliul si Parlamentului European COM
(2005) din 21 septembrie 2005, aderarea Roméniei la Conventia privind limitarea
raspunderii pentru creante maritime (LLMC 1976) si la Protocolul din 1996 pentru
amendarea acesteia, devine o necesitate.



Mentiondm ca, in legislatia internd nu existd prevederi avand ca obiect limitarea
rispunderii pentru creantele maritime. In aceste conditii, propunem adoptarea prezentului
proiect de lege, cu procedura de urgentd prevazutd de art.76 alin.(3) din Constitutia
Romaniei, republicata.

Fata de cele prezentate mai sus, a fost intocmit proiectul de lege aldturat, pe care va
rugam sa-1 aprobati.




