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Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind controlul utiliziirii spatiului aerian national

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1 Sursa
proiectului de act
normativ

Hotirarea Parlamentului nr. 22/2023 pentru acordarea increderii

‘Guvernului, anexa nr. 2 - Program de guvernare 2023-2024,

Ministerul Ap#rdrii Nationale, Cap. VI. Elaborarea i imbunitatirea |
cadrului normativ specific domeniului apéririi si calitfii vietii
personalului.

2.2. Descrierea
situatiei actuale

| teroriste.

Modul de actiune impotriva aeronavelor care utilizeazi
neautorizat spatiul aerian al Romdaniei, astfel cum este reglementat
in prezent, prin Legea nr. 257/2001 privind modul de actiune
impotriva aeronavelor care utilizeazd neautorizat spatiul aerian al
Roméniei, republicati, cuprinde masurile §i actiunile pentru reactia
la afectarea securitdtii aviatiei si a securitafii spatiului aerian, care
include si protectia teritoriului national, prin actele de interventie
ilicita.

Acestui aspect i s-a acordat o atentie deosebitd timp de mai
multe decenii, la nivelul statelor si in plan international, devenind o
preocupare majord in urma atacurilor teroriste din septembrie 2001.

De atunci, acest aspect s-a extins considerabil prin
intermediul unor cooperdri/acorduri internationale ale Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale.

Uniunea Europeand, la rindul ei, a elaborat o politicd
corespunzitoare care este actualizati periodic pentru a {ine seama
de amenintirile gi riscurile In continud schimbare, precum si de
progresele tehnologice.

Legea nr. 257/2001, republicatd, a corespuns dezideratelor de

-securitate la nivelul anului 2001, de realizare a cadrului legal pentru

un raspuns adecvat Impotriva aeronavelor civile care nu respecta
regulile nationale si internationale de utilizare a spatiului aetian

Prin Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu i
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si completdrile ulterioare, au fost reglementate noi cerinte pentru
utilizarea spatiului aerian national de cétre aeronavele civile gi de
stat, inclusiv pentru aeronavele fard pilot la bord, in concordanti cu
reglementdrile europene gi internationale, controlul utilizarii
spatiului aerian fiind responsabilitatea Ministerului Apéararii
Nationale.

Evolutiile recente ale mediului de securitate din proximitatea
teritoriului national au demonsirat ci acesta este unul volatil si
impredictibil, iar domeniul aerian impune cei mai scurti timpi de
raspuns, de doar citeva minute, la riscurile si amenintérile generate
de incidentele si accidentele legate de operarea aeronavelor militare
si a celorlalte mijloace aeriene militare sau de altd naturd (pot fi
adaptate pentru utilizare militard sau cu alte intentii maligne), care
integreazi tehnologii emergente si disruptive.

Apararea integritatii spatiului aerian national suveran este o
sarcind permanentd in timp de pace. Aceasta se realizeazd la nivel

national gi in context aliat si contribuie la apérarea colectivid a-

NATO. In acelasi timp, fortele de politie aeriani NATO oferd si
sprijin aeronavelor civile aflate in primejdie, spre exemplu, atunci
cind acestea au pierdut comunicarea cu controlul traficului aerian.

Pe miasurd ce mediul international a cunoscut o crestere a
imprevizibilitifii actiunilor unor actori care utilizeazi spaiul aerian
global, precum si pe fondul dezvoltérilor tehnologice in domeniul
activititilor aeronautice, a crescut riscul producerii unor incidente
si accidente in spatiul aerian.

Spatiul aerian este utilizat de o gama larga de aeronave de
tipologii diverse. Intre acestea, au evoluat si aeronavele fird
prezen{i umand la bord, cunoscute generic ca aeronave fard pilot
sau sisteme de aeronave fird pilot, In functie de complexitate si
tipologia constructiva si care sunt clasificate si definite in functie de
domeniul de utilizare. Prin Legea nr. 21/2020, cu modificérile si
completirile ulterioare, a fost definité si aeronava fard pilot la bord.

Sistemele de aeronave fard pilot au cunoscut o utilizare
accelerati intr-o multitudine de domenii, ceea ce a dus la cregterea
exponentiald a activititilor aeronautice desféigurate cu acestea si,
implicit, multiplicarea riscurilor si amenintirilor generate de
utilizarea necorespunzitoare a acestora. Riscurile si amenintarile
utilizdirii neautorizate a sistemelor aeriene fard pilot, care includ o
varietate mare de aeronave fard pilot la bord, se pot concretiza in
incidente periculoase la adresa infrastructurii critice, a vietii si
sandtitii persoanelor, a patrimoniului, inclusiv cele IV
actiunile de atenuare a acestora. Astfel, a crescut gj&
incidente produse cu sistemele de aeronave fard pilot
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interesele de securitate ale statelor si siguranta activitétilor
aeronautice Tn zonele restrictionate ale aeroporturilor. Spre
exemplu, Franta, la nivelul anului 2016, pe masurd ce evoluau
demersurile la nivelul Uniunii Europene pentru reglementarea
domeniului, pe fondul manifestirii unor wvulnerabilititi ale
infrastructurii critice prin survolarea de cétre aeronave fira pilot a
unor centrale nucleare, a unui obiectiv militar strategic, a luat
masuri legislative pentru intirirea securitatii utilizérii dronelor
civile.

Polonia, in 2022, a reglementat modul de interventie
Impotriva aeronavelor fird pilot 1a bord care intrd in spatiul aerian
fara respectarea cadrului legal aplicabil utilizérii spatiului aerian.

La nivelul Uniunii Europene continud demersurile pentru o
abordare unitard a operérii aeronavelor fard pilot la bord, precum si
pentru stabilirea masurilor de atenuare si contracarare a riscurilor gi
amenin{érilor, atat cele specifice utilizarii neautorizate sau contrare
scopurilor comerciale §i recreative a acestor aeronave, care pot fi
adaptate pentru utiliziri multiple, inclusiv militare, cét si cele care
sunt rezultatul interventiei de atenuare sau inldturare a pericolelor
utilizarii neautorizate sau contrare scopului acestei categorii de
aeronave.

Totodatd, pe fondul actiunilor militare In proximitatea
frontierei cu Ucraina, au avut loc mai multe Violdri ale spatiului
aerian nafional, ca urmare a identificarii unor fragmente de droni pe
teritoriul {#rii noastre, similare cu cele utilizate de fortele ruse in
cadrul agresiunii Impotriva Ucrainei, fapt ce a determinat, In luna
septembrie 2023, protestul transmis de Ministerul Afacerilor
Externe pe linie diplomaticd c#tre Federatia Rusd. Operatiunile
militare desfagurate in Marea Neagra, cresterea masivi a incidentei
utilizdrii sistemelor de aeronave fard pilot, militare sau adaptate
pentru utilizare militard, creeazd in continuare riscuri majore la
frontiera cu Ucraina si in zona de frontierd a Romaéniei la adresa
securitdtii nationale, vietii si s#n#tatii Jocuitorilor, a bunurilor
acestora si a infrastructurii.

Evolutia tehnologici a condus la o diversificare a modului de
constructie a aeranavelor si a altor vehicule aeriene, care pot fi
echipate sau pot transporta mijloace de lovire sau sunt transformate
| si adaptate, imprumutind caracteristici specifice ale aeronavelor §i
ale rachetelor samsale altor tipuri de munitii. -

Sfera activiiZtilor aeronattice a crescut si s-a diverg
rezultat, atit alrevalutiei tehnologice, cét si al acces
tehnologii, properfional crescind si riscurile si
utilizirii neautonizate a spatiului aerian. De asemene
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armate, actele teroriste aduc riscuri si amenintiri neconventionale i
asimetrice, care implicd protejarea spatiulul aerian, terestru si
maritim.

In acest context, este necesard optimizarea activititilor pentru
realizarea controlului spatiului aerian nafional si a maésurilor de
rdspuns la actiunile de intrare si utilizare neautorizati a spatiului
aerian national si crearea cadrului pentru coordonarea si cooperarea
institutiilor cu responsabilititi In gestionarea si monitorizarea
spatiului aerian national, in vederea asigurdrii utilizirii spafiului
aerian In conformitate cu normele incidente.

2.3. Schimbiiri
preconizate

Prezenta lege abordeazd dintr-o perspectivd noud controlul
utilizérii spatiului aerian national, plecind de la sfera extinsa a
riscurilor §i amenintarilor la adresa securitdtii nafionale, a
integritétii spatiului aerian national si sigurantei aeronautice, a vietii
si sAndtitii persoanelor si a patrimoniului.

Prin solutiile propuse, proiectul de act normativ stabileste
masuri specifice si adaptate riscurilor si amenintarilor activitatilor
aeronautice neautorizate si a celor de intrare neautorizatd in spafiul
aerian. Actul normativ va crea un nou cadru de cooperare si
coordonare la nivelul autorititilor si institutiilor care au competente
in gestionarea §i monitorizarea spafiului aerian, precum si de
asigurare a respectirii regulilor de utilizare a spatiului aerian
national, fard a fi afectate atributiile si responsabilititile specifice
ale acestora.

Actul normativ va reglementa misurile pentru controlul
utilizirii spatiului aerian national, va stabili autoritétile si institutiile
care au competente in luarea méisurilor de prevenire si contracarare
a utilizarii neautorizate a spatiului aerian national de cétre aeronave,
sisteme de aeronave fird pilot la bord si alte vehicule aeriene. Se
asigurd astfel integrarea modalitdtilor de actiune In asigurarea
controlului utilizArii spatiului aerian national pentru protejarea
valorilor, intereselor si obiectivelor de securitate nationala.

Principalele solutii cuprinse n proiectul Legii privind
controlul utilizarii spatiului aerian national:

Capitolul I - Dispozitii generale

Cuprinde solutii pentru extinderea masurilor de asigurare a
controlului spatiului aerian national la riscurile §i amenintirile
utilizdrii neautorizate a spatiului aerian de catre sisteme de aeronave
fard pilot la bord si alte vehicule aeriene. De asemenea, la art. 2, an.
fost corelate definitiile cu cele din Legea nr. 21/2020, cu
modificirile si completirile ulterioare, si au fost definite




aeronave fard pilot la bord, vehiculul aerian.

Asiguri corelarea cu Codul aerian in ceea ce priveste
autorizarea zborurilor aeronavelor in spatiul aerian national,
responsabilitatea de efectuare a controlului utilizarii spatiului aerian
national de citre Ministerul Ap#rdrii Nafionale si cuprinde
reglementdri pentru  stabilirea cadrului de  cooperare
interinstitutionald pentru coordonarea mdisurilor in situatii de
utilizare neautorizatd a spatiului aerian national. De asemenea, se
creeazi cadrul de luare a unor mésuri de prevenire §i contracarare a
utilizirii neautorizate a spatiului aerian national de cétre aeronave si
vehicule aeriene, pentru institutiile din sistemul national de apérare,
ordine publicd gi securitate nationald, in conformitate cu legislatia
privind organizarea si functionarea acestora. Totodatd, se mentin
solutiile din Legea nr. 257/2001, republicatd, referitoare la controlul

spatiului aerian national integrat in spajiul aerian al Organizatiei |

Tratatului Atlanticului de Nord, fiind detaliate aspectele referitoare
la relatiile de autoritate la nivelul NATO, participarea fortelor si
mijloacelor statelor membre NATO la apérarea spafiului aerian
national pe timp de pace.
Capitolul II - Situatii in care este utilizat neautorizat spatiul aerian
national

Au fost stabilite situatiile de utilizare neautorizatd a spatiului
aerian nafional de cétre aeronave, sistemele de acronave fara pilot la
bord si vehiculele aeriene, In corelare cu Codul aerian, cu Legea nr.
182/2002 privind protectia informatiilor clasificate, cu modificarile
si completirile ulterioare si actele subsecvente acesteia si
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 202/2008 privind punerea in
aplicare a sanctiunilor internationale, aprobatd cu modificiri prin
Legea nr. 217/2009, cu modificérile si completérile ulterioare.
Capitolul III - Modul de actiune impotriva aeronavelor cu pilot la
bord care utilizeazd neautorizat spafiul aerian nafional

Sunt stabilite masurile care pot fi luate Impotriva aeronavelor
cu pilot Ia bord, instructiunile si dispozitiile care se transmit de
citre unititile de trafic aerian si serviciile militare de supraveghere
si control utilizare spatiu aerian, pilotului/echipajului aeronavei care
utilizeazi neautorizat spatiul aerian national. Se mentin masurile de
executare a focului de avertisment si de nimicire, modul de actiune
in situatia nerespectirii autorizérii de zbor ca urmare a cauzelor
enumerate la art. 17: condifiile meteorologice periculoase,
defectiunile tehnice sau avarii, situatiile speciale la bord pssyind
echipajul sau pasagerii, pierderea orientirii.

Misura executdrii focului de nimicire, previzufa
este ultima in cadrul reactiei graduale la riscul sau agieni
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adresa valorilor prevazute la art. 1 i a sigurantei aeriene in spatiul
aerian nafional. Modul de actiune, la alin. (1), este determinat de
comportamentul §i dinamica zborului aeronavei, categoriile de
acronave, de producere a riscurilor sau de manifestare a
amenintdrilor, dacd masurile previzute la art. 11 lit. a) - d) nu an
avut ca rezultat efectuarea actiunilor enumerate la art. 13. Este
avutd in vedere aici si situafia Incélcérii persistente a obligatiei de a_
utilizare autorizatd a spatiului aerian national prin efectuarea de
manevre evazive sau pentru a se mentine in spatiul aerian national.

Se reglementeazd si modul de actiune Impotriva unei
aeronave militare striine care utilizeaza neautorizat spatiul aerian
national, in situatiile prevazute la art. 16 alin. (2). Se propune ca
impotriva aeronavei care, prin naturi si caracteristici, poate produce
efecte distructive insemnate, pentru care este identificatd intentia
sau actul ostil si amenintarea este actuald sau iminentd, masura de |,
executare a focului de nimicire si fie luatd fard efectuarea
activitatilor prevazute la art. 12-15, atunci cind este savarsit un act
ostil si amenintarea este actuald, prin referire la atacul armat pe/de
pe teritoriul statulul roman, atunci cénd este manifestatd intentia
ostili i amenintarea este iminentd, prin referire la efectuarea de
manevre pentru pozitionarea favorabild executfrii unui atac sau
riposteaza, prin manevre agresive sau cu foc, la instructiunile,
dispozitiile si semnalele transmise.

Capitolul IV - Modul de actiune mpotriva sistemelor de aeronave
fara pilot la bord care utilizeaza neautorizat spatiul aerian national

Prezentul capitol introduce solutii noi privind modul de
actiune impotriva aeronavelor fard pilot la bord care utilizeazi
neautorizat spafiul aerian national. Asifel, in ipoteza intrérii in
spatiul aerian fird autorizare a unei aeronave fard pilot la bord,
prevazutd la art. 21, sunt dispuse mésuri previzute la art. 16 si art.
22 care pot fi Iuate cu mijloacele la dispozitie, proportional, in
functie de caracteristicile acesteia si in functie de nivelul
amenintarii. Totodatd, s-a avut In vedere ca, la luarea oricéreia
dinfre masuri, si nu fie generate alte riscuri, prioritard fiind
protejarea vietii persoanelor.

De asemenea, la art. 22, pentru sistemele de aeronave farad
pilot care utilizeazd neautorizat spatiul aerian national si nu se afla
In ipoteza de la art. 21, sunt reglementate mésurile de ordin
noncinetic sau cinetic care pot fi luate Impotriva acestora si
modalitatea In care este luata oricare dintrc aceste MASUTL. =




cadrul de coordonare realizat de Ministerul Apéaririi Nationale, care
va fi reglementat prin ordine comune ale ministrului apérarii
nationale, ministrului afacerilor interne, ministrului transporturilor
si infrastructurii, ministrului cercetdrii, inovarii i digitalizarii,
directorului  Serviciului Romin de Informatii, directorului
Serviciului de Informatii Externe, directorului Serviciului de
Telecomunicatii Speciale si ale directorului Serviciului de Protectie
si Pazi.
Capitolul V - Modul de actiune Impotriva vehiculelor aeriene care
utilizeazi neantorizat spatiul aerian national

La art. 26 se stabileste, limitativ, cadmul de utilizare a
dispozitivelor si echipamentelor care sunt operate in cadrul
masurilor luate impotriva sistemelor de aeronave fara pilot care
utilizeazi neautorizat spatiul aerian national.

Avind in vedere seria de incidente din Polonia, prin
incdlcarea spatiului aerian de rachete, a fost propus prin actul

‘normativ $i modul de actiune Impotriva vehiculelor aeriene care

intrd Tn spatiul acrian national, astfel cum au fost definite la art. 2.
Capitolul VI - Competentele privind aprobarea executérii mésurilor
impotriva aeronavelor, sistemelor de aeronave fard pilot la bord si
vehiculelor aeriene care utilizeazi neautorizat spatiul aerian
national

Au fost reglementate competeniele pentru fiecare dintre
masurile care pot fi dispuse 1n cazul aeronavelor, sistemelor de
aeronave fara pilot si vehiculelor aeriene care utilizeazi neautorizat
spatiul aerian national, astfel incat sa se asigure flexibilizarea
procesului de luare a deciziei, avind in vedere cé timpii de reactie
la riscurile si amenintérile specifice in spatiul aerian sunt uneori de
ordinul minutelor. Totodatd, este stabilitd si procedura de informare
asupra mésurilor dispuse in situatiile prevazute la art. 28 alin. (3).
Capitolul VII - Dispozifii finale

Se prevede cd misurile dispuse prin acest act normativ nu
nliturd rispunderea juridicd pentru incdlcarea prevederilor Codului
aerian ale Legii nr. 182/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare si ale Hotirdrii Guvernului nr. 585/2002 privind
aprobarea Standardelor nationale de protectie a informatiilor
clasificate in Romrdnia, cu modificérile si completérile ulterioare, gi
a actelor subsecvente acestora.

Avénd imwvedere prevederile art. 14 alin. (2) din Legea nr.
24/2000 privind! normele de tehnica legislativd pentru elabors
actelor normatifiex republicati, cu modificirile si ¢ p{%té’rtl
ulterioare, pemtm indeplinirea scopului actului ? aativ, se
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masurilor de protectie contra amenintirilor specifice sistemelor de
aeronave fard pilot la bord a obiectivelor de importantd deosebitd
si/sau infrastructuri critice nationale, cu aplicarea corespunzitoare a
prevederilor Legii nr. 333/2003 privind paza obiectivelor,
bunurilor, valorilor si protectia persoanelor, republicati, cu
modificérile gi completérile ulterioare si ale Ordonantei de urgenti
a Guvernului nr. 98/2010 privind identificarea, desemnarea si
protectia infrastructurilor critice, aprobatd cu modificari prin Legea
nr. 18/2011, cu modificérile si completirile ulterioare.

Cadrul prefigurat prin solutia legislativd asigurd tratarea
acestor riscuri §i contracararea amenintirilor generate de utilizarea
neautorizati a spatiului aerian, prin planurile de pazi ale
obiectivelor de importantd deosebiti si planurile de securitate
pentru operatori la infrastructurile critice.

Conform art. 1 din Legea nr. 333/2003, republicatd, cu
modificirile si completédrile ulterioare, paza si protectia sunt
activita{i desfasurate prin forte si mijloace specifice, in scopul
asigurdrii sigurantei obiectivelor, bunurilor si valorilor impotriva
oricdror actiuni ilicite care lezeazi dreptul de proprietate, existenta
materiald a acestora, precum si a protejérii persoanelor fmpotriva
oricdror acte ostile care le pot periclita viata, integritatea fizici sau
sanatatea.

In sfera obiectivelor de importantd deosebits, conform art. 6
alin. (5) din Legea nr. 333/2003, republicatd, cu modificarile gi
completérile ulterioare, sunt refinute obiective previzute prin HG
nr. 1486/2005 privind asigurarea pazei si protectiei obiectivelor,
bunurilor si valorilor cu efective de jandarmi, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prin planul de pazd, conform art. 5 alin. (3) din Legea nr.
333/2003, republicatd, cu modificérile si completérile ulterioare, se
stabilesc 1n principal: caracteristicile obiectivului p#zit, in zona
respectivd, numéarul de posturi si amplasarea acestora, necesarul de
personal pentru pazd, amenajérile, instalatiile $i mijloacele tehnice
de pazi si de alarmare, consemnul posturilor, legitura si cooperarea
cu alte organe cu atribuiii de pazd a obiectivelor, bunurilor,
valorilor gi persoanelor i modul de actiune in diferite situatii.

In sfera infrastructurilor critice, protectia infrastructurilor
critice reprezinté ansamblul unitar de procese si activitéti organizate
si desfigurate In scopul asigurdirii functionalitiifii, cont' 1ta'911
serviciilor si integrititii ICN/ICE pentru a descurajad
neutraliza o ameninfare, un risc sau un punct VAE
identificarea, implementarea i men;merea masurilo]
organizatorice, tehnice, procedurale §i de altd natufd’ rezultate i
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urma derulirii proceselor de management al riscului.

Procedura privind planul de securitate pentru operator al
ICN/ICE, din anexa 3 la Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 98/2010, va acoperi cel putin urmitoarele aspecte:

- efectuarea unei analize de risc bazate pe scenarii de amenin{iri
majore, pe punctele vulnerabile ale fiecirui element i pe impactul
potential;

- identificarea, selectarea si stabilirea prioritatilor in ceea ce priveste
contramdsurile si procedurile, ficandu-se distinctie intre masurile
permanente de securitate, care identificd investitiile de securitate
indispensabile si mijloacele care sunt relevante pentru utilizarea in
orice situatie; vor fi incluse informatii referitoare la mésuri de ordin
general, cum sunt mésurile tehnice - inclusiv instalarea de mijloace
de detectare, de control al accesului, de protectie si de prevenire -,
misurile organizatorice - inclusiv proceduri pentru gestionarea |
alertelor si a crizelor -, masuri de control si verificare, comunicare,
sensibilizare si formare, masuri de securitate graduale, care pot fi
activate in functie de diferitele niveluri ale riscurilor si
amenintdrilor [...]

Se stabileste ca, in termen de 60 de zile de la data intrérii in
vigoare a legii, si intre in vigoare §i ordinele comune ale
ministrului ap#rdrii nationale, ministrului afacerilor interne,
ministrului transporfurilor si infrastructurii, ministrului cercetérii,
inovarii si digitalizéirii, directorului Serviciului Romén de
Informatii, directorului Serviciului de Informatii Externe,
directorului Serviciului de Telecomunicatii Speciale si ale
directorului Serviciului de Protectie si Pazi cu privire la cadrul de
cooperare privind masurile in situatii de utilizare neautorizati a
spatiului aerian national, procedurile pentru coordonarea prevéizuta
la art. 24, precum si restrictiile §i constringerile tehnice si
operajionale pentru sistemele de contracarare a sistemelor de
aeronave fard pilot la bord.

2.4, Alte Nu este cazul.
informatii

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic

3.1. Descrierea generald a Proiectul de act normativ nu are impact in acest
beneficiilor si costurilor estimate | domeniu.
ca urmare a infririi Tn vigoare a
actului normativ.

3.2. Impactul social Proiectul de act normativ nu are impa
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domeniu.

3.3. Impactul asupra drepturilor si
libertatilor fundamentale ale
omului

Proiectul de act normativ nu are impact Tn acest
domeniu.

3.4. Impactul macroeconomic

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu.

3.4.1. Impactul asupra economiei
si asupra principalilor indicatori
macroeconomici

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu.

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurential si domeniul
ajutoarelor de stat

Proiectul de act normativ nu are impact In acest
domeniu.

3.5. Impactul asupra mediului de
afaceri

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu. ;

3.6. Impactul asupra mediului
inconjuritor

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu.

costurilor i
perspectiva

3.7. Evaluarea
beneficiilor din
inovirii gi digitalizrii

Proiectul de act normativ nu are impact in acest
domeniu.

3.8. Evaluarea costurilor si
beneficiilor  din  perspectiva
dezvoltirii durabile

Proiectul de act normativ nu are impact 1n acest
domeniu.

3.9. Alte informatii

Nu este cazul.

Secfiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atiit pe termen scurt, pentru
anul curent, cit §i pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli

si venituri
- in mii lei (RON)}) -
Indicatori Anul Urmitorii 4 ani Medla_
curent pe 5 ani
1 2 3 4 3 6 7
4.1. Modificiri ale

veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit
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¢) bugetul asigurérilor
sociale de stat:

(i) contributii de asiguréri
d) alte tipuri de venituri
4.2. Modificiri ale
cheltuielilor bugetare
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii
b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii
¢) bugetul asigurdrilor
sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri §i servicii
d) alte tipuri de cheltuieli
4.3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru
acoperirea

cresterii cheltuielilor
bugetare

4.5. Propuneri pentru a
compensa reducerea

veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate
privind fundamentarea
modificirilor veniturilor
si/sau cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor de acte normative a ciror adoptare atrage
majorarea cheltuielilor bugetare, a urmitoarelor documente:

a) fisa financiard prevézutd la art. 15tdin Legea nr. 500/2002 privind finanfele publice,
cu modificarile §i completirile ulteridare, insotitd de ipotezele §i metodologia de calcul
utilizaty; i

b) declaratie conform céreia majorarez: de cheltuiald respectivi este co
obiectivele §i priorititile strategicedispecificate in strategia fiscal-bugefayd
bugetar3 anuali si cu plafoanele de cheltuieli prezentate in strategia fiscalt Iog
4.8. Alte informatii Nu ausfostiidentificate. L
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Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1. Masuri normative necesare pentru
| aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

Dupi adoptarea prezentului proiect de act
normativ se vor elabora, in vederea
implementarii noilor dispozitii, ordine si
alte reglementiri conexe.

5.2. Impactul asupra legislatiei 1in

domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.

1 3.3.

Conformitatea proiectului de act
pormativ cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asiguri
aplicarea unor prevederi de drept UE)

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.

5.3.1. Maisuri normative  necesare
transpunerii directivelor UE

Prezentul act normativ nu transpune
legislatia UE si nu creeaza cadrul pentru
aplicarea directi a acesteia.

5.3.2. Masuri normative necesare aplicarii
actelor legislative UE

Prezentul act normativ nu transpune
legislatia UE si nu creeaza cadrul pentru
aplicarea directd a acesteia.

5.4. Hotiardri ale Curtii de Justitie a

Proiectul de act normativ nu se referi la

Uniunii Europene acest subiect.

5. f ti i . . -
> Alte jacte  normative si/sau Proiectul de act normativ nu se referd la
documente internationale din care

decurg angajamente asumate

acest subiect.

5.6. Alte informatii

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elabordrii proiectului de act normatiy

Nu au fost identificate.

6.1. Informatii privind neaplicarea
procedurii de participare la elaborarea
actelor normative

Nu este cazul.

6.2. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de cercetare
si aite organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.

6.3. Informatii despre consultirile
organizate cu autoritifile administratiei
publice locale

R
ﬁ\

&'

. . é . \
Proiectul de act normativ nfijse r 4{}_4 a lay
acest subiect. :33% =y F
Ry
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6.4. Informatii privind puncte de
vedere/opinii emise de organisme
consultative  constituite prin acte
normative

Proiectul de act normativ nu se referd la
acest subiect.

6.5. Informatii privind- avizarea de
citre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii

c) Consiliul Economic §i Social

d) Consiliul Concurentei

¢) Curtea de Conturi

Proiectul prezentului act normativ a fost
avizat de Consiliul Legislativ prin avizul
nr. 1223/2024.

Consiliul National pentru Apéararea Térii a
emis Hotérarea nr. 232/2024

6.6. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 7-a
Activitifi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act
normativ

7.1. Informarea societitii civile cu
privire la elaborarea proiectului de act
normativ

Au fost respectate dispozitiile art. 7 alin.
(4) din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia
publica, republicatd, cu modificarile
ulterioare

a) proiectul de act normativ a fost
publicat pe site-ul Ministerului Apéararii
Nationale la data de 28.10.2024.

b) recomandirile scrise s-au putut
transmite in termen de 10 zile
calendaristice de la publicarea pe site-ul
Ministerului Apéararii Nationale

7.2. Informarea societafii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementirii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanititii si securitifii
cetitenilor sau diversititii biologice

Nu este cazul.

Sectiunea a 8-a
Misuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act normativ

\1\\“”-{-][

8.1.Misurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ

Nu este cazul/// \

8.2. Alte informatii

Nu au fost 1dent1ﬁﬂ@te N




: Fati de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind controlul
utilizirii spatiului aerian national, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.






