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G 195/2002 privind circulaţia pe drumurile

publice (b457/01.10.2025)

(1) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea şÎ funcţionarea

Consiliului Economic  şi  Social, republicată,  cu modificările şi  completările ulterioare,  şi

art.  11  lit. a) din Regulamentul de organizare şi funcţionare, Consiliul Economic şi Social

aţostsestiza:lcupriN.rielaaN.Haiieapropuneriilegislativepentrumodificareaşicompletarea

OUG  195/2002 privind circulaţia pe druinurile publice ®457/01.10.2025).

CONSILIUL ECONOMIC ŞI SOCIAL

În temeiul art. 5 lit. a) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea şi funcţionarea

Consi)iului Economic şi  Social, republicată,  cu modificările şi completările ulterioare, în

şedinţa din data de 22.10.2025, desfăşurată online, confom prevederilor Hotărârii Plenului

nr.86/17.05.2022,  avizează   NEFAVORABIL  prezentul   proiect  de   act  nomativ,   cu

următoarea m otivare:

•     majorarea masei totale admise a ansamblului până la 7.000 kg pentru categoria BE,

fără modificarea cerinţelor de fomare şi testare a conducătorilor auto, contravine

standardelor de pregătire prevăzute de Directiva (UE) 2006/126 privind pemisele

de conducere;

•     lipsa    unei    evaluări    tehnice    privind    impactul    asupra    siguranţei    traficului,

infrastructurii  rutiere  şi  mediului,  precum  şi  absenţa  unei  corelări  cu  legislaţia

privind   inspecţiile   tehnice   periodice   Şi   asigurările   auto,   pot   genera   riscuri

suplimentare de accidente şi responsabilităţi juridice nec)are;



•     propunerea legislativă poate pemlite situaţia în care, Spre exemplu, un autoturism

având greutatea de o tonă,  să tracteze o remorca de 6 tone,  ceea ce ar fi aproape

imposibil de controlat în trafic şi cu risc ridicat de pierdere a controlului vehiculului.

Masele autovehiculului şi remorcii trebuie limitate independent, după cum este deja

reglementat în legislaţia în vigoare;

•     propunerea  legislativă  nu  respectă  cerinţele  elementare  de  claritate  şi  precizie

impuse de Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnică legislativă, republicată, cu

modificările şi completările ulterioare, şi nici pe cele privind modificarea unui act
_             u    .`"

nomativ,  prevăzute  la  art.   59   alin.   (2)   din   aceeaşi.16g6:   „Pc7?j}`.#  gxp/.7.marea     .

noi.mativă a intenţiei de modifiicai.e a unui act normativ se nominalizează expres   . ..

textulvizat,cutoateeleiiienteledeidentifiicai.enecesare,iardispoziţiapi.opriu-.zisă

se f iormulează utilizându-se sintagina «se modif iică şi va avea următorul cuprins: »,

Urlnatăderedareanou|uitext";                                   Ţ~-~3 ---- +-~     =--.Ţ-    -

•     menţionarea art. 24 alin.  (2) lit. b) este eronată, în r;'al'iia'{::, di5p4o'z'iţiife'referito"afre'  :L'.. .

la categoria BE fiind prevăzute în Anexa nr.  l  lit. g);          a
!,,.\`           +                        .-...           =.--`.'..

•     art. 24 alin. (2) din ordonanţa de urgenţăa Guvemulu.i  l95/2002 pr_ivindcir.culaţia         _       .

pe drumurile publice are drept conţinut actual „Fo/-mo ş/. co7%7Îz//z// pc7./}ii.srz/% de

conducere se stabilesc prin ordin al ininistrului afiacerilor interne, care se publică

în Monitorul Of icial al României, Partea 1" şi " cupr.rnde un punct b) care să poată

fi modificat;

•     înplus, modificareapropusă la art. art. 24 alin. (2) lit. b) nu are coerenţăîn stabilirea

maselor între autovehicul trăgător din categoria 8, remorca sau semiremorca ataşată

Şi masa totală a ansamblului de vehicule;

•     în  cazul în  care  iniţiatorul  a  avut în vedere  alin.  (2)'  al  art.24]  din  Ordonanţa  de

urgeriţă nr.  \9S12002, d.ispoz.iţ.ia „definiiia categoriei   BE se modfică şi va avea

wrmă/orw/ c#pri.#s " este neconfomă cu normele de tehnică legislativă de la art. 59,

alin. (2) din Legea nr. 24/2000.  Acelaşi lucru este valabil pentru conţinutul efectiv

al normei, care umează, confom iniţiatorului, a se modifica din „ b/ pcr/ni.s.z// dc

conducere penti.u  categoria  BE este valabil pentru vehicule  din categoria Tr cu

masa  totală  maximă  autorizată  de  până  la  3.500  kg,  la  cai.e  se  poate  ataşa  o

reinorcă a cărei inasă totală inaximă autorizată să fie mai inică de  3.500 kg"   ^m

„categoria  BE:   ansamblul   de vehicule constând   dintr-un  autovehicul trăgător

din  categoria  8  şi  o  remorcă  sau  semiremorcă  a  cărei  masă  totală  maximă

autoi.izată depăşeşte 750  kg,  cu   condiiia ca ansamblul să nu depăşească 7.000

Ăg", în condiţiile în care articolul în cauză are ca obiect de reglementare condiţiile

pentru eliberarea permiselor de conducere, şi nu definirea tipurilor de vehicule;
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•     categoria   BE   este   definită   ]a   nivel   european   ca  permiţând   conducerea   unui

ansamblu  fomat dintr-un vehicul  din  categoria 8  şi  o  remorcă  sau semiremorcă

având o masă totală maximă autorizată de până la 3.500 kg, ceea ce poate conduce

la o masă totală combinată de aproximativ 7.000 kg, însă doar în condiţiile în care

sunt  îndeplinite  cerinţele  stricte  prevăzute  pentru  categoria  CIE,  care  implică

instruire suplimentară privind manevrabilitatea, dinamica ansamblului şi distanţele

de ffânare;

•     în concluzie, extinderea masei admise pentru categoria BE, fără introducerea unor

cerinţe suplimentare de formare şi testare comparabile cu cele aferente categoriilor

superioare, ar conduce la o decalibrare a nivelului de competenţă al conducătorilor

auto în raport cu riscurile reale generate de exploatarea unor ansambluri mai grele.
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