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Notificarea Depozitarului

Modificarea Anexei H (EST) - (Text modificat de Adunarea Generala in sesiunea a 13-a)

Modificari ale prevederilor

Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) din 9 mai 1980 in versiunea
Protocolului din 3 iunie 1999 (Protocolul de la Vilnius) se modifica dupa cum urmeaza:

Se adauga o noua Anexa H, dupa cum urmeaza: ,Reguli uniforme privind exploatarea in
siguranta a trenurilor in traficul international (EST - Anexa H la Conventie)

Articolul 1 Obiectul
Aceste Reguli Uniforme stabilesc cerintele privind exploatarea in siguranta a trenurilor in
traficul international, inclusiv certificarea si supravegherea sigurantei.

Articolul 2
Definitii




in sensul prezentelor Reguli Uniforme, Anexelor acestora si UTP, pe langa termenii definiti la
Articolul 2 din Regulile Uniforme ATMF si Articolul 2 din Regulile Uniforme APTU, termenul

a) ,zona de exploatare” inseamna retelele situate in doua sau mai multe State Contractante
pe care o intreprindere feroviara intentioneaza sa opereze.

b) ,Autoritatea de Certificare a Sigurantei” inseamna entitatea nationala sau internationala
responsabila cu eliberarea certificatelor de siguranta catre intreprinderile feroviare;

c) ,intreprindere feroviara certificatd” inseamna o intreprindere feroviara care detine un
certificat de siguranta eliberat de o autoritate de certificare a sigurantei;

d) ,interoperabilitate” inseamna capacitatea de a efectua o miscare sigurad si neintrerupta a
trenurilor Tn cadrul unui sistem feroviar si de la si catre alte sisteme feroviare, in timp ce aceste
trenuri indeplinesc nivelurile de performanta necesare;

e) ,monitorizare” inseamnd sistemele implementate de fintreprinderile feroviare sau de
administratorii de infrastructurd pentru a verifica daca sistemul lor de management al
sigurantei este aplicat corect si eficient;

f) ,sistem feroviar’ inseamna, in fiecare stat contractant, reteaua formata din linii, statii, noduri
si terminale destinate traficului feroviar international si toate vehiculele care pot circula pe
intreaga retea sau o parte a acesteia.

g) ,Certificat de sigurantd” inseamna dovada ca intreprinderea feroviara respectiva si-a stabilit
sistemul de management al sigurantei si ca este capabila sa opereze in siguranta in zona de
exploatare din statul in care este valabil;

h) ,sistem de management al sigurantei” inseamna organizarea, sistemele si procedurile
stabilite de un administrator de infrastructura sau de o intreprindere feroviara pentru a asigura
gestionarea in siguranta a operatiunilor sale;

i) ,Supraveghere” inseamna sistemele implementate de catre Autoritatea de Supraveghere
pentru a supraveghea performanta in materie de siguranta a unei intreprinderi feroviare dupa
ce aceasta a primit un Certificat de siguranta,

J) »Autoritate de Supraveghere” inseamna entitatea nationala sau internationala responsabila
cu supravegherea aplicarii corecte a sistemului de management al sigurantei.

Articolul 3
Cerinte de exploatare si de siguranta

Alin. 1 Trenurile vor fi exploatate in traficul international in conformitate cu cerintele de
exploatare si de siguranta stabilite in prezentele Reguli Uniforme.

Alin. 2 Fara a aduce atingere responsabilitatilor entitatilor insarcinate cu intretinerea
vehiculelor feroviare si ale tuturor celorlalte parti implicate care pot avea un impact potential
asupra exploatarii in siguranta a sistemului feroviar, statele contractante se vor asigura ca pe
teritoriul lor, responsabilitatea pentru exploatarea in siguranta a trenurilor in trafic si controlul
riscurilor asociate acestuia revine administratorului / administratorilor infrastructurii in cauza
si intreprinderii feroviare care exploateaza trenul.

Alin. 3 Statele Contractante vor solicita tuturor intreprinderilor feroviare si administratorilor de
infrastructura implicati in exploatarea trenurilor in traficul international pe teritoriul lor
implementeze un sistem de management al sigurantei si sa monitorizeze aplicarea corecta a
acestuia.

Alin.4 Statele Contractante se vor asigura ca toate normele obligatorii de exploatare si
siguranta sunt publicate si puse la dispozitia intreprinderilor feroviare si a administratorilor de
infrastructura.




Articolul 4

Autoritatea de certificare a sigurantei

Alin. 1 Fiecare Stat Contractant se asigurd ca este infiintatd o Autoritate de certificare a
sigurantei, a carei organizare, structura juridica si luare a deciziilor vor fi independente de
orice intreprindere feroviara si administrator de infrastructura.

Autoritatea de Certificare a Sigurantei si Autoritatea de Supraveghere mentionate la articolul
6 alin. 1 pot fi doua entitati separate sau pot fi incorporate in aceeasi organizatie.

Alin. 2 Fiecare Stat Contractant va notifica Secretarul General al Autoritatii sale de certificare
a sigurantei in cel putin una dintre limbile de lucru ale organizatiei va actualiza periodic
informatiile.

Alin. 3 Secretarul General va publica informatiile mentionate la alin. 2 pe site-ul web al
Organizatiei in limbile de lucru.

Articolul 5
Certificarea de siguranta a intreprinderilor feroviare

Alin. 1 Statele Contractante vor permite exploatarea trenurilor in traficul international numai
de catre intreprinderile feroviare al caror certificat de siguranta este valabil pe teritoriul lor.
Alin. 2 Certificatele de sigurantd pentru exploatarea trenurilor in traficul international se
elibereaza in conformitate cu prevederile prezentelor Reguli Uniforme.

Alin. 3 Atunci cand elibereaza Certificate de siguranta intreprinderilor feroviare care detin deja
un certificat de siguranta valabil intr-un alt Stat Contractant, Autoritatile de certificare a
sigurantei vor accepta rezultatele evaluarilor de conformitate efectuate de catre Autoritatea de
certificare a sigurantei din celalalt Stat Contractant.

Aceasta acceptare este obligatorie numai in masura in care evaluarile de conformitate au fost
efectuate pe baza prevederilor echivalente stabilite in Anexele la prezentele Reguli Uniforme
sau in Prescriptiile tehnice uniforme.

Autoritatile de certificare a sigurantei vor coopera in acest scop.

Alin. 4 In completarea alin. 3, Statele Contractante pot incheia acorduri care prevad
recunoasterea reciproca a Certificatelor de sigurantd, sau parti ale acestora, emise de
Autoritatea de Certificare a Sigurantei a celuilalt (celorlalte) stat(e), cu conditia ca criteriile de
evaluare conform carora a fost eliberat Certificatul de siguranta sa asigure conformitatea cu
criteriile aplicabile Tn respectivele state. Astfel de acorduri vor fi notificate Secretarului General.
Secretarul General va publica aceste informatii. Conditiile pentru recunoasterea reciproca a
Certificatelor de siguranta sau a unor parti ale acestora pot fi, de asemenea, stabilite printr-o
Anexa la prezentele Reguli Uniforme.

Alin. 5 Statele Contractante se vor asigura ca Autoritatea lor de certificare a sigurantei
inregistreaza public intreprinderile feroviare al caror Certificat de siguranta este valabil pe
teritoriul lor pentru exploatarea trenurilor in traficul international, inclusiv domeniul lor de
operare si valabilitatea fiecarui certificat si vor actualiza periodic aceasta lista.

Alin. 6 Comitetul de experti tehnici este autorizat sa adopte specificatile si aranjamentele
practice pentru o baza de date comuna pentru a publica informatiile specificate la alin. 5.
Alin. 7 Comitetul de experti tehnici este autorizat sa adopte recomandari pentru
implementarea unui sistem de cooperare si evaluare a Autoritatilor de certificare a sigurantei
pentru a sprijini recunoasterea reciproca descrisa la alin. 4.

Articolul 6 Supravegherea N




Alin. 1 Fiecare Stat Contractant se va asigura ca este infiintata o Autoritate de Supraveghere,
a carei organizare, structurd juridica si luare a deciziilor vor fi independente de orice
intreprindere feroviara si administrator de infrastructura.

Autoritatea de supraveghere si Autoritatea de certificare a sigurantei mentionate la Articolul 4
litera (1) pot fi doua entitati separate sau pot fi incorporate in aceeasi organizatie.

Alin. 2 Aplicarea corecta a sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare
va fi supravegheatd de catre Autoritatea de Supraveghere in conformitate cu prezentele
Reguli Uniforme.

Alin. 3 Fiecare Stat Contractant va notifica Secretarul General al Autoritatii sale de
supraveghere in cel putin una dintre limbile de lucru ale organizatiei si va actualiza periodic
informatiile.

Alin. 4 Secretarul General va publica informatiile mentionate la alin. 3 pe site-ul web al
Organizatiei in limbile de lucru.

Alin. 5 Comitetul de experti tehnici este autorizat sa adopte recomandari pentru
implementarea unui sistem de cooperare si evaluare a Autoritatilor de supraveghere pentru a
sprijini recunoasterea reciproca descrisa la Articolul 5 alin. 4.

Articolul 7
Managementul sigurantei si exploatarea trenurilor

Alin. 1 Intreprinderile feroviare exploateaza trenuri in regim international numai in zona de
operare specificata in Certificatele lor de siguranta.

Alin. 2 Administratorii de infrastructura si intreprinderile feroviare implicate in exploatarea
trenurilor in traficul international trebuie sa controleze toate riscurile de siguranta asociate
activitatilor lor.

Alin. 3 Administratorii de infrastructura si intreprinderile feroviare implicate in exploatarea
trenurilor in traficul international vor coopera pentru a se asigura ca trenurile implicate in
traficul international aflate sub responsabilitatea lor sunt operate in siguranta.

Alin. 4 Administratorii de infrastructura si intreprinderile feroviare implicate in exploatarea
trenurilor Tn traficul international isi stabilesc sistemul de management al sigurantei si vor
monitoriza aplicarea corecta a acestuia in conformitate cu prezentele Reguli Uniforme.

Articolul 8
Anexe si recomandari

Alin. 1 Comitetul de experti tehnici decide daca adopta o Anexa sau o dispozitie care o
modifica in conformitate cu procedura prevazuta la articolele 16, 20 si 33 alin. 6 din Conventie.
Deciziile intra in vigoare in conformitate cu articolul 35 alin. 3 si 4 din Conventie.

Alin. 2 O cerere de adoptare a unei Anexe sau o prevedere care o modifica poate fi facuta de:
a) orice Stat Contractant;

b) orice organizatie regionala, astfel cum este definita la Articolul 2 x) din Regulile Uniforme
ale ATMF;

c) orice asociatie internationald reprezentativa pentru ai carei membri existenta Anexei este
indispensabild din motive de siguranta si economie in exercitarea activitatii lor.

Alin. 3 Pentru a implementa cerintele prezentelor Reguli Uniforme intr-un mod armonizat,
Anexele la aceste Reguli Uniforme vor include:




a) o Metoda comuna de siguranta pentru cerintele sistemului de management al sigurantei
care trebuie aplicata de catre Autoritatile de certificare a sigurantei la emiterea Certificatelor
de siguranta si de catre intreprinderile feroviare si managerii de infrastructura in dezvoltarea,
implementarea, mentinerea si imbunatatirea sistemelor lor de management al sigurantei;

b) o Metodd comuna de siguranta privind monitorizarea care urmeaza sa fie aplicata de
intreprinderile feroviare si de administratorii de infrastructura si de entitatile responsabile cu
intretinerea;

c) Legaturile necesare cu Metoda de sigurantd comuna privind evaluarea riscurilor care
urmeaza sa fie aplicate de catre intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructura si
entitatile responsabile cu intretinerea atunci cand efectueaza orice modificare tehnica,
operationala sau organizatorica a sistemului feroviar;

d) O Metoda comuna de siguranta privind supravegherea care urmeaza sa fie aplicata de
catre autoritatile de supraveghere.

Comitetul de experti tehnici va lua in considerare includerea unor proceduri armonizate pentru
eliberarea Certificatelor de siguranta.

Alin. 4 Intocmirea Anexelor va fi responsabilitatea Comitetului expertilor tehnici asistati de
grupuri de lucru adecvate si de Secretarul General pe baza cererilor depuse in conformitate
cu alin. 2.

Alin. 5 Comitetul de experti tehnici poate recomanda metode si practici referitoare la
exploatarea in siguranta a trenurilor in traficul international.

Articolul 9 Declaratii

Alin. 1 Orice Stat Contractant poate, in termen de patru luni de la data notificarii deciziei
Comitetului de experti tehnici de catre Secretarul General, sa faca o declaratie motivata prin
care sa-l notifice ca nu va aplica Anexa la prezentele Reguli Uniforme, intrucat se refera la
infrastructura feroviara sau o parte din aceasta situata pe teritoriul sau si la traficul pe
infrastructura respectiva.

Alin. 2 Statele Contractante care au facut o declaratie in conformitate cu alin. 1 nu vor fi luate
in considerare la stabilirea numarului de state care trebuie sa formuleze o obiectie in
conformitate cu Articolul 35 alin. 4 din Conventie, pentru ca o decizie a Comitetului de Experti
tehnici sa nu intre in vigoare.

Alin. 3 Un Stat care a facut o declaratie in conformitate cu alin 1 o poate retrage in orice
moment printr-o notificare catre Secretarul General. Aceasta retragere intra in vigoare in prima
zi a celei de-a doua luni dupa notificare.”
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Modificarea Anexei G (ATMF) - (Text modificat de Adunarea Generala in sesiunea a 13-a)

Modificari ale prevederilor

Regulile uniforme privind admiterea tehnica a materialului feroviar destinat a fi utilizat in traficul
international, Anexa G la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) din
9 mai 1980 in versiunea Protocolului din 3 iunie 1999 (Protocolul de la Vilnius) se modifica
dupa cum urmeaza :

Articolul 1 se modifica dupa cum urmeaza:
Articolul 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:
,Aceste Reguli Uniforme stabilesc, pentru vehicule, procedura de admitere in circulatie sau

utilizare in trafic international.”

Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
Se modifica alin. 1 - 3, care vor avea urmatorul cuprins:




,alin. 1 Pentru a circula in traficul international, fiecare vehicul trebuie sa fie admis in
conformitate cu prezentele Reguli Uniforme.

alin. 2 Admiterea tehnica are ca scop sa se constate daca vehiculele corespund

b) prescriptiilor constructive si de echipare cuprinse in RID,

c) conditiilor specifice de admitere, cu aplicarea articolului 7a

alin. 3 alin. 1 si 2, precum si articolele urmatoare se aplica mutatis mutandis la admiterea
tehnica a elementelor constructive.”

Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica alin. 1, care va avea urmatorul cuprins:

"alin. 1 Operatorii de transport feroviar care exploateaza vehicule admise sa circule in trafic
international sunt obligati sa respecte prevederile referitoare la operarea unui vehicul in trafic
international, specificate in PTU”
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Modificarea Anexei E (CUI) - (Text modificat de Adunarea Generala in sesiunea a 13-a)

Modificari ale prevederilor

Regulile Uniforme privind Contractul de utilizare a infrastructurii in traficul international feroviar, Anexa
E la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) din 9 mai 1980 in versiunea
Protocolului din 3 iunie 1999 (protocolul de la Vilnius) se modificd dupa cum urmeaza :

Titlul se modificad dupa cum urmeaza:

Se modifica titlul astfel:

,Reguli Uniforme privind Contractul de utilizare a infrastructurii in traficul international feroviar”
Articolul 1 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Se modifica alin. 1, care va avea urmatorul cuprins:

"alin. 1 Prezentele Reguli Uniforme se aplica oricarui contract de utilizare a infrastructurii feroviare

(contract de utilizare) dintr-un Stat Membru in traficul international feroviar in scopul transportului
international in sensul Regulilor Uniforme CIV si al Regulilor uniforme CIM. ”




2. Se introduce urmatorul alin. 2 dupa alin.1:

,alin. 2 Prezentele Reguli Uniforme se aplica indiferent de locul de desfasurare a activitatii sau de
nationalitatea partilor contractante si chiar si atunci cand infrastructura feroviara este gestionata sau
utilizata de state sau de institutii sau organizatii guvernamentale.”

3. Fostul alin. 2 devine alin. 3.
Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Dupa litera a se introduce urmatoarea litera aa):

,aa) trafic international feroviar” inseamna trafic care necesita utilizarea unei cai ferate internationale
sau a mai multor cai ferate nationale succesive situate in cel putin doua state si coordonate de
administratorii de infrastructura sau de organismele insarcinate cu alocarea cailor ferate in cauza.”

2. Se modifica litera b) si va avea urmatorul cuprins:

,b) ,administrator” inseamna persoana care pune la dispozitie infrastructura feroviara si care are
responsabilitati in conformitate cu legile si prevederile in vigoare in statul in care se afla infrastructura
feroviara;”

3. Se modifica litera c) si va avea urmatorul cuprins:

,C) "transportator” inseamna persoana fizica sau juridica care transporta persoane si/ sau marfuri pe
calea ferata in traficul international feroviar si care este licentiatd in conformitate cu legile si
prevederile referitoare la eliberarea si recunoasterea licentelor in vigoare in statul in care persoana
respectiva desfasoara aceasta activitate;”

4. Se modifica litera g) si va avea urmatorul cuprins:

"g) ,certificat de siguranta” inseamna documentul care atesta, in conformitate cu legile si prevederile
in vigoare in statul in care se afla infrastructura feroviara, in ceea ce priveste transportatorul, faptul
ca

- organizarea interna a intreprinderii precum si

- personalul care urmeaza sa fie angajat si vehiculele care urmeaza sa fie utilizate pe infrastructura
feroviara,

respecta cerintele impuse in materie de sigurantd pentru a asigura servicii care nu prezinta niciun
pericole pe infrastructura feroviara respectiva.”

Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica articolul 1, care va avea urmatorul cuprins:

,alin. 1 Relatiile dintre administrator si transportator sau orice alta persoana autorizata sa incheie un
astfel de contract conform legilor si prevederilor in vigoare in statul in care se afla infrastructura
feroviara se reglementeaza printr-un contract de utilizare.”

Articolul 5bis se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica alin. 1 si 2, care vor avea urmatorul cuprins:

,alin. 1 Prevederile Articolului 5, precum si cele ale Articolelor 6, 7 si 22 nu afecteaza obligatiile pe
care partile la contractul de utilizare trebuie sa le indeplineasca in temeiul legilor si prevederilor in
vigoare in statul in care se afla infrastructura feroviara, inclusiv, dupa caz, legislatia Uniunii Europene.




"alin. 2 Prevederile articolelor 8 si 9 nu afecteaza obligatiile pe care partile la contractul de utilizare
trebuie sa le indeplineasca intr-un Stat Membru al UE sau intr-un stat in care se aplica legislatia
Uniunii Europene ca urmare a acordurilor internationale cu Uniunea Europeana. ”

Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica alin. 2 si va avea urmatorul cuprins:

"alin. 2 Transportatorul poate rezilia contractul de utilizare imediat atunci cand administratorul isi
pierde dreptul de a administra infrastructura feroviara.”

Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Se modifica alin. 1, care va avea urmatorul cuprins:

"alin. 1 Administratorul va fi responsabil

a) pentru pagubele sau vatamarea corporald (deces, vatamare corporala sau orice alta vatamare
fizica sau psihica),

b) pentru pagubele materiale (distrugerea sau deteriorarea bunurilor mobile sau imobile),

cauzate transportatorului sau colaboratorilor acestuia in timpul utilizarii infrastructurii feroviare, si
rezultate din aceasta.

Administratorul va fi, de asemenea, raspunzator pentru pierderea materiala rezultatd din daunele
platite de catre transportator in conformitate cu Regulile Uniforme CIV si Regulile Uniforme CIM,
atunci cand aceasta pierdere rezulta din utilizarea infrastructurii feroviare.”

2. Se moadifica alin. 2 lit. a) subpunctul 1, care va avea urmatorul cuprins:

"1. daca incidentul care a determinat pierderea sau prejudiciul a fost cauzat de imprejurari care nu au
legatura cu administrarea infrastructurii feroviare pe care administratorul, in ciuda diligentei necesare
cerute de circumstantele particulare ale cazului, nu le-a putut evita si pe care ale caror consecinte nu
le-a putut preveni”,

Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica alin. 1, care va avea urmatorul cuprins:

,alin. 1 Transportatorul este responsabil

a) pentru pagubele sau vatamarea corporala (deces, vatamare sau orice alta vatamare fizica sau
psihica),

b) pentru pagubele materiale (distrugerea sau deteriorarea bunurilor mobile sau imobile),

cauzate administratorului sau colaboratorilor acestuia, in timpul utilizarii infrastructurii feroviare, de
mijloacele de transport utilizate sau de persoanele sau marfurile transportate.”

Articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica alin. 3, care va avea urmatorul cuprins:

"alin. 3 Alin. 1 prima teza se aplica mutatis mutandis in cazul pierderii sau prejudiciilor mentionate la
Articolul 9, daca cauzele imputabile mai multor transportatori care utilizeaza aceeasi infrastructura
feroviara au contribuit la pierdere sau prejudiciu. Daca este imposibil sa se aprecieze in ce masura
cauzele respective au contribuit la pierdere sau prejudiciu, transportatorii sunt raspunzatori fata de
administrator in mod egal.”

[text stampila: Copie certificate a exemplarului detinut de MAE

Raluca Tigau, director [semnatura indescifrabild] Directia Tratate Internationale, Ministerul Afacerilor
Externe]
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Modificarea Conventiei de baza - (Text modificat de Adunarea Generala in sesiunea a 13-a)
Conventia de baza

Modificari ale prevederilor

Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) din 9 mai 1980 in versiunea
Protocolului din 3 iunie 1999 (Protocolul de la Vilnius) se modifica dupa cum urmeaza:
Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

1. La alin. 1 litera a) subpunctul 3 se va citi dupa cum urmeaza:

,3. contract de utilizare a infrastructurii feroviare in traficul international feroviar;”

2. 2. Laalin. 1, dupa litera d) se introduce urmatoarea litera e):
,€) stabilirea cerintelor privind functionarea in siguranta a trenurilor in traficul international;”

3. La alin. 1, fosta litera e) devine litera f).

4. La alin. 1, fosta litera f) devine litera g) cu urmatorul cuprins:




,9) dezvoltarea sistemelor de drept, regulilor si procedurilor uniforme prevazute la lit. a) - f)
tinand seama de evolutiile juridice, economice si tehnice.”

Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

1. La alin. 1, se modifica litera e), care va avea urmatorul cuprins:
,e) ,Regulile uniforme privind Contractul de utilizare a infrastructurii feroviare in traficul
international feroviar (CUI)", care formeaza Anexa E la Conventie,”

2. Laalin. 1, se introduce o noua litera h) cu urmatorul cuprins:
,n) Regulile Uniforme privind exploatarea in siguranta a trenurilor in traficul international
(EST)", care formeaza Anexa H la Conventie;”

3. La alin. 1, fosta litera h) devine litera i).

Articolul 20 se modifica dupa cum urmeaza:

1. La alin. 1, se modifica litera e), care va avea urmatorul cuprins:

"e) se ocupa de toate celelalte aspecte care i sunt atribuite in conformitate cu Regulile
Uniforme APTU, Regulile uniforme ATMF si Regulile uniforme EST.”

2. Se modifica alin. 2, dupa cum urmeaza:

" alin. 2 Trebuie sa existe cvorum (articolul 13 alin. 3) in cadrul Comitetului expertilor tehnici,
cand jumatate din statele membre, in sensul articolului 16 alin. 1, sunt reprezentate. Atunci
cand Comitetul ia decizii cu privire la prevederile Anexelor la Regulile uniforme APTU, statele
membre care au formulat o obiectie, in conformitate cu articolul 35 alin. 4, cu privire la
dispozitiile in cauza sau au facut o declaratie, in conformitate cu articolul 9 alin. 1 din Regulile
Uniforme APTU, nu vor avea drept de vot cu privire la Anexa in cauza. In situatia in care
Comitetul ia decizii cu privire la prevederile Anexelor la Regulile Uniforme EST, statele
membre care au formulat o obiectie, in conformitate cu articolul 35 alin. 4, cu privire la
dispozitiile in cauza sau au facut o declaratie, in conformitate cu articolul 9 alin. 1 din regulile
Uniforme EST, nu vor avea drept de vot, cu privire la anexa in cauza.”

Articolul 33 se modifica dupa cum urmeaza:

1. La alin. 4, se modifica litera g) dupa cum urmeaza:

"g) Regulile Uniforme ATMF, cu exceptia Articolelor 1, 3 si 9 si a Anexelor la aceste Reguli
Uniforme;”

2. La alin. 4, dupa litera g) se introduce urméatoarea litera h):

"h) Regulile uniforme EST, cu exceptia articolelor 1 si 9 si a Anexelor la aceste Reguli
Uniforme;”

3. Articolul 6 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

"alin. 6 Comitetul Expertilor Tehnici va decide cu privire la propunerile de adoptare a unei noi
Anexe sau de modificare a Anexelor Existente la Regulile Uniforme APTU, ATMF si EST. Cand
astfel de propuneri sunt depuse la Comitetul Expertilor Tehnici, o treime dintre Statele Membre
reprezentatd in Comitet poate solicita ca aceste propuneri sa fie Tnaintate spre decizie
Adunarii Generale.”




Articolul 34 se modifica dupa cum urmeaza:

Se modifica alin. 3 — 6 si vor avea urmatorul cuprins:

"alin. 3 Modificarile Anexelor la Conventie, decise de Adunarea Generala, intra in vigoare
pentru toate statele membre la treizeci si sase de luni de la notificarea lor de catre Secretarul
General, cu exceptia statelor care, inainte de intrarea in vigoare, au facut o declaratie prin
care mentioneazad ca nu aproba astfel de modificari si cu exceptia celor care au facut o
declaratie in temeiul Articolului 42 alin. 1 prima fraza. Adunarea Generala poate decide, cu
majoritatea prevazuta la Articolul 14 alin. 6 pentru luarea deciziilor cu privire la propunerile
care vizeaza modificarea Conventiei, amanarea intrarii in vigoare a modificarilor.”

"alin. 4 Statele membre vor trimite Secretarului General notificarile privind aprobarea
modificarilor Conventiei decise de Adunarea Generala, precum si declaratiile lor in cazul in
care nu aprobad modificarile Conventiei sau ale Anexelor acesteia. Secretarul General
informeaza celelalte State Membre cu privire la aceste aspecte.”

Alin. 5 Perioada mentionata la alin. 2 incepe sa curga de la data notificarii de catre Secretarul
General a faptului ca sunt indeplinite conditiile pentru intrarea in vigoare a modificarilor.

Alin. 6 Adunarea Generala poate specifica, la momentul adoptarii unei modificari, ca orice Stat
Membru care va a facut o declaratie in temeiul alin. 2 sau alin. 3 si care nu a aprobat
modificarea sau si-a retras declaratia in termenul de optsprezece luni de la intrarea in vigoare
a acesteia va inceta, la expirarea acestei perioade, sd mai fie stat membru al Organizatiei.”

Articolul 35 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Se modifica alin. 4 si va avea urmatorul cuprins:

"alin. 4 Statele Membre pot formula o obiectie in termen de patru luni de la data notificarii
mentionate la alin. 3. In cazul unei obiectii a unui sfert din Statele Membre, modificarea nu
intra in vigoare. In Statele Membre care au formulat obiectii impotriva unei decizii in termenul
acordat, aplicarea Anexei in cauza se suspenda, in intregime, din momentul in care deciziile
intra in vigoare, in ceea ce priveste traficul cu si intre aceste State Membre. Cu toate acestea,
in cazul obiectiei cu privire la validarea unui standard tehnic sau la adoptarea unei prevederi
tehnice uniforme, numai acel standard sau prevedere se suspenda in ceea ce priveste traficul
cu si intre Statele Membre din momentul in care deciziile intra in vigoare; acelasi lucru se
aplica si in cazul unei obiectii partiale. In cazul unei obiectii cu privire la adoptarea sau
modificarea unei Anexe la Regulile Uniforme EST, numai acea anexa se suspenda in ceea ce
priveste traficul cu si intre Statele Membre din momentul in care deciziile intra in vigoare;
acelasi lucru se aplica si in cazul unei obiectii partiale.”

2. Se madifica alin. 6 lit. c), care va avea urmatorul cuprins:
[Nota. modificarea alin. 6, litera c) se refera exclusiv la practica franceza]

3. La alin. 6, dupa litera c) se introduce urmatoarea litera d):
,d) au formulat o declaratie in conformitate cu Articolul 9 alin. 1 din Regulile uniforme EST"

[text stampila: Copie certificate a exemplarului detinut de MAE
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Modification des dispositions

La Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 telle que modifiée par
le protocole du 3 juin 1999 (Protocole de Vilnius) est
modifiée comme suit :

Le nouvel appendice I est introduit comme suit :

« Régles uniformes concernant I’exploitation en sécurité
des trains en trafic international
(EST — Appendice H 2 la Convention)

Article premier
Champ d’application

Les présentes Regles uniformes fixent les exigences pour
I’exploitation en sécurité des trains en trafic international, y
compris pour les certificats de sécurité et la surveillance.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Regles uniformes, de leurs annexes
et des PTU, outre les termes définis a [’article 2 des Régles
uniformes ATMF et a Darticle 2 des Régles uniformes
APTU, le terme :

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)
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Anderungen der Bestimmungen

Das Ubereinkommen iiber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der
Fassung des Protokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll von
Vilnius) wird wie folgt gedindert:

Ein neuer Anhang H wird wic folgt hinzugefiigt:

s Einheitliche Rechtsvorschriften fiir den sicheren
Betrieb von Ziigen im internationalen Verkehr
(EST - Anhang H zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese  Einheitlichen  Rechtsvorschriften legen die
Anforderungen an den sicheren Betrieb von Ziigen im
internationalen  Verkehr  fest,  einschliellich  der
Bescheinigung und Uberwachung von Sicherheit.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften, ihrer
Anlagen und der ETV bezeichnet zusitzlich zu den in
Artikel 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF und
in Artikel 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU
definierten Begriffen der Ausdruck

Amendments to the provisions

The Convention concerning International Carriage by Rail
(COTIF) of 9 May 1980 in the version of the Protocol of 3
June 1999 (Vilnius Protocol) is modified as follows:

A new Appendix H is added as follows:

“Uniform Rules concerning the Safe Operation of
Trains in International Traffic
(EST - Appendix H to the Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay down requirements concerning
the safe operation of trains in international traffic,
including safety certification and supervision.

Article 2
Definitions

For the purposes of these Uniform Rules, their Annexes
and the UTP, in addition to the terms defined in Article 2
of ATMF Uniform Rules and Article 2 of APTU Uniform
Rules, the term

27




a)

b)

c)

d)

e)

« domaine d’exploitation » désigne les réseaux
situés dans un ou plusieurs Etats parties sur
lesquels un véhicule est destiné a étre utilisé ;

« autorité de certification de la sécurité » désigne
’entité nationale ou internationale chargée de
délivrer les certificats de sécurité aux entreprises
ferroviaires ;

« entreprise ferroviaire certifiée » désigne toute
entreprise ferroviaire détenant un certificat de
sécurité délivré par I"autorité de certification de la
séeurité ;

« interopérabilité » désigne |’aptitude a permettre
la circulation en sécurité et sans interruption au
sein d’un systeme ferroviaire ainsi qu’en
provenance ou a destination d’autres systémes
ferroviaires des trains qui accomplissent les
niveaux de performance requis ;

« contrdle » désigne le dispositif mis en place par
les entreprises ferroviaires ou les gestionnaires
d’infrastructure en vue de vérifier que leur
systeme de gestion de la s¢curité est correctement
appliqué et efficace ;

« systéme ferroviaire » désigne, dans chaque Etat
partie, le réseau composé des lignes, gares, nceuds

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)
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b)

<)

d)

e)
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»geografisches Titigkeitsgebiet ein Netz oder
mehrere  Netze in  einem oder mehreren
Vertragsstaaten, in denen ein
Eisenbahnunternehmen seine Titigkeit auszuiiben
beabsichtigt;

wSicherheitsbescheinigungsbehdrde” die nationale
oder internationale Stelle, die flir die Ausstellung
der Sicherheitsbescheinigungen an
Eisenbahnunternehmen zustédndig ist;

szertifiziertes Eisenbahnunternehmen* ein
Eisenbahnunternehmen, das iiber eine von einer
Sicherheitsbescheinigungsbehdrde  ausgestellte
Sicherheitsbescheinigung verfligt;

»Interoperabilitdt” die Eignung fiir den sicheren
und durchgehenden Zugverkehr innerhalb eines
Eisenbahnsystems und zwischen
Eisenbahnsystemen, indem die Zige den
erforderlichen Leistungskennwerten entsprechen;

»Kontrolle* die von Eisenbahnunternehmen oder
Infrastrukturbetreibern getroffenen Vorkehrungen
fiir dic Uberpriifung der korrekten Anwendung
und Wirksamkeit ihres
Sicherheitsmanagementsystems;

Eisenbahnsystem" das Schienennetz in jedem
Vertragsstaat, bestehend aus Strecken,

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)
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a)

b)

<)

d)

e)

“area of operation” means the networks located
within two or more Contracting States on which a
railway undertaking intends to operate;

“Safety Certification Authority” means the
national or international entity responsible for
issuing  Safety  Certificates  to  railway
undertakings:

“Certified railway undertaking” means a railway
undertaking that holds a Safety Certificate issued
by a Safety Certification Authority;

“interoperability” means the ability to perform
safe and uninterrupted movement of trains within
a rail system and from and to other rail systems,
while these trains accomplish the required levels
of performance;

“monitoring” means the arrangements put in place
by railway undertakings or infrastructure
managers to check that their safety management
system is correctly applied and effective;

“rail system” means, in each Contracting State,
the network consisting of lines, stations, hubs and

</
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h)

J)

et terminaux destinés au trafic international et
tous les véhicules susceptibles de circuler sur tout
ou partie de ce réseau ;

«certificat de sécurité » désigne la preuve que
I’entreprise ferroviaire concernée a mis en place
son systeme de gestion de la sécurité et qu’elle est
en mesure d’opérer en toute sécurité au sein du
domaine d’exploitation dans I’Etat ot le certificat
est valide ;

« systtme de gestion de la sécurité » désigne
I’organisation, les modalités et les procédures
¢tablies par un gestionnaire de I'infrastructure ou
une entreprise ferroviaire pour assurer la gestion
stire de ses propres opérations ;

« surveillance » désigne le dispositif mis en place
par P’autorité de surveillance pour suivre les
performances en matiére de sécurité de toute
entreprise ferroviaire ayant recu un certificat de
sécurité ;

«autorit¢ de surveillance » désigne I’entité
nationale ou internationale chargée de surveiller
la bonne application du systéme de gestion de la
séeurité.

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)

h)

Bahnhofen, Drehscheiben und Terminals, die fiir
den internationalen Eisenbahnverkehr gedacht
sind, sowie alle Fahrzeuge, die auf dem gesamten
Netz oder Teilen davon verkehren kénnen;

»Sicherheitsbescheinigung® den Nachweis, dass
das Eisenbahnunternehmen ein
Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet hat
und in der Lage ist, innerhalb des geografischen
Titigkeitsgebietes in dem Staat, in dem die
Bescheinigung gilt, sicher Betrieb zu fiithren;

»Sicherheitsmanagementsystem* die von einem

Infrastrukturbetreiber oder einem
Eisenbahnunternehmen eingerichtete
Organisation, die  von ihm  getroffenen

Vorkehrungen und dic Verfahren, die dic sichere
Steuerung seiner Betriebsabldufe gewahrleisten;

,‘chrwachung“ die von einer
Uberwachungsbehorde getroffenen Vorkehrungen
zur Uberwachung der Sicherheitsleistung eines
Eisenbahnunternechmens, nachdem dieses eine
Sicherheitsbescheinigung erhalten hat;

.Uberwachungsbehérde™  die nationale oder
internationale Stelle, die fiir die Uberwachung der
korrekten Anwendung des

Sicherheitsmanagementsystems zustandig ist.

h)

terminals intended for international rail traffic and
all vehicles likely to travel on all or part of the
network;

“Safety Certificate™ means the evidence that the
railway undertaking concerned has established its
safety management system and that it is able to
operate safely in the arca of operation in the State
where it is valid;

“safety ~management system”™ means the
organisation, arrangements and procedures
established by an infrastructure manager or a
railway undertaking to ensure the safe
management of its operations;

“supervision” means the arrangements put in
place by the Supervision Authority to oversee
safety performance of a railway undertaking after
it has received a Safety Certificate;

“Supervision Authority” means the national or
international entity responsible for supervising the
correct application of the safety management
system.
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Article 3

Exigences en matiére d’exploitation et de sécurité

En trafic international, les trains sont exploités
conformément aux exigences en matiére
d’exploitation et de sécurité énoncées dans lcs
présentes Reégles uniformes.

Sans préjudice des responsabilités des entités
chargées de I'entretien des véhicules ferroviaires
et de tous les autres acteurs susceptibles d’avoir
une incidence sur ’exploitation siire du systéme
ferroviaire, les Etats parties veillent & ce que sur
leur  territoire, la  responsabilit¢  pour
I’exploitation en sécurité des trains en trafic
international et la maitrise des risques associés
soit assumée par le ou les gestionnaires
d’infrastructure concernés et la ou les entreprises
ferroviaires faisant circuler le train.

Les FEtats parties imposent a toutes les
entreprises ferroviaires et tous les gestionnaires
d’infrastructure impliqués dans I’exploitation de
trains en trafic international sur leur territoire de
disposer d'un systéme de gestion de la sécurité
et d’en contréler la bonne application.

Les Etats parties veillent a ce que toutes les
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Artikel 3

Anforderungen betreffend Betrieb und Sicherheit

Ziige im internationalen Verkehr sind in
Ubereinstimmung ~ mit  den in  dicsen
Einheitlichen Rechtsvorschriften festgelegten
Anforderungen an den Betrieb und die
Sicherheit zu betreiben.

Unbeschadet der Pflichten der fur die
Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen
zustandigen  Stellen  und  aller  sonstigen
Beteiligten, die einen mdéglichen Einfluss auf
den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems
haben konnen, haben die Vertragsstaaten auf
ihrem Hoheitsgebiet sicherzustellen, dass die
Verantwortung fiir den sicheren Betrieb von
Ziigen im internationalen Verkehr und die
Kontrolle der damit verbundenen Risiken
dem/den betroffenen Infrastrukturbetreiber(n)
und  dem/den  den  Zug  betreibenden
Eisenbahnunternehmen zugewiesen ist.

Die Vertragsstaaten haben alle am Betrieb von
Ziigen im internationalen Verkehr auf ihrem
Hoheitsgebiet beteiligten
Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreiber  zu  verpflichten, ein
Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung zu kontrollieren.

Die Vertragsstaaten haben sicherzustellen, dass

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)
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Article 3
Operational and safety requirements

Trains shall be operated in international traffic in
accordance with the operational and safety
requirements set out in these Uniform Rules.

Without prejudice to the responsibilities of

Entities in Charge of Maintenance of railway
vehicles and of all other actors having a
potential impact on the safe operation of the
railway system, Contracting States shall ensure
that on their territory, responsibility for the safe
operation of trains in international traffic and the
control of risks associated with it rests with the
infrastructure manager(s) concerned and the
railway undertaking(s) which operate(s) the
train.

Contracting States shall require all railway
undertakings and infrastructure  managers
involved in  the operation of trains in
international traffic on their territory to have
implemented a safety management system and
to monitor its correct application.

Contracting States shall ensure that all binding
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régles d’exploitation et de sécurité obligatoires
soient publiées et mises a la disposition des
entreprises  ferroviaires et gestionnaires
d’infrastructure.

Article 4
Autorité de certification de la sécurité

Chagque Etat partie veille a Iétablissement d’une
autorité de certification de la sécurité, dont
["organisation, la structure juridique et la prise
de décision sont indépendantes de toute
entreprise ferroviaire et gestionnaire
d’infrastructure.

L'autorité de certification de la sécurité et
l'autorité de surveillance visée a l'article 6, § 1,
peuvent étre deux entités distinctes ou étre
intégrées dans la méme organisation.

Chaque Etat partie notifie au Secrétaire général
son autorité de certification de la sécurité dans
au moins une des langues de travail de
I'Organisation et tient cette information a jour.

Le Secrétaire général publie I’information visée
au § 2 sur le site Web de I'Organisation dans les
langues de notification.

g
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alle den Betrieb und die Sicherheit betreffenden
verbindlichen Vorschriften veréffentlicht sind
und den Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreibern zur Verfiigung gestellt
werden.

Artikel 4
Sicherheitsbescheinigungsbehorde

Jeder Vertragsstaat hat sicherzustellen, dass einc
Sicherheitsbescheinigungsbehorde  eingerichtet
ist, deren  Aufbau, Rechtsstruktur  und
Beschlussfassung von den
Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreibern unabhingig ist.

Bei der Sicherheitsbescheinigungsbehorde und
der in  Artikel 6 § I genannten
Uberwachungsbehérde kann es sich um zwei
getrennte  Rechtspersonen oder um ein und
dieselbe Organisation handeln.

Jeder Vertragsstaat teilt dem Generalsekretédr
seine  Sicherheitsbescheinigungsbehdrde  in
mindestens ciner der Arbeitssprachen der
Organisation mit und hilt diese Information auf
dem neuesten Stand.

Der Generalsekretir verdffentlicht die in § 2
genannten Informationen auf der Website der
Organisation in den Sprachen der Mitteilung.

g
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operational and safety rules are published and
made available to railway undertakings and
infrastructure managers.

Article 4
Safety Certification Authority

Each Contracting State shall ensure that a Safety
Certification Authority is established, whose
organisation, legal structure and decision
making shall be independent from any railway
undertaking and infrastructure manager.

The Safety Certification Authority and the
Supervision Authority mentioned in Article 6 §
| may be two separate entities or they may be
incorporated into the same organisation.

Each Contracting State shall notify the Secretary
General of its Safety Certification Authority in
at least one of the Organisation’s working
languages and shall keep the information up-to-
date.

The Secretary General shall publish the
information referred to under § 2 on the website
of the Organisation in the languages of




Article §

Certification de sécurité des entreprises ferroviaires

§1

§3

Les Etats parties n’autorisent 1’exploitation de
trains en trafic international que par des
entreprises ferroviaires dont le certificat de
sécurité est valide sur leur territoire.

Les certificats de sécurité pour I’exploitation des
trains en trafic international sont délivrés
conformément aux dispositions des présentes
Regles uniformes.

Lorsqu’elles délivrent des certificats de sécurité
a des entreprises ferroviaires qui détiennent déja
un certificat de sécurité dans un autre Etat partie,
les autorités de certification de la sécurité
acceptent les résultats des évaluations de la
conformité¢ réalisées par les autorités de
certification de la sécurité de ’autre Etat partie.

Cette reconnaissance n’est obligatoire que pour
les évaluations de la conformité qui sont
réalisées sur la base de dispositions équivalentes
a celles énoncées dans les annexes aux présentes
Regles uniformes ou dans les Prescriptions
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Artikel 5

Sicherheitsbescheinigung fiir Eisenbahnunternehmen

§1

§2

Die Vertragsstaaten lassen nur den Betrieb von
Ziigen von Eisenbahnunternehmen im
internationalen Verkehr zu, die iiber eine giiltige
Sicherheitsbescheinigung auf ihrem Staatsgebiet
verfligen.

Sicherheitsbescheinigungen fiir den Betrieb von
Zigen im internationalen Verkehr sind in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften auszustellen.

Bei der Erteilung von
Sicherheitsbescheinigungen an
Eisenbahnunternehmen, die bereits iiber eine in
einen anderen Vertragsstaat gliltige
Sicherheitsbescheinigung verfligen, akzeptieren
die  Sicherheitsbescheinigungsbehérden  die
Konformitiitsbewertungen, welche die
Sicherheitsbescheinigungsbehérde  in dem
anderen Vertragsstaat durchgefiihrt hat.

Diese Anerkennung ist jedoch nur insoweit
verpflichtend, als die Konformititsbewertungen
auf der  Grundlage von  &quivalenten
Bestimmungen gemiB den Anhdngen zu diesen
Einheitlichen ~ Rechtsvorschriften  oder in
einheitlichen technischen Vorschriften
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§3

notification.

Article 5

Safety certification of railway undertakings

Contracting  States shall only permit the
operation of trains in international traffic by
railway undertakings whose Safety Certificate is
valid on their territory.

Safety Certificates for the operation of trains in
international traffic shall be issued in accordance
with the provisions set out in these Uniform
Rules.

When issuing Safety Certificates to railway
undertakings which already have a Safety
Certificate valid in another Contracting State,
Safety Certification Authorities shall accept the
results of conformity assessments made by the
Safety Certification Authority of the other
Contracting State.

This acceptance is only mandatory as far as the
conformity assessments have been conducted on
the basis of equivalent provisions set out in the
Annexes to these Uniform Rules or in Uniform
Technical Prescriptions.



techniques uniformes.

Les autorités de certification de la sécurité
coopeérent a cet effet.

§ 4 Indépendamment du § 3. tout Etat partie peut
conclure des accords pour la reconnaissance
mutuelle de tout ou partie des certificats de
sécurité délivrés par I’autorité de certification de
la sécurité d’autres Ltats, a condition que les
crittres  d’évaluation  selon  lesquels  ces
certificats de sécurité ont été délivrés assurent la
conformité aux critéres applicables dans ces
Etats. Ces accords sont notifiés au Secrétaire
général, qui publie ces informations. Les
conditions de la reconnaissance mutuelle des
certificats de sécurité en tout ou en partie
peuvent également étre définies dans une annexe
aux présentes Régles uniformes.

Les Etats parties veillent 4 ce que leur autorité
de certification de la sécurité inscrive dans un
registre public les entreprises ferroviaires dont le
certificat de séeurité est valide sur leur territoire
pour I'exploitation de trains en trafic
international, avec leur domaine d’exploitation
ct la validité de chaque certificat, et a ce qu’elle
tienne cette liste a jour.

“
w

N
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durchgefiihrt wurden.

Zu diesem Zweck sind die
Sicherheitsbescheinigungsbehdrden zur
Zusammenarbeit verpflichtet.

In Ergdnzung zu § 3 konnen die Vertragsstaaten
Vereinbarungen iber die gegenseitige
Anerkennung von Sicherheitsbescheinigungen,
die von der Sicherheitsbescheinigungsbehorde
eines anderen Staates ausgestellt wurden, oder
Teilen davon treffen, sofern die
Bewertungskriterien, anhand derer die
Sicherheitsbescheinigung ausgestellt wurde, mit
den in diesen Staaten geltenden Kriterien
{ibereinstimmen. Derartige Vereinbarungen sind
dem Generalsekretar mitzuteilen. Der
Generalsekretdar hat diese Informationen zu

versffentlichen. Die  Bedingungen zur
gegenseitigen Anerkennung von
Sicherheitsbescheinigungen oder Teilen davon
kénnen auch in eciner Anlage zu diesen
Einheitlichen  Rechtsvorschriften  festgelegt
werden.

Die Vertragsstaaten haben sicherzustellen, dass
ihre  Sicherheitsbescheinigungsbehdrden die
Eisenbahnunternehmen, deren
Sicherheitsbescheinigung betreffend den Betrieb
von Ziigen im internationalen Verkehr auf ihrem
Staatsgebiet  giiltig ist, in ein Offentlich
zugingliches Register eintragen, einschlieBlich
deren exakten geografischen Titigkeitsgebiets
und der Geltungsdauer jeder Bescheinigung, und

§ 4

Safety Certification Authorities shall cooperate
to this end.

&

In addition to § 3, Contracting States may
conclude agreements which provide for the
mutual recognition of Safety Certificates, or
parts thereof, issued by the Safety Certification
Authority of the other state(s), provided that the
assessment criteria according to which the
Safety Certificate was issued ensure compliance
with the criteria applicable in those states. Such
agreements shall be notified to the Secretary
Genceral. The Sccretary General shall publish
this information. Conditions for the mutual
recognition of Safety Certificates, or parts
thereof, may also be set out in an Annex to these
Uniform Rules.

Contracting States shall ensure that their Safety
Certification Authority publicly registers the
railway undertakings whose Safety Certificate is
valid on their territory for the operation of trains

in international traffic, including their area of

operation and validity of each certificate and
shall keep this list up-to-date.




s

La Commission d’experts techniques est
compétente pour adopter les spécifications et
modalités pratiques d’une base de données
commune pour la publication des informations
visées au § 5.

La Commission d’experts techniques est
compétente pour adopter les recommandations
pour la mise en ceuvre d'un systéme de
coopération et d’évaluation par les pairs des
autorités de certification de la sécurité aux fins
de la reconnaissance mutuelle visée au § 4.

Article 6
Surveillance

Chaque Etat partie veille & I"établissement d’une
autorité de surveillance, dont I’organisation, la
structure juridique et la prise de décision sont
indépendantes de toute entreprise ferroviaire et
gestionnaire d’infrastructure.

L’autorité¢ de surveillance et ['autorité de

certification de la sécurité visée a I'article 4, § 1, |

peuvent étre deux entités distinctes ou étre
intégrées dans la méme organisation.

P
~
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dieses Register auf dem neuesten Stand halten.

Der Fachausschuss flir technische Fragen ist
zustindig fir  die Annahme dieser
Spezifikationen und praktischer Vereinbarungen
fir ~ eine  gemeinsame  Datenbank  zur
Verdffentlichung der unter § 5 genannten
Informationen.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist
zustandig fir diec Annahme von Empfehlungen

iber die Umsetzung eines Systems fir
Zusammenarbeit und gegenseitige
Begutachtungen der
Sicherheitsbescheinigungsbehdrden zur
Férderung der in  § 4  beschriebenen

gegenseitigen Anerkennung.

_ Artikel 6
Uberwachung

Jeder Vertragsstaat hat sicherzustellen, dass eine
Uberwachungsbehérde eingerichtet ist, deren
Aufbau, Rechtsstruktur und Beschlussfassung
von den Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreibern unabhiingig ist.

Bei der Uberwachungsbehérde und der in
Artikel 4 § 1 genannten
Sicherheitsbescheinigungsbehérde kann es sich
um zwei getrennte Rechtspersonen oder um ein

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)
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§7

s

The Committee of Technical Experts shall be
competent to adopt the specifications and
practical arrangements for a common database
to publish the information specified in § 5.

The Committee of Technical Experts shall be
competent to adopt recommendations to
implement a system of cooperation and peer
evaluation of Safety Certification Authorities to
support the mutual recognition described in § 4.

Article 6
Supervision

Each Contracting State shall ensure that a
Supervision Authority is established, whose
organisation, legal structure and decision
making shall be independent from any railway
undertaking and infrastructure manager.

The Supervision Authority and the Safety
Certification Authority mentioned in Article 4(1)
may be two separate entities or they may be
incorporated into the same organisation.
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und diesclbe Organisation handeln.

§2 La bonne application du systéme de gestion de | § 2 Die korrekte Anwendung des | §2 The correct application of the safety
la sécurité des entreprises ferroviaires est Sicherheitsmanagementsystems der management system of railway undertakings
surveillée par ['autorité de surveillance en Eisenbahnunternehmen ist von der shall be supervised by the Supervision Authority
application des présentes Régles uniformes. Uberwachungsbehorde in Ubereinstimmung mit in accordance with these Uniform Rules.

diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zu
iiberwachen.

§3 Chaque Etat partie notifie au Secrétaire général | § 3 Jeder Vertragsstaat teilt dem Generalsekretir | § 3 Each Contracting State shall notify the Secretary
son autorité de surveillance dans au moins une seine Uberwachungsbehdrde in mindestens einer General of its Supervision Authority in at least
des langues de travail de I’Organisation et tient der Arbeitssprachen der Organisation mit und one of the Organisation’s working languages
cette information a jour. hilt diese Information auf dem neuesten Stand. and shall keep the information up-to-date.

§ 4 Le Secrétaire général publie I’information visée | § 4 Der Generalsekretar verdffentlicht die in § 3 | §4 The Secretary General shall publish the
au § 3 sur le site Web de I"Organisation dans les genannten Informationen auf der Website der information referred to under § 3 on the website
langues de notification. Organisation in den Sprachen der Mitteilung. of the Organisation in the languages of

notification.

§s La Commission d’experts techniques est| §3 Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist | § 5 The Committee of Technical Experts shall be
compétente pour adopter les recommandations zustindig fir die Annahme von Empfehlungen competent to adopt recommendations to
pour la mise en cuvre d'un systtme de iiber die Umsetzung cines Systems flir implement a system of cooperation and peer
coopération et d’évaluation par les pairs des Zusammenarbeit und gegenseitige evaluation of Supervision Authorities to support
autorités de surveillance aux fins de la Begutachtungen der Uberwachungsbehdrden zur the mutual recognition described in Article 5
reconnaissance mutuelle visée a I'article 5, § 4. Forderung der in Artikel S § 4 beschriebenen § 4.

gegenseitigen Anerkennung.
Article 7 Artikel 7 Article 7
Gestion de la sécurité et exploitation des trains Sicherheitsmanagement und Zugbetrieb Safety management and the operation of trains
§1 Les entreprises ferroviaires exploitent des trains | § 1 Eisenbahnunternehmen  diirfen  Ziige nur | §1 Railway undertakings shall operate trains in
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en trafic international dans les limites du innerhalb des in ihren international traffic only within the area of
domaine d’exploitation indiqué dans leur Sicherheitsbescheinigungen spezifizierten operation specified in their Safety Certificates.
certificat de sécurité. geografischen Titigkeitsgebiets betreiben.
Les gestionnaires d’infrastructure et entreprises | § 2 Die am Betrieb von Ziigen im internationalen | § 2 Infrastructure managers and railway
ferroviaires impliqués dans [’exploitation des Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und undertakings involved in the operation of trains
trains en trafic international maitrisent tous les Cisenbahnunternehmen miissen alle in in international traffic shall control all safety
risques de sécurité associés a leur activité. Verbindung mit ihren Aktivitaten stehenden risks associated with their activities.

Sicherheitsrisiken kontrollieren.
Les gestionnaires d’infrastructure et entreprises | § 3 Die am Betricb von Ziigen im internationalen | § 3 Infrastructure managers and railway
ferroviaires impliqués dans [’exploitation des Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und undertakings involved in the operation of trains
trains en trafic international coopérent pour Eisenbahnunternehmen haben durch in international traffic shall cooperate to ensure
s'assurer que les trains en trafic international Zusammenarbeit sicherzustellen, dass die im that trains in international traffic under their
dont ils sont responsables sont exploités en toute internationalen Verkehr unter ithrer responsibility are operated safely.
séeurité. Verantwortung  stehenden  Ziigen  sicher

betrieben werden.
Les gestionnaires d’infrastructure ct entreprises | § 4 Die am Betrieb von Ziigen im internationalen | § 4 Infrastructure managers and railway
ferroviaires impliqués dans ['exploitation des Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und undertakings involved in the operation of trains
trains en trafic international établissent leur Eisenbahnunternehmen haben ein in international traffic shall establish their safety
systéme de gestion de la séeurité et en contrélent Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und management system and monitor its correct
la bonne application au titre des présentes dessen korrekte Anwendung in application in accordance with these Uniform
Reégles uniformes. Ubereinstimmung  mit diesen Einheitlichen Rules.

Rechtsvorschriften zu kontrollieren.

Article 8 Artikel 8 Article 8
Annexes et recommandations Anlagen und Empfehlungen Annexes and recommendations

La Commission d’experts techniques décide de | § | Der Fachausschuss fir technische Fragen | § | The Committee of Technical Experts shall
["adoption et de la modification de toute annexe entscheidet {iber dic Annahme einer Anlage oder decide whether to adopt an Annex or a provision
conformément a la procédure établie aux articles ihre Anderung in Ubereinstimmung mit dem in amending it in accordance with the procedure

Appendice — Anhang — Appendix H (EST)
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16, 20 et 33, § 6, de la Convention. Ses
décisions entrent en vigueur conformément aux
dispositions de I'article 35, § 3 et 4, de la
Convention.

Peut déposer une demande d’adoption ou de
modification d'une annexe :

a) tout Etat partie ;

b) toute organisation régionale au sens de
’article 2, lettre x), des Régles uniformes
ATMF ;

c) toute association internationale

représentative pour les membres de
laquelle 1'existence de [’annexe est
indispensable pour des raisons de sécurité
et d’économie dans I’exercice de leur
activité.

Aux fins de la mise en ccuvre harmonisée des
exigences définies dans les présentes Régles
uniformes, les annexes aux présentes Régles
uniformes incluent :

a) une méthode de sécurité commune sur les
exigences relatives aux systémes de
gestion de la sécurité devant étre

s

[9%]
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den Artikeln 16, 20 und 33 § 6 des
Ubereinkommens beschricbenen Verfahren, Das
Inkrafitreten  der Beschliisse erfolgt  gemil
Artikel 35 §§ 3 und 4 des Ubereinkommens.

Der Antrag auf Annahme einer Anlage oder
einer Vorschrift {iber ihre Anderung kann
eingereicht werden von:

a) jedem Vertragsstaat;

b) jeder regionalen Organisation gemal
Artikel 2 Buchst. x) der Einheitlichen
Rechtsvorschriften ATMF;

c) jedem reprdsentativen internationalen
Verband, fiir dessen Mitglieder bei der
Ausiibung ihrer Tatigkeit das
Vorhandensein der Anlage aus Griinden
der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit
unerldsslich ist.

Zum Zweck einer einheitlichen Umsetzung
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften haben
die Anlagen dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften  folgende  Aspekte  zu
behandeln:

a) eine gemeinsame Sicherheitsmethode fur
Anforderungen an das
Sicherheitsmanagementsystem,

.

[}

(9F)

laid down in Articles 16, 20 and 33 § 6 of the
Convention. The decisions shall enter into force
in accordance with Article 35 §§ 3 and 4 of the
Convention.

An application for adoption of an Annex or a
provision amending it may be made by:

a) any Contracting State;

b) any regional organisation as defined in
Article 2 x) of ATMF Uniform Rules;

c) any representative international
association for whose members the
existence of the Annex is indispensable
for reasons of safety and economy in the
exercise of their activity.

In order to implement the requirements of these
Uniform Rules in a harmonised way, the
Annexes to these Uniform Rules shall include:

a) A Common Safety Method for safety
management system requirements to be
applied by Safety Certification

e W4




b)

c)

d)

LLa Commission
de dispositions

appliquées  par les autorités de
certification de la sécurit¢ lorsqu’elles
délivrent des certificats de sécurité et par
les entreprises ferroviaires et les
gestionnaires d’infrastructure lorsqu’ils
¢laborent, mettent en place, entretiennent
et améliorent leurs systémes de gestion
de la sécurité ;

une méthode de sécurité commune sur le
contrle devant étre appliquée par les
entreprises  ferroviaires,  par  les
gestionnaires d’infrastructure et par les
entités chargées de [’entretien ;

les liens nécessaires avec la méthode de
sécurité commune pour l’évaluation et
I’appréciation des risques devant étre
appliquées par les entreprises
ferroviaires, les gestionnaires
d'infrastructure et les entités chargées de
I’entretien  lorsqu’ils apportent une
modification technique, opérationnelle ou
organisationnelle au systéme ferroviaire ;

une méthode de sécurité commune sur la
surveillance devant étre appliquée par les
autorités de surveillance.

d'experts techniques examine l'inclusion
harmonisées pour la délivrance de
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anzuwenden von den
Sicherheitsbescheinigungsbehorden  bei

der Ausstellung von
Sicherheitsbescheinigungen  sowie von
den Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreibern bei der

Entwicklung, Einrichtung,
Aufrechterhaltung  und  Verbesserung
ihrer Sicherheitsmanagementsysteme;

cine gemeinsame Sicherheitsmethode flir
die Kontrolle, anzuwenden von den
Eisenbahnunternehmen, den
Infrastrukturbetreibern und den flir die
Instandhaltung zustidndigen Stellen;

die notwendigen Verweise auf die
gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die
Evaluierung und Bewertung von Risiken,
anzuwenden von den
Eisenbahnunternehmen, den
Infrastrukturbetreibern und den fiir die
Instandhaltung zustindigen Stellen bei
technischen, betrieblichen oder
organisatorischen Anderungen des
Eisenbahnsystems;

eine gemeinsame Sicherheitsmethode flir
die Uberwachung, anzuwenden von den
Uberwachungsbeharden.

technische Fragen priift, ob
die Erteilung von

Appendice —~ Anhang ~ Appendix H (EST)
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b)

d)

Authorities  when  issuing  Safety
Certificates and by railway undertakings
and  infrastructure  managers  when
developing, implementing, maintaining
and improving their safety management
systems;

A Common Safety Method on monitoring

to be applied by railway undertakings and
infrastructure managers and entities in
charge of maintenance:

The necessary links to the Common Safety

Method on risk  evaluation  and
assessment to be applied by the railway
undertakings, infrastructure managers
and entities in charge of maintenance
when making any technical, operational
or organisational change to the railway
system,

A Common Safety Method on supervision

to be applied by Supervision Authorities.

The Committee of Technical Experts shall consider the
inclusion of harmonised procedures for the issuing of




on

certificats de sécurité.

L’élaboration d’annexes sur la base de
demandes faites en conformité avec le § 2 est du
ressort de la Commission d’experts techniques
assistée de groupes de travail ad hoc et du
Secrétaire général.

LLa Commission d’experts techniques peut
recommander des méthodes et pratiques pour
I’exploitation en sécurité des trains en trafic
international.

Article 9
Déclarations

Tout Etat partic peut, dans un délai de quatre
mois & dater du jour de la notification par le
Secrétaire général de la décision de la
Commission d'experts techniques, faire une
déclaration motivée auprés de celui-ci, selon
laquelle il n’appliquera pas unc annexe aux
présentes Regles uniformes en ce qui concerne
tout ou partie de Dinfrastructure ferroviaire
située sur son territoire et le trafic sur cette
infrastructure.

Les Etats parties ayant fait une déclaration
conformément au § | ne sont pas pris en compte
lorsqu’est déterminé le nombre d'Etats devant
formuler une objection conformément a I’article
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Sicherheitsbescheinigungen aufgenommen werden kdnnen.

“r
N

Fiir die Vorbereitung der Anlagen ist, basierend
auf den gemidB § 2 gemachten Antrigen und mit
der Unterstiitzung geeigneter Arbeitsgruppen
und des Generalsekretirs, der Fachausschuss fiir
technische Fragen zustindig.

§5 Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann
mit dem sicheren Betrieb von Ziigen im
internationalen Verkehr in Verbindung stehende
Methoden und Praktiken empfehlen.

Artikel 9
Erklirungen

§1 Jeder Vertragsstaat kann innerhalb ciner Frist

von vier Monaten, gerechnet ab dem Tage der
Mitteilung des Beschlusses des Fachausschusses
fuir technische Fragen durch den
Generalsekretdar,  diesem  gegeniiber  eine
begriindete  Erklarung abgeben, dass er
beziiglich der in seinem Hoheitsgebiet gelegenen
Eisenbahninfrastruktur oder Teilen davon und
des Verkehrs auf dieser Infrastruktur die Anlage
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht
anwenden wird.

§2 Vertragsstaaten, die eine Erklarung gemill § 1
abgegeben haben, werden bei der Ermittlung der
Zahl der Staaten, die gemiB Artikel 35 § 4 des
Ubereinkommens Widerspruch erheben miissen,

s
wn

Safety Certificates.

The preparation of Annexes shall be the
responsibility of the Committee of Technical
Experts assisted by appropriate working groups
and the Secretary General on the basis of
applications made in accordance with § 2.

The Committee of Technical Experts may
recommend methods and practices relating to
the safe operation of trains in international
traffic.

Article 9
Declarations

Any Contracting State may, within a period of
four months from the day of notification of the
decision of the Committee of Technical Experts
by the Secretary General, make a reasoned
declaration notifying him that it will not apply
the Annex to these Uniform Rules, so far as it
concerns the railway infrastructure or part of it
situated on its territory and the traffic on that
infrastructure.

The Contracting States which have made a
declaration in accordance with § 1 shall not be
taken into account in determining the number of
states which must formulate an objection in
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35, § 4, de la Convention, pour qu’unc décision damit cin Beschluss des Fachausschusses fiir
de la Commission d’experts techniques n’entre technische Fragen nicht in Kraft tritt, nicht
pas en vigueur. berticksichtigt.

§3 Tout FEtat qui a fait une déclaration | § 3 Ein Staat, der eine Erklirung gemdB § 1| §3
conformément au § | peut la retirer a tout abgegeben hat, kann sie jederzeit durch
moment par voie de notification au Secrétaire Mitteilung an den Generalsekretir
général. Ce retrait prend effet le premier jour du zuriicknehmen. Die Riicknahme wird am ersten
deuxiéme mois suivant la notification. » Tag des zweiten auf die Mitteilung folgenden

Monats wirksam.*

accordance with Article 35 § 4 of the
Convention, in order that a decision of the
Committee of Technical Experts should not
enter into force.

A State which has made a declaration in
accordance with § 1 may withdraw it at any time
by notification to the Secretary General. This
withdrawal shall take effect on the first day of
the second month following the notification.”

Directig Tratate Interhationale
| Ministerul Afacerilor Externe

Copie certificata a exemplarului detinut de MAE

—_ Raluca Tigau, director
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Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires
) Zwischenstaatliche Organisation fur den internationalen Eisenbahnverkehr
D OTIF Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail

I hereby certify that the attached text is a true and complete copy of the authentic text established by the
Secretary General, in accordance with Article 34 § 1 of COTIF, of the modifications to Appendix G
(ATMF), “Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway Material used in

9 International Traffic”, to the Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May
1980 (as amended by the Modification Protocol of 3 June 1999) adopted by the General Assembly at its
13" session on 25 and 26 September 2018.

I further certify that these modifications have not yet entered into force in accordance with Article 34
§ 3 of COTIF.

The Secretary General
Wolfgang Kiipper

Copie certificata a exemplarului detinut de MAE

Berne, Q/({' 0@ ?0 ?A

NOT.21029 —~Raluca Tigdy, director

Dirgretia{ratate Internationale
Ministerul Afacerilor Externe

. ~ Tel. +41 (0) 31 359 10 10 Fax +41 (0) 31 359 10 11 info@otif.org Gryphenhibeliweg 30 CH - 3006 Bern




' OT' F Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires
Zwischenstaatliche Organisation fir den internationalen Eisenbahnverkehr
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Modification des dispositions

Les Régles uniformes concernant I’admission technique de
matériel ferroviaire utilisé en trafic international,
appendice G 2 la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 telle
que modifiée par le protocole du 3 juin 1999 (Protocole de
Vilnius), sont modifiées comme suit :

L’article premier est modifié comme suit :

L’article premier est libellé comme suit :

« Les présentes Regles uniformes fixent la procédure selon
laquelle les véhicules sont admis a circuler ou a étre
utilisés en trafic international. »

L’article 3 est modifié comme suit :

Les § 1 a3 sont libellés comme suit :

«§l Pour circuler en trafic international, chaque
véhicule doit étre admis conformément aux
présentes Régles uniformes.

9]

L’admission technique a pour but de vérifier que
les véhicules répondent aux :

<
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Anderungen der Bestimmungen

Die Einheitliche Rechtsvorschriften fiir die technische
Zulassung von Eisenbahnmaterial, das im internationalen
Verkehr verwendet wird, Anhang G zum Ubereinkommen
iiber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom

9. Mai 1980 in der Fassung des Protokolls vom 3. Juni
1999 (Protokoll von Vilnius) werden wie folgt geandert:

Artikel 1 wird wie folgt gefindert:
Artikel | wird wie folgt gefasst :

»Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das
Verfahren fest, nach dem Fahrzeuge zum Einsatz oder zur
Verwendung im internationalen Verkehr zugelassen
werden,*

Artikel 3 wird wie folgt geiindert:

§§ 1 bis 3 werden wie folgt gefasst:

W1 Um im internationalen Verkehr eingesetzt zu
werden, muss jedes Fahrzeug gemdB diesen

Einheitlichen  Rechtsvorschriflen  zugelassen
sein.
§2 Die technische Zulassung hat zum Zweck

festzustellen, ob Fahrzeuge den

Amendments to the provisions

The Uniform Rules concerning the Technical Admission
of Railway Material used in International Traffic,
Appendix G to the Convention concerning International
Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980 in the version of
the Protocol of 3 June 1999 (Vilnius Protocol) are modified
as follows:

Article 1 is modified as follows:

Article | is amended to read as follows:

“These Uniform Rules lay down, for wvehicles, the
procedure for the admission to circulation or use in
international traffic.”

Article 3 is modified as follows:

Amend §§ 1 to 3 to read as follows:

Each vehicle must, for circulation in
international traffic, be admitted in accordance
with these Uniform Rules.

Eed

§2 The technical admission shall have the aim of
ascertaining whether the vehicles satisfy




a) prescriptions de construction contenues
dans les PTU,

b) prescriptions de construction et
d’équipement contenues dans le RID,

c) conditions  particuliéres  d’admission

selon I’article 7a.

Les §§ 1 et 2 ainsi que les articles suivants
s’appliquent par analogie a [’admission
technique d’éléments de construction. »

[.’article 9 est modifié comme suit :

Le § I est libellé comme suit :

«§1

Les entreprises de transport ferroviaire qui
exploitent un véhicule admis a la circulation en
trafic international sont tenues de respecter les
prescriptions relatives a I’exploitation d'un
véhicule en trafic international figurant dans les
PTU. »
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a) Bauvorschriften der ETV

b) Bau- und Ausriistungsvorschriften der
Anlage zum RID,

c) besonderen Bedingungen einer Zulassung
in  Anwendung des Artikels 7a
entsprechen.

Fiir die technische Zulassung einzelner

Bauelemente gelten §§1 und 2 sowie die
folgenden Artikel sinngeméf.*

Artikel 9 wird wie folgt gedndert:

§ 1 wird wie folgt gefasst :

Eisenbahnverkehrsunternchmen, die e¢in zum
internationalen Verkehr zugelassenes Fahrzeug
einsetzen, sind verpflichtet, die in den ETV
enthaltenen Vorschriften, die den betrieblichen
Einsatz eines Fahrzeugs im internationalen
Verkehr betreffen, zu beachten.*

wr
(O8]

a) the construction prescriptions contained
in the UTP,
b) the  construction and equipment

prescriptions contained in RID,

c) the special conditions of an admission
under Article 7a.

§§ | and 2 as well as the following articles shall
apply mutatis mutandis to the technical
admission of elements of construction.”

Article 9 is modified as follows:

Amend § 1 to read as follows:

“§ 1

The rail transport undertakings which operate
vehicles admitted to circulation in international
traffic shall be required to comply with the
prescriptions relating to the operation of a
vehicle in international traffic, specified in the
uTp.”
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Modification des dispositions

Les Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation
de [Pinfrastructure en trafic international ferroviaire,
appendice E a la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires du 9 mai 1980 telle que
modifiée par le protocole du 3 juin 1999 (Protocole de
Vilnius), sont modifiées comme suit :

Le titre est modifié comme suit :
Le titre est libellé comme suit :

« Régles uniformes concernant le contrat
d’utilisation de ’infrastructure ferroviaire en trafic
international ferroviaire »

L’article premier est modifié comme suit :

1. Le § 1 estlibellé comme suit :

«§ 1 Les présentes Régles uniformes s’appliquent
a  tout contrat d’utilisation d’une
infrastructure ferroviaire (contrat
d’utilisation) dans un Etat membre dans le
cadre d’un trafic international ferroviaire aux
fins de transports internationaux au sens des
Régles uniformes CIV et des Regles

Appendice — Anhang — Appendix E (CUT)
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Anderungen der Bestimmungen

Die Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag
iiber die Nutzung der Infrastruktur im internationalen
Eisenbahnverkehr, Anhang E zum Ubereinkommen iiber
den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom
9. Mai 1980 in der Fassung des Protokolls vom 3. Juni
1999 (Protokoll von Vilnius), werden wie folgt
gedndert:

Der Titel wird wie folgt geiindert:
Der Titel wird wie folgt gefasst:

wEinheitliche Rechtsvorschriften fiir den Vertrag
iiber die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur im
internationalen Eisenbahnverkehr*

Artikel 1 wird wie folgt geindert:
1. § 1 wird wie folgt gefasst:

»§ 1 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten
fir jeden Vertrag iiber die Nutzung der
Eisenbahninfrastruktur (Nutzungsvertrag) in
einem Mitgliedstaat im internationalen
Eisenbahnverkehr ~ zum  Zwecke  der
Durchfiihrung internationaler
Eisenbahnbeforderungen im  Sinne  der

Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der

Amendments to the provisions

The Uniform Rules concerning the Contract of Use of
Infrastructure in International Rail Traffic, Appendix E
to the Convention concerning International Carriage by
Rail (COTIF) of 9 May 1980 in the version of the
Protocol of 3 June 1999 (Vilnius Protocol) are modified
as follows:

The title is modified as follows:
Amend the title to read as follows:

“Uniform Rules concerning the Contract of Use of
Railway Infrastructure in International Railway
Traffic”

Article 1 is modified as follows:

1. Amend § | to read as tollows:

“§ 1 These Uniform Rules shall apply to any
contract of use of railway infrastructure
(contract of use) in a Member State in
international railway traffic for the purposes
of international carriage within the meaning
of the CIV Uniform Rules and the CIM
Uniform Rules. "




uniformes CIM. »

2. Apresle § 1 insérer le § 2 qui suit :

«§2 Les présentes Régles uniformes s’appliquent
quels que soient le siége et la nationalité des
parties au contrat et également lorsque
I'infrastructure  ferroviaire est gérée ou
utilisée par des Etats ou par des institutions
ou organisations gouvernementales. »

3. L’ancien § 2 devient le § 3.

L’article 3 est modifié comme suit :

1. Insérer apres la lettre a) la lettre aa) qui suit :

«aa) «trafic international ferroviaire » désigne un
trafic qui nécessite I'utilisation d’un sillon
international ou de plusieurs sillons nationaux
successifs situés dans au moins deux Etats et
coordonnés par les gestionnaires
d’infrastructure ou organismes responsables
de I’attribution des sillons concernés ; »

P
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Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM. *

2. Nach § | wird folgender § 2 eingefligt:

<
o

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten
ohne Riicksicht auf den Sitz oder die
Staatszugehorigkeit  der  Parteien  des
Vertrages und auch dann, wenn die
Eisenbahninfrastruktur von Staaten oder von
staatlichen Einrichtungen oder
Organisationen betrieben oder genutzt wird.*

3. Der ehemalige § 2 wird § 3.
Artikel 3 wird wie folgt geiindert:

1. Nach Buchstabe a) wird folgender Buchstabe aa)
eingefiigt:

Linternationaler Eisenbahnverkehr* einen
Verkehr, der  die  Nutzung  einer
internationalen Zugtrasse oder mchrerer
aufeinanderfolgender nationaler Zugtrassen
erfordert, die sich in mindestens zwei Staaten
befinden und von den  Dbetroffenen
Infrastrukturbetreibern oder fiir die
Zuweisung von Zugtrassen zustindigen
Stellen koordiniert sind;*

,»aa)
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2. The following § 2 is inserted after § 1:

3.

l.

“§ 2

These Uniform Rules shall apply irrespective
of the place of business or.the nationality of
the contracting parties and even when the
railway infrastructure is managed or used by
States or by governmental institutions or
organisations.”

Former § 2 becomes § 3.

Article 3 is modified as follows:

The following letter aa) is inserted after letter a):

<«

aa)

“international railway traffic” means traffic
which requires the use of an international
train path or several successive national train
paths situated in at least two States and
coordinated by the infrastructure managers or
the bodies in charge of allocation of train
paths that are concerned;”



2. La lettre b) est libellée comme suit :

«b) «gestionnaire » désigne celui qui met a
disposition une infrastructure ferroviaire ct
qui a des responsabilités conformément aux
lois et prescriptions en vigueur dans |’'Etat
dans lequel se situe  I’infrastructure
ferroviaire ; »

3. La lettre ¢) est libellée comme suit :

«c) «transporteur » désigne la personne physique
ou morale qui transporte des personnes et/ou
des marchandises en trafic international
ferroviaire et qui détient une licence
conformément aux lois et prescriptions
relatives a [’octroi et a la reconnaissance des
licences en vigueur dans I’Etat dans lequel la
personne exerce cette activité ; »

4. La lettre g) est libellée comme suit :

«g) «certificat de sécurité » désigne le document
attestant,  conformément aux lois et
prescriptions en vigueur dans I'Etat dans
lequel se situe l'infrastructure ferroviaire,
qu’en ce qui concerne le transporteur ;
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2. Buchstabe b) wird wie folgt gefasst:

»b)  ,Betreiber* denjenigen, der eine
Eisenbahninfrastruktur bereitstellt und der
Verpflichtungen nach den Gesetzen und
Vorschriften hat, die in dem Staat gelten, in
dem die Eisenbahninfrastruktur liegt;"

3. Buchstabe c) wird wie folgt gefasst:

»C) »Beforderer die natiirliche oder juristische
Person, die Personen und/oder Giiter im
internationalen Eisenbahnverkehr befordert
und die nach den Gesetzen und Vorschriften
betreffend die Erteilung und Anerkennung
von Betriebsgenehmigungen, die in dem Staat
gelten, in dem die Person diese Titigkeit
ausiibt, eine Betriebsgenechmigung erhalten
hat;*

4. Buchstabe g) wird wie folgt gefasst:

»2) JSicherheitszertifikat® das Dokument, das
nach den Gesetzen und Vorschriflen, die in
dem  Staat gelten, in  dem die
Eisenbahninfrastruktur liegt, bestitigt, dass
auf der Seite des BefGrderers

2. Amend letter b) to read as follows:

“b)  “manager” means the person who makes
railway infrastructure available and who has
responsibilities in accordance with the laws
and prescriptions in force in the State in
which the railway infrastructure is located;”

3. Amend letter ¢) to read as follows:

“c)  “carrier” means the natural or legal person
which carries persons and/or goods by rail in
international railway traffic and which is
licensed in accordance with the laws and
prescriptions relating to licensing and
recognition of licenses in force in the State in
which the person undertakes this activity;”

4. Amend letter g) to read as follows:

@

g)  “safety certificate” means the document
attesting, in accordance with the laws and
prescriptions in force in the State in which the
railway infrastructure is located, that so far as
concerns the carrier,

o



- ’organisation interne de I’entreprise,

- ainsi que le personnel a employer et les
véhicules a utiliser sur [’infrastructure
ferroviaire,

répondent aux exigences imposées en matiére
de sécurité en vue d’assurer un service sans
danger sur cette infrastructure ferroviaire. »

L’article 5 est modifié comme suit :

Le § 1 est libellé comme suit :

«§ 1 Les dispositions de I'article 5 tout comme celles
des articles6, 7 et 22 n’affectent pas les
obligations que les parties au contrat d’utilisation
sont tenues de remplir conformément aux lois et
prescriptions en vigueur dans I’Etat dans lequel
se situe I'infrastructure ferroviaire, y compris, le
cas échéant, le droit de I’Union européenne. »

L’article Sbis est modifi¢ comme suit :

Les§ | et 2 sont libellés comme suit :

«§ | Les dispositions de I'article 5 tout comme celles
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- die interne Organisation des

Unternehmens sowie

- das Personal und die Fahrzeuge, die auf
der Eisenbahninfrastruktur eingesetzt
werden sollen,

den Sicherheitsanforderungen entsprechen,
um auf dieser Eisenbahninfrastruktur
gefahrlos Verkehrsleistungen zu erbringen.*

Artikel 5 wird wie folgt gefindert:

§ 1 wird wie folgt gefasst:

»§ 1 Die Bezichungen zwischen dem Betreiber und
dem Bef6rderer oder jeder anderen Person, die
nach den Gesetzen und Vorschriften, die in dem
Staat gelten, in dem die Eisenbahninfrastruktur
liegt, berechtigt ist, cinen solchen Vertrag zu
schlieBen, werden in einem Nutzungsvertrag
geregelt.”

Artikel Sbis wird wie folgt geiindert:

§§ I und 2 werden wie folgt gefasst:

»§ 1 Die Bestimmungen des Artikels S5 sowie der

—® N
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- the internal organisation of the
undertaking as well as

- the personnel to be employed and the
vehicles to be used on the railway
infrastructure,

meet the requirements imposed in respect of
safety in order to ensure a service without
danger on that railway infrastructure.”

Article 5 is modified as follows:

Amend § | to read as follows:

“§ 1 Relations between the manager and the carrier or
any other person entitled to enter into such a
contract under the laws and prescriptions in force
in the State in which the railway infrastructure is
located shall be regulated in a contract of use.”

Article Sbis is modified as follows:

Amend §§ 1 and 2 to read as follows:

“§ 1 The provisions of Article 5 as well as those of




des articles 6, 7 et 22 n’affectent pas les
obligations que les parties au contrat d’utilisation
sont tenues de remplir conformément aux lois et
prescriptions en vigucur dans I'Etat dans lequel
se situe |'infrastructure ferroviaire, y compris, le
cas échéant, le droit de I'Union européenne.

§ 2 Les dispositions des articles 8 et 9 n’affectent pas
les obligations que les parties au contrat
d’utilisation sont tenues de remplir dans un Etat
membre de I’"UE ou dans un Etat ou la législation
de I’Union européenne s’applique par suite
d’accords internationaux conclus avec |'Union
européenne. »

L’article 7 est modifié comme suit :

Le § 2 est libellé comme suit :

«§2 Le transporteur peut dénoncer le contrat
d’utilisation sans délai lorsque le gestionnaire
perd son droit de gérer [Iinfrastructure
ferroviaire. »

Article 8 est modifié comme suit :

I. Le§ | estlibellé comme suit :
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Artikel 6, 7 und 22 beriihren nicht die von den
Parteien des Nutzungsvertrages zu erfiillenden
Verpflichtungen nach den Gesetzen und
Vorschriften, die in dem Staat gelten, in dem die
Eisenbahninfrastruktur ~ liegt,  einschlieBlich
zutreffendenfalls des Rechtes der Europaischen
Union.

§ 2 Die Bestimmungen der Artikel 8 und 9 beriihren
nicht die von den Parteien des Nutzungsvertrages
in einem EU-Mitgliedstaat oder in einem Staat,
in dem das Recht der Europdischen Union
aufgrund internationaler, mit der Europiischen
Union abgeschlossener  Vertrdage gilt, zu
erfiillenden Verpflichtungen.*

Artikel 7 wird wie folgt gedindert:

§ 2 wird wie folgt gefasst:

+§2 Der Beforderer kann den Nutzungsvertrag
fristlos kiindigen, wenn der Betreiber sein Recht
zum Betreiben der Eisenbahninfrastruktur
verliert.”

Artikel 8 wird wie folgt geiindert:

1. § 1 wird wie folgt gefasst:

S

Articles 6, 7 and 22 shall not affect the
obligations which the parties to the contract of
use have to meet under the laws and prescriptions
in force in the State in which the railway
infrastructure is located including, where
appropriate, the law of the European Union.

g
]

The provisions of Articles 8 and 9 shall not affect
the obligations which the parties to the contract
of use have to meet in an EU Member State or in
a State where legislation of the European Union
applies as a result of international agreements
with the European Union.”

Article 7 is modified as follows:

Amend § 2 to read as follows:

“§2 The carrier may rescind the contract of use
forthwith when the manager loses his right to
manage the railway infrastructure.”

Article 8 is modified as follows:

1. Amend § 1 to read as follows:

b —_—



Le gestionnaire est responsable :

a) des dommages corporels (mort, blessures
ou toute autre atteinte a Iintégrité
physique ou psychique),

b) des dommages matéricls (destruction ou
avarie des biens mobiliers et
immobiliers),

causés au transporteur ou a ses auxiliaires
durant  ['utilisation de  Pinfrastructure
ferroviaire et ayant leur origine dans
I'infrastructure ferroviaire.

Le gestionnaire est également responsable des
dommages  pécuniaires  résultant  des
dommages-intéréts dus par le transporteur en
vertu des Reégles uniformes CIV et CIM
lorsque ces dommages ont leur origine dans
I"infrastructure ferroviaire dans le cadre de
son utilisation. »
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»8 1 Der Betreiber haftet fiir

a) Personenschaden (T6tung, Verletzung
oder sonstige  Beeintrachtigung  der
kérperlichen oder geistigen Gesundheit),

b) Sachschidden (Zerstorung oder
Beschédigung beweglicher und
unbeweglicher Sachen),

die der Befbrderer oder seine Hilfspersonen
wihrend der Nutzung der
Eisenbahninfrastruktur erleiden und die ihre
Ursache in der Eisenbahninfrastruktur haben.

Der Betreiber haftet auch fiir
Vermogensschaden, die sich daraus ergeben,
dass der Beforderer Entschddigungen gemaf
den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV
und den Einheitlichen Rechtsvorschriften
CIM zu leisten hat, wenn diese wihrend der
Nutzung entstandenen Schédden ihre Ursache
in der Eisenbahninfrastruktur haben.*

The manager shall be liable

a) for bodily loss or damage (death, injury or
any other physical or mental harm),

b) for loss of or damage to property
(destruction of, or damage to, movable or
immovable property),

caused to the carrier or to his auxiliaries
during the use of the railway infrastructure
and having its origin in the railway
infrastructure.

The manager shall also be liable for
pecuniary loss resulting from damages
payable by the carrier under the CIV Uniform
Rules and the CIM Uniform Rules when such
loss has its origin in the railway infrastructure
while it is being used.”

2. Au§ 2, lettre a), le point 1 est libellé comme suit : 2. In § 2 Buchstabe a) wird Unterpunkt 1 wie folgt | 2. Amend § 2 letter a) subpoint 1 to read as follows:
gefasst:
«1. siI"événement dommageable a été causé par »l. wenn das schidigende Ereignis durch “1. if the incident giving rise to the loss or
& des circonstances extérieures a la gestion de auBerhalb des Betriebes der damage has been caused by circumstances
I’infrastructure ferroviaire que le Eisenbahninfrastruktur liegende Umstinde not connected with the management of the
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gestionnaire, en dépit de la diligence requisc verursacht worden ist und der Betreiber diese railway infrastructure which the manager, in
d’apres les particularités de I'espece, ne Umstdnde trotz Anwendung der nach Lage spite of having taken the care required in the
pouvait pas éviter et aux conséquences des Falles gebotenen  Sorgfalt nicht particular circumstances of the case, could
desquelles il ne pouvait pas obvier, » vermeiden und deren Folgen nicht abwenden not avoid and the consequences of which he
konnte," was unable to prevent,”
Article 9 est modifié comme suit : Artikel 9 wird wie folgt geiindert: Article 9 is modified as follows:
Le § 1 est libellé comme suit : § 1 wird wie folgt gefasst: Amend § 1 to read as follows:
«§ 1 Le transporteur est responsable : ~§ 1 Der Beforderer haftet fiir “§ 1 The carrier shall be liable
a) des dommages corporels (mort, blessures ou a) Personenschiden (Tétung, Verletzung oder a) for bodily loss or damage (death, injury or
toute autre atteinte a ’intégrité physique ou sonstige Beeintrachtigung der kérperlichen any other physical or mental harm),
psychique), oder geistigen Gesundheit),
b) des dommages matériels (destruction ou b) Sachschdden (Zerstorung oder Beschiadigung b) for loss of or damage to property (destruction
avarie des biens mobiliers et immobiliers), beweglicher und unbeweglicher Sachen), of or damage to movable or immovable
property),
causés au gestionnaire ou a ses auxiliaires, durant die dem Betreiber oder seinen Hilfspersonen caused to the manager or to his auxiliaries,
I'utilisation de I'infrastructure ferroviaire, par les durch den Beforderer, durch die von ihm during the use of the railway infrastructure, by
moyens de transport utilisés ou par les personnes verwendeten Beforderungsmittel, durch von ihm the means of transport used or by the persons or
ou par les marchandises transportées. » beforderte Personen oder befordertes Gut bei der goods carried.”
Nutzung der Eisenbahninfrastruktur verursacht
worden sind.*




Article 10 est modifié comme suit :

Le § 3 est libellé comme suit

«§3 En cas de dommages visés a l’article 9, le § 1,

premiére phrase, est applicable par analogie
lorsque des causes imputables a plusieurs
transporteurs utilisant la méme infrastructure
ferroviaire ont contribué au dommage. S’il est
impossible de constater dans quelle mesure les
causes respectives ont contribué au dommage, les
transporteurs sont responsables & parts égales
envers le gestionnaire. »
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Artikel 10 wird wie folgt gedndert:

§ 3 wird wie folgt gefasst:

83

Bei Schiden gemiBl Artikel 9 gilt § 1 Satz |
sinngeméB, wenn Ursachen zusammengewirkt
haben, die von mehreren Beforderern, die
dieselbe Eisenbahninfrastruktur benutzen, zu
vertreten sind. Ist nicht feststellbar, in welchem
Umfang die jeweilige Ursache zur Entstehung
des Schadens beigetragen hat, haften die
Befdrderer dem Betreiber zu gleichen Teilen.”

Article 10 is modified as follows:

Amend § 3 to read as follows:

“§ 3

§ 1, first sentence, shall apply mutatis mutandis
in case of loss or damage referred to in Article 9
if causes attributable to several carriers using the
same railway infrastructure contributed to the
loss or damage. If it is impossible to assess to
what extent the respective causes contributed to
the loss or damage, the carriers shall be liable to
the manager in cqual shares.”
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Modification des dispositions

La Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980 telle que modifiée
par le protocole du 3 juin 1999 (Protocole de Vilnius)
est modifiée comme suit :

L’article 2 est modifié comme suit :

I. Aug§ 1, lettre a), le point 3 est libellé comme suit :

« 3. contrat concernant I’utilisation de
I'infrastructure  ferroviaire  en  trafic
international ferroviaire ; »

[89]

Au § 1, insérer apres la lettre d) la lettre ¢) qui suit :

«e) en fixant les conditions de I'exploitation en
sécurité des trains en trafic international ; »

3. Au§ I, lalettre anciennement e) devient la lettre f).

4. Au § 1, la lettre anciennement f) devient la lettre g)

%]

Anderungen der Bestimmungen

Das Ubereinkommen iiber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der
Fassung des Protokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll von
Vilnius) wird wie folgt geandert:

Artikel 2 wird wie folgt gedndert:

1. In§ I, Buchstabe a) wird der Unterpunkt 3 wie folgt
gefasst:

3. Vertrag iiber die
Eisenbahninfrastruktur im
Eisenbahnverkehr;*

Nutzung der
internationalen

2. In § 1 wird nach Buchstabe d) folgender Buchstabe
e) eingefligt:

)  Anforderungen an den sicheren Betrieb von
Ziigen im internationalen Verkehr
aufstellen;™

3. In § 1 wird der ehemalige Buchstabe ¢) Buchstabe
f).

4. In § | wird der ehemalige Buchstabe ) Buchstabe

S — —--—-—-—-.;
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Amendments to the provisions

The Convention concerning International Carriage by
Rail (COTIF) of 9 May 1980 in the version of the
Protocol of 3 June 1999 (Vilnius Protocol) is modified
as follows:

Article 2 is modified as follows:

1. In§ 1, letter a) subpoint 3 to read as follows:

“?

3. contract of use of railway infrastructure in
international railway traffic;”

[§%]

In § 1, the following letter ) is inserted after letter
d):

“w

e) laying down requirements concerning the
safe operation of trains in international
traffic;”

3. In § 1, former letter ¢) becomes letter f).

4. In § 1, former letter f) becomes letter g) to read as




Convention de basc — Grundiibercinkommen — Base Convention

4

libellée comme suit : g) und wird wie folgt gefasst: follows:

«g) en développant les régimes de droit »2) die in den Buchstaben a) bis f) genannten “g)  developing the systems of uniform law, rules
uniforme, régles et procédures visés aux einheitlichen Rechtsordnungen, Regeln und and procedures referred to in letters a) to )
lettres a) a f) compte tenu des évolutions Verfahren unter  Beriicksichtigung  der taking account of legal, economic and
juridique, économique et technique. » rechtlichen, wirtschaftlichen und technischen technical developments.”

Verdnderungen weiterentwickeln.*
L’article 6 est modifié comme suit : Artikel 6 wird wic folgt geiindert: Article 6 is modified as follows:

Au § 1, la lettre ¢) est libellée comme suit : 1. In§ 1 wird Buchstabe ¢) wie folgt gefasst: 1. In§ 1, amend letter e) to read as follows:

«e) les « Reégles uniformes concernant le contrat “e) die ,Einheitlichen Rechtsvorschriften flir den “e) the “Uniform Rules concerning the Contract
d’utilisation de ’infrastructure ferroviaire en Vertrag tiber die Nutzung der of Use of Railway Infrastructure in
trafic  international ferroviaire (CUI) », Eisenbahninfrastruktur 1m internationalen International  Railway  Traffic  (CUI)™,
formant I’Appendice E a la Convention, » Eisenbahnverkehr (CUIL)*, Anhang E zum forming Appendix E to the Convention,”

Ubereinkommen,™

Au § 1, insérer une nouvelle lettre h) libellée | 2. In § 1 wird nach Buchstabe g) folgender Buchstabe | 2. In § 1, insert a new letter h) to read as follows:

comme suit : h) eingefligt:

«h) les « Regles uniformes concernant »h)  die  Einheitlichen Rechtsvorschriften flir den “h)  the “Uniform Rules concerning the Safe
I’exploitation en sécurité des trains en trafic sicheren  Betrieb  von  Ziigen im Operation of Trains in International Traffic
international (EST) », formant ["appendice H internationalen Verkehr (EST)" (Anhang H (EST)", forming Appendix H to the
a la Convention, » zum Ubereinkommen):* Convention;”

3. Au§ 1, la lettre anciennement h) devient la lettre i). | 3. In § 1 wird der ehemalige Buchstabe h) Buchstabe | 3. In § 1, former letter h) becomes letter i).
i).
& -
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L’article 20 est modifié comme suit :

Au § 1, la lettre e) est libellée comme suit

«e) traite de toutes les autres affaires qui lui sont

attribuées  conformément aux  Régles
uniformes APTU, aux Regles uniformes
ATMEF et aux Régles uniformes EST. »

Le § 2 est libellé comme suit :

«§2 A la Commission d’experts techniques. le

quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque la
moitié des Etats membres au sens de I’article 16,
§ 1, y sont représentés. Lors de la prise de
décisions concernant des dispositions des
Annexes des Regles uniformes APTU, les Etats
membres qui ont formulé wune objection,
conformément a I’article 35, § 4, a I’égard des
dispositions concernées ou ont fait une
déclaration, conformément a ’article 9, § 1, des
Regles uniformes APTU, n’ont pas le droit de
vote sur I’Annexe concernée. Lors de la prise de
décisions concernant des dispositions d’une
Annexe aux Régles uniformes EST, les Etats
membres qui ont formulé wune objection,
conformément a I’article 35, § 4, a I’égard des
dispositions concernées ou ont fait une
déclaration, conformément a ['article 9, § 1, des
Régles uniformes EST, n’ont pas le droit de vote

i

Artikel 20 wird wie folgt geéindert:

1. In§ I wird Buchstabe e) wie folgt gefasst:

»€)

2. §2

w82

befasst sich mit allen weiteren
Angelegenheiten, dic ihm gemidf den
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, den
Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF und
den Einheitlichen Rechtsvorschriften EST
zur Behandlung zugewiesen sind.*

wird wie folgt gefasst:

Der Fachausschuss flir technische Fragen ist
beschlussfihig (Artikel 13 § 3), wenn die Hilfte
der Mitgliedstaaten im Sinne des Artikels 16 § 1
vertreten ist. Bei der Beschlussfassung iiber
Bestimmungen der Anlagen der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU haben
Mitgliedstaaten, die den betreffenden
Bestimmungen gemafl  Artikel 35 § 4
widersprochen oder eine Erklarung gemaB
Artikel 9 § 1 der  Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU abgegeben haben, in
Bezug auf die betreffende Anlage kein
Stimmrecht. Bei der Beschlussfassung iiber
Bestimmungen der Anlagen der Einheitlichen
Rechtsvorschriften EST haben Mitgliedstaaten,
die den betreffenden Bestimmungen gemiB
Artikel 35 § 4 widersprochen oder eine

Erkldrung gemiB Artikel 9 § 1 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften EST abgegeben haben, in

Article 20 is modified as follows:

1. In§ 1, amend letter e) to read as follows:

@

c)

deal with all other matters which are
assigned to it in accordance with the APTU
Uniform Rules, the ATMF Uniform Rules
and the EST Uniform Rules.”

2. Amend § 2 to read as follows:

There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the
Committee of Technical Experts, when one-half
of the Member States, within the meaning of
Article 16 § 1, are represented there. When the
Committee is taking decisions about provisions
of the Annexes to the APTU Uniform Rules,
Member States which have made an objection,
in accordance with Article 35 § 4, with regard to
the provisions concerned or have made a
declaration, in accordance with Article 9 § 1 of
the APTU Uniform Rules, shall not have the
right to vote with regard to the Annex
concerned. When the Committee is taking
decisions about provisions of the Annexes to the
EST Uniform Rules, Member States which have
made an objection, in accordance with
Article 35 § 4, with regard to the provisions
concerned or have made a declaration, in
accordance with Article9§ 1 of the EST

as
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sur I"’Annexe concernée. » Bezug auf die betreffende Anlage kein

L’article 33 est modifié comme suit :

Stimmrecht.™

Artikel 33 wird wie folgt geiindert:

1. Au § 4, lalettre g) est libellée comme suit : 1. In § 4 wird Buchstabe g) wie folgt gefasst:

«g) Regles uniformes ATMF, a ’exception des g)
articles 1%, 3 et 9 ainsi que des Annexes de
ces Reégles uniformes ; »

2. Au § 4, insérer aprés la lettre g) la lettre h) qui suit: | 2. In § 4 wird nach Buchstabe g) folgender Buchstabe | 2.
h) eingefligt:
«h) Regles uniformes EST, a Pexception des h)  Einheitlichen  Rechtsvorschriften  EST,
articles 1% et 9 ainsi que des Annexes de ces ausgenommen Artikel 1 und 9, sowie die
Régles uniformes. » Anlagen dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften.”

3. Le § 6 est libellé comme suit : 3. § 6 wird wie folgt gefasst: 3.
«§ 6 La Commission d'experts techniques décide des »§ 6 Der Fachausschuss fiir technische Fragen
propositions tendant a adopter une nouvelle entscheidet {iber Antréige aut Annahme neuer
Annexe ou a modifier les Annexes existantes des Anlagen oder auf Anderung der bestehenden
Régles uniformes APTU, ATMF et EST. Anlagen der Einheitlichen
Lorsque de telles propositions sont soumises a la Rechtsvorschriften APTU, ATMF und EST.
Commission d’experts techniques, un tiers des Werden solche Antrige dem Fachausschuss
Etats représentés dans la Commission peut fur technische Fragen vorgelegt, so kann ein

— -

Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF,
ausgenommen Artikel 1, 3 und 9, sowic die
Anlagen dieser Einheitlichen

Rechtsvorschriften;*

Convention de base — Grundiibereinkommen — Base Convention

Uniform Rules, shall not have the right to vote
with regard to the Annex concerned.”

Article 33 is modified as follows:

In § 4, amend letter g) to read as follows:

0

g)

In
g):

uh)

the ATMF Uniform Rules except Articles 1,
3 and 9 and the Annexes of these Uniform
Rules;”

§ 4, the following letter h) is inserted after letter

the EST Uniform Rules except Articles | and
9 and the Annexes of these Uniform Rules.”

Amend § 6 to read as follows:

“§ 6

The Committee of Technical Experts shall
decide on proposals aiming to adopt a new
Annex or to modify the existing Annexes to
the APTU, ATMF and EST Uniform Rules.
When such proposals are submitted to the
Committee of Technical Experts, one-third
of the States represented on the Committee

1<
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exiger que ces propositions soient soumises a
I’ Assemblée générale pour décision. »

L article 34 est modifié comme suit :

3 a6 sont libellés comme suit :

Les modifications des Appendices a la
Convention décidées par I’Assemblée générale
entrent en vigueur trente-six mois apres leur
notification par le Secrétaire général pour tous
les Etats membres a I'exception de ceux qui,
avant leur entrée en vigueur, ont fait une
déclaration aux termes de laquelle ils
n’approuvent pas lesdites modifications et de
ceux qui ont fait une déclaration conformément
a larticle 42, § 1, premiére phrase. L’ Assemblée
générale peut décider, a la majorité¢ prévue a
I'article 14, § 6, pour les décisions concernant
les propositions portant modification a la
Convention, de différer I'entrée en vigueur des
modifications.

Les Etats membres adressent au Secrétaire
général leurs notifications concernant
I’approbation  des  modifications de la
Convention proprement dite décidées par
I’Assemblée  générale  ainsi que  leurs
déclarations  aux  termes  desquelles ils
n’approuvent pas les modifications a la

Drittel der im Ausschuss vertretenen Staaten

verlangen, dass  diese  Antrige der
Generalversammlung  zur  Entscheidung

vorgelegt werden."

Artikel 34 wird wie folgt gedndert:

§§ 3 bis 6 werden wie folgt gefasst:

Die von der Generalversammlung beschlossenen
Anderungen der Anhiinge zum Ubercinkommen
treten sechsunddreilig Monate nach Mitteilung
der Anderungen durch den Generalsekretir an
dic Mitgliedstaaten fiir alle Mitgliedstaaten in
Kraft, mit Ausnahme derjenigen Mitglicdstaaten,
die vor Inkrafttreten der Anderungen erkliren,
dass sie ihnen nicht zustimmen, sowie
derjenigen Mitgliedstaaten, die eine Erkldrung
gemiB Artikel 42 § 1 Satz | abgegeben haben.
Dic Generalversammlung  kann mit der in
Artikel 14 § 6 fiir Beschliisse zur Anderung des
Ubereinkommens ~ vorgesehenen ~ Mehrheit
beschlieBen, das Inkrafttreten der Anderungen
aufzuschieben.

Die Mitgliedstaaten richten ithre Mitteilungen
iiber die Genehmigung der von der
Generalversammlung beschlossenen
Anderungen des Ubereinkommens selbst sowice
ihre Erkldrungen, wonach sie Anderungen am
Ubereinkommen selbst oder seinen Anhingen
nicht zustimmen, an den Generalsekretdr. Er

wr

may require these proposals to be submitted
to the General Assembly for decision.”

Article 34 is modified as follows:

Amend §§ 3 to 6 to read as follows:

o

Modifications of the Appendices to the
Convention, decided upon by the General
Assembly, shall enter into force for all Member
States thirty-six months after their notification
by the Secretary General with the exception of
those which, before the entry into force, have
made a declaration in terms that they do not

approve such modifications and with the
exception of those which have made a
declaration pursuant to Article 42 § 1, first

sentence. The General Assembly may decide, by
the majority provided for under Article 14 § 6
for taking decisions about proposals aiming to
modify the Convention, to defer the entry into
force of modifications.

The Member States shall address their
notifications  concerning the approval of
modifications of the Convention_itself decided
upon by the General Assembly as well as their
declarations in terms that they do not approve
modifications of the Convention itself or its
Appendices, to the Secretary General. The
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Convention  proprement dite  ou &  ses
Appendices. Le Secrétaire géncral en informe
les autres Etats membres.

Le délai visé au § 2 court a compter du jour de la
notification du  Secrétaire général, que les
conditions pour [I'entrée en vigueur des
modifications sont remplies.

L’Assemblée générale peut spécifier, au moment
de I'adoption d’une modification, que celle-ci
est d’une portée telle que tout Etat membre qui
aura fait une déclaration visée au § 2 ou au § 3 et
qui n’aura pas approuvé la modification ou retiré
sa déclaration dans le délai de dix-huit mois a
dater de son entrée en vigueur cessera, a
I’expiration de ce délai, d’étre Etat membre de
I’Organisation. »

L article 35 est modifié comme suit :

§ 4 est libellé comme suit :

Les Etats membres peuvent formuler une
objection dans un délai de quatre mois a compter
du jour de la notification visée au § 3. En cas
dobjection formulée par un quart des Etats
membres, la modification n’entre pas en vigueur.
Dans les Etats membres qui ont formulé une
objection contre une décision dans les délais

unterrichtet hieriiber die tibrigen
Mitgliedstaaten.

Die in § 2 genannte Frist berechnet sich ab dem
Tag der Mitteilung des Generalsekretdrs {iber
das Vorliegen der Voraussetzungen fiir das
Inkrafitreten der Anderungen.

Die  Generalversammlung  kann  bei  der
Beschlussfassung ~ iiber  eine Anderung
feststellen, dass diese Anderung von solcher
Tragweite ist, dass fiir jeden Mitglicdstaat, der
eine Erklarung gemaB § 2 oder § 3 abgibt und
der die Anderung nicht innerhalb von achtzehn
Monaten nach ihrem Inkrafttreten genehmigt
oder seine Erkldarung zuriickzieht, nach Ablauf
dieser  Frist die  Mitgliedschaft in  der
Organisation beendet ist.*

Artikel 35 wird wie folgt geiindert:

§ 4 wird wie folgt gefasst:

Innerhalb von vier Monaten, gerechnet vom
Tage der Mitteilung des Generalsekretdrs nach
§ 3, konnen die Mitgliedstaaten Widerspruch
erheben. Erhebt ein Viertel der Mitgliedstaaten
Widerspruch, treten die Anderungen nicht in
Kraft. In den Mitgliedstaaten, die den
Beschliissen rechtzeitig widersprochen haben, ist

g

Secretary General shall give notice of them to the
other Member States.

The period referred to in § 2 shall run from the
day of the notification by the Secretary General
that the conditions for the entry into force of the
modifications are fulfilled.

The General Assembly may specify. at the time
of adoption of a modification, that it is such that
any Member State which will have made a
declaration pursuant to § 2 or § 3 and which will
not have approved the modification or
withdrawn its declaration within the period of
eighteen months running from its entry into
force will cease, on the expiration of this period,
to be a Member State of the Organisation.”

Article 35 is modified as follows:

Amend § 4 to read as follows:

4 Member States may formulate an objection
within the period of four months from the
day of the notification referred to in § 3. In
the case of objection by one-quarter of the
Member States. the modification shall not
enter into force. In the Member States which
have formulated objections against a

o«

i ion
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impartis, ’application de I’appendice concerné
est suspendue, dans son intégralité, pour le trafic
avec et entre les Etats membres a compter du
moment ou les décisions prennent effet.
Toutefois, en cas d’objection contre la validation
d’une norme technique ou contre [’adoption
d’une prescription technique uniforme, seules
celles-ci sont suspendues en ce qui concerne le
trafic avec et entre les Etats membres & compter
du moment ou les décisions prennent effet ; il en
est de méme en cas d’objection partielle. En cas
d’objection contre I’adoption ou la modification
d’une Annexe aux Régles uniformes EST, seule
ladite Annexe est suspendue en ce qui concerne
le trafic avec et entre les Etats membres a
compter du moment ou les décisions prennent
effet; il en est de méme en cas d’objection
partielle. »

Au § 6, la lettre c) est libellée comme suit :

«c) ont fait une déclaration conformément a

larticle 9, § 1, des Reégles uniformes
APTU ; »

Au § 0, insérer apreés la lettre ¢) la lettre d) qui suit :

«d) ont fait une déclaration conformément a

IS

v

9

die  Anwendung des jeweiligen Anhangs
insgesamt im Verkehr mit und zwischen den
Mitgliedstaaten mit dem Inkrafttreten der
Beschliisse ausgesetzt. Jedoch sind bei einem
Widerspruch gegen die Verbindlicherkldarung
einer technischen Norm oder gegen die
Annahme einer einheitlichen technischen
Vorschrift nur diese im Verkehr mit und
zwischen den Mitgliedstaaten mit dem
Inkrafitreten  der  Beschliisse  ausgesetzt;
entsprechendes gilt bei einem teilweisen
Widerspruch. [Im Falle eines Widerspruchs
gegen die Annahme oder Anderung einer Anlage
zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften EST
wird nur diese Anlage im Verkehr mit und
zwischen den  Mitgliedstaaten mit  dem
Inkrafttreten  der  Beschliisse  ausgesetzt;
entsprechendes  gilt  bei einem teilweisen
Widerspruch.*

In § 6 wird Buchstabe c¢) wie folgt gedndert: 2.

[Hinweis: Anderung in § 6 Buchstabe c) betriffi nur
die franzosische Bestimmung]

In § 6 wird nach Buchstabe c) folgender Buchstabe | 3.
d) eingefligt:

»~d)  die eine Erklirung gemdB Artikel 9 § 1 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften EST

decision within the period allowed, the
application of the Appendix in question shall
be suspended, in its entirety, from the
moment the decisions take effect, in so far
as concerns traffic with and between those
Member States. llowever, in the case of
objection to the validation of a technical
standard or to the adoption of a uniform
technical prescription, only that standard or
prescription shall be suspended in respect of
traffic with and between the Member States
from the time the decisions take effect; the
same shall apply in the case of a partial
objection. In the case of objection to the
adoption or modification of an Annex to the
EST Uniform Rules, only that Annex shall
be suspended in respect of traffic with and
between the Member States from the time
the decisions take effect; the same shall
apply in the case of a partial objection.”

Amend § 6 letter ¢) to read as follows:

[Note: the amendment in § 6, letter ¢) concerns the
French provision only/

In § 6, the following letter d) is inserted after letter
c):

“d) have made a declaration in accordance with
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abgegeben haben,*

Article 9 § 1 of the EST Uniform Rules”
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