Expunere de motive

Prezenta initiativa legislativa are ca obiect modificarea art. 13 alin. (4) lit. a) si b) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 49/2019 privind activititile de transport alternativ cu autoturism i
conducator auto, aprobatd cu modificari si completdri prin Legea nr. 204/2019, in vederea extinderii
ariei teritoriale in care poate fi desfasurata activitatea de transport alternativ, prin includerea zonelor
metropolitane din care fac parte localitatile in care operatorii de transport alternativ isi au sediul sau
domiciliul.

In forma actuala, art. 13 alin. (4) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 49/2019 stabileste
ca operatorul de transport alternativ are dreptul sd desfasoare aceasta activitate permanent in interiorul
localitatii in care isi are sediul sau domiciliul ori in regiunea de dezvoltare Bucuresti-Ilfov, dupa caz,
iar in afara acestor limite, doar ocazional, cu plecare din localitatea respectiva cétre alte localitéti.

Aceastd reglementare nu mai corespunde in totalitate realitatilor actuale privind mobilitatea
populatiei, in special in cazul municipiilor si oraselor care au dezvoltat relatii economice, sociale si
functionale stranse cu localitatile invecinate, formand impreuna zone metropolitane.

O situatie concretd care evidentiazi limitele actualei reglementari este cea a Aeroportului
International Brasov-Ghimbayv, situat pe raza administrativ-teritoriali a orasului Ghimbav, in
proximitatea municipiului Brasov. Potrivit informatiilor prezentate in presa local, turistii au rimas
fard optiunea de ridesharing spre oras, conducatorii auto autorizati pentru transport alternativ in
municipiul Brasov nu pot prelua pasageri de la aeroport, intrucat acesta se afld pe raza unei alte unitati
administrativ-teritoriale.

Aceasta situatie evidentiazd o problema care poate apdrea si in cazul altor aeroporturi din
Romania, multe dintre acestea fiind amplasate in afara limitelor administrative ale municipiilor pe care
le deservesc, dar in interiorul zonelor metropolitane aferente. In aceste conditii, delimitarea strictd a
activitatii de transport alternativ la nivelul localitatii in care operatorul isi are sediul sau domiciliul
poate genera dificultati in asigurarea conexiunilor de transport intre aeroporturi si principalele centre
urbane.

Prin urmare, extinderea posibilitatii de desfasurare permanentd a activititii de transport
alternativ la nivelul zonelor metropolitane reprezinta o masura necesara pentru asigurarea continuitatii
serviciilor de mobilitate si pentru facilitarea accesului calatorilor la servicii de transport adaptate
nevoilor actuale.

Totodata, initiativa legislativa urmareste eliminarea tratamentului distinct aplicat in prezent
regiunii de dezvoltare Bucuresti-Ilfov, prin includerea acesteia in cadrul general de reglementare a
zonelor metropolitane. Legea nr. 246/2022 privind zonele metropolitane stabileste, la art. 5 alin. (1)
lit. a), ca teritoriul metropolitan aferent municipiului Bucuresti cuprinde cel putin teritoriul
administrativ al judetului Ilfov. In acest context, se propune eliminarea referirii distincte la regiunea
de dezvoltare Bucuresti-Ilfov din cuprinsul art. 13 alin. (4), urmand ca reglementarea si utilizeze in
mod unitar notiunea de zone metropolitane.



Un alt argument care justificd aceastd modificare il reprezintd necesitatea asigurdrii unei
abordari integrate a mobilitatii la nivel metropolitan. in prezent, in numeroase zone metropolitane din
Romdnia, serviciile de transport public de persoane sunt organizate si desfasurate prin cooperarea
unititilor administrativ-teritoriale componente, astfel incat locuitorii localititilor limitrofe sa
beneficieze de conexiuni de transport citre municipiul sau orasul central si intre localitatile invecinate.

In acest sens, Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unititile
administrativ-teritoriale permite asocierea unitatilor administrativ-teritoriale in vederea asigurarii si
dezvoltarii serviciilor publice de transport local de persoane. Aceastd abordare reflectd necesitatea

limitele administrative ale acestora.

Prin modificarea propusa se urméreste aplicarea unui principiu similar si in cazul transportului
alternativ, astfel incat acesta sd poatd fi utilizat permanent si in localitdtile componente ale zonelor
metropolitane, facilitind deplasarile populatiei intre localitatea de domiciliu, centrele urbane,
aeroporturi, institutii publice, unititi de invatamant si alte puncte de interes.

In acelasi timp, modificarea literei b) a art. 13 alin. (4) este necesara pentru corelarea regimului
transportului ocazional cu noua delimitare teritoriala a transportului permanent, prin permiterea
efectudrii curselor ocazionale cu plecare atat din localitatea in care operatorul isi are sediul sau
domiciliul, cat si din localitatile componente ale zonei metropolitane respective, cétre alte localitati.

Adoptarea prezentei initiative legislative va contribui la imbunatitirea accesului populatiei la
serviciile de transport alternativ, la cresterea conectivititii intre localitatile componente ale zonelor
metropolitane si la eliminarea unor restrictii generate exclusiv de delimitarile administrative, care nu
reflectd intotdeauna realitatile mobilitatii cotidiene.

Prin aceastd modificare nu se urmareste schimbarea regimului de autorizare a operatorilor de
transport alternativ, ci adaptarea ariei teritoriale de desfisurare a activitatii la realitatile economice,
sociale si de mobilitate existente la nivel metropolitan.

Avand in vedere cele prezentate, considerdim necesard si oportunid adoptarea prezentei
propuneri legislative, in vederea credrii unui cadru normativ unitar, care s permiti desfasurarea
activitatilor de transport alternativ in mod permanent la nivelul zonelor metropolitane si sd contribuie
la dezvoltarea unui sistem de mobilitate mai accesibil si mai bine adaptat nevoilor populatiei.
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