
Expunere de motive 

Prezenta initiativă legislativă are ca object modificarea art. 13 aljn. (4) lit, a) şi b) din Ordonanta 
de urgentă a Guvernului nr. 49/2019 privind activitătile de transport alternativ cu autoturism şi 

conductor auto, aprobată cu modifcări şi completări prin Legea nr. 204/2019, in vederea extinderii 
ariei teritoriale in care poate fi desfăşurată activitatea de transport alternativ, prin includerea zonelor 
metropolitane din care fac parte localitătile in care operatorii de transport alternativ îşi au sediul sau 
domiciliul. 

În forma actual , art. 13 aim . (4) din Ordonanta de urgentă a Guvernului nr. 49/2019 stabileşte 

că operatorul de transport alternativ are dreptul să desfăşoare această activitate permanent in interiorul 
localitătii in care işi are sediul sau domiciliul on in regiunea de dezvoltare Bucureşti-Ilfov, după caz, 
jar in afara acestor limite, doar ocazional, cu plecare din localitatea respectivă către alte localităti. 

Această reglementare nu mai corespunde in totalitate realitătilor actuale privind mobilitatea 
populatiei, in special in cazul municipiilor şi oraşelor care au dezvoltat relatii economice, sociale şi 

functionale strânse cu localitătile invecinate, formând impreună zone metropolitane. 

0 situatie concretă care evidentiază limitele actualei reglementări este cea a Aeroportului 
International Braşov-Ghimbav, situat pe raza administrativ-teritorială a oraşului Ghimbav, in 
proximitatea municipiului Braşov. Potrivit informatiilor prezentate in presa locală, turiştii au rămas 

fără optiunea de ridesharing spre oraş, conducătorii auto autorizati pentru transport alternativ in 
municipiul Braşov nu pot prelua pasageri de la aeroport, intrucât acesta se află pe raza unei alte unităti 

adm in istrativ-teritori ale. 

Această situatie evidentiază o problemă care poate apărea şi in cazul altor aeroporturi din 
România, multe dintre acestea fund amplasate in afara limitelor administrative ale municipiilor pe care 
le deservesc, dar in interiorul zonelor metropolitane aferente. În aceste conditii, delimitarea strictă a 
activitătii de transport alternativ la nivelul localitătii in care operatorul işi are sediul sau domiciliul 
poate genera dificultăti in asigurarea conexiunilor de transport între aeroporturi şi principalele centre 
urbane. 

Prin urmare, extinderea posibilitătii de desfăşurare permanentă a activitătii de transport 
alternativ la nivelul zonelor metropolitane reprezintă o măsură necesară pentru asigurarea continuitătii 

serviciilor de mobilitate şi pentru facilitarea accesului călătorilor la servicii de transport adaptate 
nevoilor actuale. 

Totodată, initiativa legislativă urmăreşte eliminarea tratamentului distinct aplicat in prezent 
regiunii de dezvoltare Bucureşti-Ilfov, prin includerea acesteia in cadrul general de reglementare a 
zonelor metropolitane. Legea nr. 246/2022 privind zonele metropolitane stabileşte, la art. 5 aljn. (1) 
lit, a), că teritoriul metropolitan aferent municipiului Bucureşti cuprinde cel puţin teritoriul 
administrativ al judetului Ilfov. În acest context, se propune eliminarea referirii distincte la regiunea 
de dezvoltare Bucureşti-Ilfov din cuprinsul art. 13 aljn. (4), urmând ca reglementarea să utilizeze in 
mod unitar notiunea de zone metropolitane. 



Un alt argument care justifică această modificare il reprezintă necesitatea asigurării unei 
abordări integrate a mobilitătii la nivel metropolitan. In prezent, in numeroase zone metropolitane din 
România, serviciile de transport public de persoane sunt organizate şi desf'âşurate prin cooperarea 
unitălilor administrativ-teritoriale componente, astfel incât locuitorii localităiilor limitrofe să 

beneficieze de conexiuni de transport către municipiul sau oraşul central şi intre localitălile invecinate. 

În acest sens, Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitătile 

administrativ-teritoriale permite asocierea unitălilor administrativ-teritoriale in vederea asigurării şi 

dezvoltării serviciilor publice de transport local de persoane. Această abordare reflect necesitatea 
organizării mobilitătii in functie de relatiile functionale dintre localităli, nu exclusiv in functie de 
limitele administrative ale acestora. 

Prin modificarea propusă se urmăreşte aplicarea unui principiu similar şi in cazul transportului 
alternativ, astfel incât acesta să poată fi utilizat permanent şi in localităiile componente ale zonelor 
metropolitane, facilitând deplasările populatiei intre localitatea de domiciliu, centrele urbane, 
aeroporturi, institulii publice, unităti de invătământ şi alte puncte de interes. 

În acelaşi timp, modificarea literei b) a art. 13 alin. (4) este necesară pentru corelarea regimului 
transportului ocazional cu noua delimitare teritorială a transportului permanent, prin permiterea 
efectuării curselor ocazionale cu plecare atât din localitatea in care operatorul işi are sediul sau 
domiciliul, cât şi din localitătile componente ale zonei metropolitane respective, către alte localităli. 

Adoptarea prezentei initiative legislative va contribui la imbunătălirea accesului populaliei la 
serviciile de transport alternativ, la creşterea conectivitătii intre localitătile componente ale zonelor 
metropolitane şi la eliminarea unor restrictii generate exclusiv de delimitările administrative, care nu 
reflectă intotdeauna realitătile mobilităiii cotidiene. 

Prin această modificare nu se urmăreşte schimbarea regimului de autorizare a operatorilor de 
transport alternativ, ci adaptarea ariei teritoriale de desfăşurare a activitălii la realitătile economice, 
sociale şi de mobilitate existente la nivel metropolitan. 

Având in vedere cele prezentate, considerăm necesară şi oportună adoptarea prezentei 
propuneri legislative, in vederea creării unui cadru normativ unitar, care să permită desfăşurarea 

activitălilor de transport alternativ in mod permanent la nivelul zonelor metropolitane şi să contribuie 
la dezvoltarea unui sistem de mobilitate mai accesibil şi mai bine adaptat nevoilor populaliei. 
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