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STENOGRAMA

sedintei Senatului din 12 aprilie 2010

Sedinta a inceput la ora 15.25.

Lucrarile au fost conduse de domnul senator Mircea-Dan
Geoana, presedintele Senatului, asistat de domnul senator
Gheorghe David §i doamna senator Doina Silistru, secretari ai

Senatului.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Doamnelor si domnilor senatori, va invit sd va ocupati locurile
n sala de plen.

Stimati colegi, in numele meu si aldturi de liderii grupurilor
parlamentare, doresc sa adresam poporului polonez, natiunii polone
si celor care au pierit in acest tragic eveniment aviatic mesajul
nostru de compasiune si solidaritate, in numele Senatului Romaniei
si al tuturor senatorilor nostri, doresc sd va propun, onorand
memoria celor care au disparut si onorand istoria tragicd a natiunii
poloneze, un moment de reculegere in onoarea celor care au
disparut n acest cumplit accident aviatic.

(Se pastreaza un moment de reculegere)



Va multumesc.

Dumnezeu sa-i odihneasca!

*

Doresc, de asemenea, sa va informez ca, in acest context
dramatic, vizita presedintelui Parlamentului European, domnul
Jerzy Buzek, polonez ca nationalitate, a fost amanata — intelegem cu
totii motivele pentru aceasta amanare.

*

De aceea, vreau sa va multumesc si sa-1 multumesc si domnului
ministru Radu Berceanu pentru faptul ca a acceptat sa devansam
dezbaterea motiunii noastre, de la ora 16.00 la ora 15.00.

In acest moment, suntem in cvorum de sedinti. 87 de senatori
si-au inregistrat prezenta pand in acest moment.

Voi fi asistat in aceasta sedinta de plen a Senatului Romanieli
de catre colegii nostri, doamna senator Doina Silistru si domnul
senator Gheorghe David, secretari ai Senatului Romaniei.

*

Avem astazi, ca agenda si ordine de zi, dezbaterea motiunii pe
tema transporturilor, motiune prezentatd si semnatd de 38 de
senatori ai Romaniei.

Supun votului dumneavoastra dezbaterea acestei motiuni, pana
la ora 18.00. Evident, dupa aceea, intrebari si interpelari, conform
deciziei plenului nostru de saptdmana trecuta.

Va rog sa votati ordinea de zi, asa cum v-am prezentat-o in

urma cu cateva secunde.



Cu 63 de voturi pentru, niciun vot Tmpotriva si nicio abtinere,
ordinea de zi a fost aprobata.

Supun votului dumneavoastrd programul de lucru pentru
astazi.

Pana la ora 18.00, dezbaterea motiunii, dupa ora 18.00
intrebari si interpelari.

Va rog sa votati.

Cu 63 de voturi pentru, niciun vot Tmpotriva §i nicio abtinere,
programul de lucru a fost aprobat de plenul Senatului Roméaniei.

*

Intrdm 1n ordinea de zi de astazi cu punctul principal de pe
ordinea de zi — dezbaterea motiunii cu tema , Transporturile din
Romania trase pe dreapta de Guvernarea cu aceeasi orientare”.

Este o motiune care a fost semnata de 38 de senatori.

As dori sa invit, din partea celor care au initiat aceastd
motiune, pe domnul senator Sorin Bota, pentru prezentarea
motiunii.

Domnule senator, va rog, microfonul central.

Domnul Marius-Sorin-Ovidiu Bota:

Va mulfumesc, domnule presedinte.

Domnule ministru,

Domnilor secretari de stat,

Doamnelor s1 domnilor colegi,

Dupa cum stifi, motiunea noastra de astdzi este intitulata
»rransporturile din Romania trase pe dreapta de guvernarea cu

aceeasi orientare”.



Infrastructura de transport din Romania ar fi trebuit ca, pana la
finele lui 2020, sa fie asiguratd si sa fie interoperabild cu
infrastructura Uniunii Europene.

Acestea au fost negocierile facute de Romania si finalizate in
2004 pe Capitolul — ,, Transporturi” — si de aici am plecat cu aceasta
motiune.

Pentru indeplinirea angajamentelor asumate de Romaénia si
pentru modernizarea tarii trebuia pusa in aplicare strategia elaborata
de conducerea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului. Aceasta tinea cont si de intelegerile facute cu institutiile
financiare internationale (IFI), cat si de capacitatea bugetului national
de a suporta aceste investitii, corelate fiind, desigur, cu aportul la
buget pe care investitiile in infrastructura de transport il aduc anual in
mod direct si indirect.

Pentru a realiza aceste investitii ar fi trebuit ca, la finele anului
2010, sa avem, spre exemplu, modernizati 6 742 km de drum national
si altt 1 671 km 1n lucru, 1ar prin programul de autostrdzi trebuia sa
avem 1n exploatare 890 km si in lucru 907 km.

Sigur ca acest lucru era posibil daca strategia negociatd de
Romania cu Uniunea Europeand in 2004 si lasatda mostenire ar fi
fost pusa in aplicare. Dar ce sd facem? Acum il ascultdm pe inca
ministrul Radu Berceanu cum ne spune: ,,Dacd ma intrebati pe mine
va spun ca nu putem accesa banii de la Uniunea Europeana mai
mult decat cei 2,56% din miliardele aruncate Romaniei, pentru ca

nu avem bani suficienti ca sa pornim aceste proiecte”.



Mai addugdm noi — bine cd avem bani sd facem proiecte care
nu sunt pe reteaua TEN-Transporturi, care nu sunt o prioritate, gen
METROREX, Drumul Focsani-Ojdula sau lucrari de intretinere
facute de mantuiala etc.

In domeniul infrastructurii feroviare trebuia sa fie finalizata
modernizarea a 800 km de linie de cale ferata si alti 500 km sa se
afle in lucru.

De asemenea, trebuiau eliminate toate punctele periculoase
situate pe reteaua de transport feroviar, inclusa in refeaua europeana
TEN-T.

Prin actiunile lipsite de profesionalism si eficientd, conducerile
de dreapta, succedate la Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
dupa 2005, au pus si pun in pericol atat continuitatea finantarilor de
la UE si de la Institutiile Financiare Internationale, asa cum s-a
intamplat deja in unele cazuri, cat si dezvoltarea economica a
Romaniei pe termen mediu si lung.

In ultimul an, conducerea actuald a ministerului a aritat ci nu
respecta angajamentele contractuale sau pe cele asumate de
Romaénia prin Tratatul de Aderare la Uniunea Europeand, nu
respectda Programul de guvernare si nici legile tarii, fapt de o
gravitate fara precedent.

Incd ministrul Radu Berceanu a distrus, prin managementul
sau, sistemul de transporturi din Romania. De altfel, acesta a condus
acest minister in perioadele cele mai importante in care deciziile
urmau sd duca la dezvoltarea sau ingroparea sistemului de transport

romanesc.



Dupa cum se poate observa, despre dezvoltare nu putem vorbi,
asa cum nu putem vorbi nici de calitatea infrastructurii de transport
sau a lucrarilor care se deruleaza in acest domeniu. Putem vorbi,
eventual, de subdezvoltarea transporturilor, fapt ce reiese si din
raportul Tntocmit de Forumul Economic Mondial, Romania fiind
devansatd nu doar de statele membre ale Uniunii Europene, ci si de
unele tari asiatice sau africane.

Deci putem vorbi doar de ingroparea sistemului de transport
din Romania.

Doamnelor si domnilor senatori,

Premisele guvernarii PDL

Din principalele angajamente ale Programelor de guvernare
ale Cabinetului Boc 1n sectiunea ,Infrastructura de transport”
retinem ca directii de actiune ale Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii urmatoarele:

1. Asigurarea coerentei si1 continuitatii lucrarilor de
infrastructura pe termen lung si promovarea Pactului National
,,Autostrazile Romaniei”;

2. Refacerea retelei de drumuri nationale la un nivel calitativ
european, pana in anul 2012;

3. Cresterea vitezei tehnice proiectate pe calea ferata in medie
cu 25% si reducerea timpului de circulatie cu 50%, fata de cel actual
la trenurile de calatori si marfa, precum si eliminarea stationarilor

trenurilor in frontiera;



4. Innoirea si modernizarea parcului de material rulant
existent, modernizarea statiilor de cale feratd pentru cresterea
gradului de confort oferit publicului calator;

5. Respectarea angajamentelor facute de Romania in domeniul
transporturilor.

Acestea au fost principalele cinci puncte din sectiunea
infrastructura.

Dupa cum este usor de constatat la o analizd sumara, niciuna
din prioritatile Programului de guvernare nu se afld practic in atentia
ministerului si a Guvernului din care face parte. Este de retinut doar
situatia cheltuielilor duble sau triple pentru modernizarea unor
tronsoane de infrastructura.

Din pacate, Guvernul si Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii nu permit realizarea acestora la un nivel nici macar
legislativ.

Analizate pe rand, prioritatile Guvernului in domeniu aratd
astfel: Transportul Rutier, drumurile nationale si autostrazile

Dupa cum stiti, stimati colegi, Tn urma cu cateva saptamani va
informam si va solicitam sprijinul pentru sustinerea Programului
National de Autostrazi, program pe care ar fi trebuit sa-1 propuna
ministrul de resort si Guvernul Boc si pe care noi, cei care am
incheiat negocierile cu UE n 2004, l-am lasat sub forma unei
strategii aldturi de strategiile pentru drumurile nationale si
infrastructura de cale ferata.

Doamnelor s1 domnilor senatori, va informez ca Pactul

National de Autostrazi i1 vom avea cu sau fara avizul inca



ministrului Radu Berceanu. L-am realizat noi, cei din opozitie. Era
obligatia dumneavoastra, domnule ministru, si poate a
dumneavoastra, domnule prim-ministru, de a-i da un branci
ministrului de resort ca sa faca ceva macar pe hartie in mandatul
dumneavoastra.

Pactul national va reglementa contractele intre antreprenori si
subantreprenori, in care firmele romanesti mai mici sa beneficieze de
aceste investitii, s1 nu cel mari sa ducd banii peste hotare; romanii sa
lucreze, nu sa stea in somaj pentru ca azi existd cetateni din afara UE
care muncesc 1n locul lor; pretul sa fie fix sau aproape fix, sa poata fi
modificat cu maxim 10% si sa nu fie la discretia smecherilor care au
pile sau mituiesc angajatii Companiei Nationale de Autostrdzi si
Drumuri Nationale Romane.

Nu in ultimul rand, legea propusa de noi va indica perioada si
sursa de finantare in care sa se realizeze fiecare traseu de autostrada
din Romania in urmatorii 10 ani, astfel incat acest program sa nu
poata fi modificat de cate ori se schimba ministrul sau Guvernul.

Actualul incd ministru Radu Berceanu invocd mereu lipsa
banilor alocati de la buget si refuzd sd inteleaga, atunci cand 1 se
spune, ca nu lipsa banilor este problema, ci managementul acestora
si in mod evident stoparea matrapazlacurilor pe care subordonatii
lui de incredere le fac cu buna stiinta a celui care este ,,capo di tutti
capi”.

Recent, guvernatorul Bancii Nationale declara fard echivoc ca

Romania nu are nici o sansa de dezvoltare si iesire din criza fara a
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pune n aplicare de urgenta Programul National de Autostrazi, care
sa fie, desigur, asumat politic de toate partidele.

Acest Tncd ministru, dupa cum afirmam mai sus, ne spune ca nu
are bani, dar noi 11 raspundem ca banii sunt in seifurile Institutiilor
Financiare Internationale si ale Uniunii Europene, cat si la acei
investitori privati, dispusi sa investeascd in autostrazile romanesti, dar
care nu au curaj sd se apropie stiind la ce presiuni sunt supusi prin
comisionare si la ce riscuri sunt expusi, inclusiv ca imagine, prin
contractarea unor astfel de lucrari in Romania de azi.

Va informam, domnule incd ministru, cd nicio institutie
financiard internationald sau bancile comerciale nu sunt dispuse sa
finanteze contractul goldnesc Comarnic-Brasov, negociat sub
coordonarea dumneavoastra de catre colectorii dumneavoastra.

Dupd cum am mai ardtat, acest contract pare a fi cel mai mare
tun pe care un ministru post-decembrist incearca sa-1 dea bugetului
Romaniei si, pentru a va reimprospata memoria dumneavoastra, dar
si a domnului prim-ministru, va semnalez incd o data ca acest
contract are un cost negociat pentru 55 km, cat pentru cei 415 km ali
Autostrazii Transilvania, aceasta din urma avand costul dublat ca
pret de ministrii de dreapta, instalati dupa 2005.

Practic, comparand negocierile din 2004, pe acelasi tronson,
cu ceea ce ati obtinut dumneavoastra, si echivaland tehnic solutiile
propuse, asistam la o majorare a costurilor cu 50%, ceea ce
inseamna 1,5 miliarde euro.

Asta da lovitura, doamnelor si domnilor colegi!
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Nerealizarile in domeniul autostrazilor sunt atat de mari incat
acest Guvern meritd o motiune de cenzurd numai pe acest subiect.
Exemplele de nerealizari pot continua.

Consideram ca trebuie sa vorbim despre ceea ce este si mai
grav, adica despre ceea ce este inceput sau pregatit sd inceapa si
pentru ca stagneaza, acestea genereaza disponibilizari masive de
personal, inchiderea sau intrarea in faliment a firmelor romanesti
din domeniu sau, mai grav, pierderea finantarilor de la UE din
fondurile de preaderare ISPA sau de la institutiile financiare
internationale.

Edificator ca exemplu este cazul autostrazii Deva-Orastie.
Incompetentii i colectorii angajati din CNADNR sunt atat de lipsiti
de profesionalism Tncat Romania risca sa piarda ceea ce deja avea
asigurat, in acest caz, domnul incd ministru Radu Berceanu, ne-ar
spune asa : "Daca m-ati intreba pe mine de ce nu am reusit sa licitez
lucrarile la autostrada Deva-Orastie, v-ag spune ca nu am stiut cum
sd le dau contractul prietenilor mei."

Dupa 5 ani de guvernare de dreapta in acest sector, am asistat
la "marea inaugurare" a 42 km din autostrada A3 in loc sd avem azi
in folosinta 890 km si alti 900 de km 1n lucru, ceea ce putea sa fie
cheia iesirii Romaniei din criza economica. A se vedea cazul
polonez de traversare a crizei.

Numai negocierile finalizate in 2004 ar fi adus Romaniei 760
de km de autostradd pana in 2010, in loc de 42 km.
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Actualul incd ministru, nu numai ca a contribuit alaturi de
predecesorul sdu Gigi Dobre la desfiintarea acelor contracte, dar nu
a reusit sa le inlocuiasca cu alte contracte.

Dar cum sa faca acest lucru cand a incredintat conducerea
acestui sector unui personaj, pe cat de dubios, pe atat de lipsit de
pregdtire profesionald, al carui CV este pastrat precum secretele de
stat, ca sd nu aflam de fapt ca, astazi, autostrazile sunt gestionate de un
om specializat in managementul turismului sau agriculturii. Atunci
cand cei care au minima pregatire necesara in domeniu semnaleaza
nereguli 1n licitatii sau contracte, chiar falsuri, dumneavoastra
domnule inca ministru i1 expediati urgent acasa. A se vedea aici cazul
inlocuirii lui Hary Dascalu, fiul presedintelui PDL Dolj, acesta fiind
obligat sa plece dupa ce a constatat ca au fost inlocuite paginile din
contractul negociat in proiectul Comarnic-Brasov, fapt deosebit de
grav, pe care institutiile abilitate ar trebui sa-1 cerceteze.

in locul lui a fost adus domnul Birbier, care urmeaza si
negocieze si sd gestioneze inclusiv contractele incheiate cu fosta lui
firma, aflat practic intr-un grav conflict de interese, dar acest lucru a
devenit ceva obisnuit cand domnul, incd ministru, Radu Berceanu
is1 alege colaboratorii colectori.

De altfel, ne explicati foarte des cum nu puteti accesa
fondurile europene pentru ca nu aveti finantarea initiala demararii
proiectelor, dar nu ne explicati s1 nu ati intreprins nimic semnificativ
pentru a imbunatati colectarea banilor proveniti din rovigneta. Suma
aceasta este aproape suficientd pentru a incepe proiectele in care

Romania are cofinantare de la Uniunea Europeana pentru autostrazi
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si drumuri nationale, de peste un miliard de euro anual. Aceasta
valoare ar putea intra anual in economia romaneasca.

Analizand situatia actuald, nu putem concluziona decat ca nu
va pasa de realitate, tot asa cum nu va pasa de gropile care s-au
transformat deja in cratere, devenind o prezentd obisnuitd pe toate
drumurile noastre.

Doamnelor si domnilor senatori, nu exista contract in care sa
nu fie modificari ale solutiilor tehnice si ale preturilor, sa nu existe
abuzuri din partea partilor contractante.

Aceste abuzuri au condus in ultima perioada la claim-uri de
peste 80 milioane euro, pe care CNADNR le va plati in loc sa
plateasca lucrari propriu-zise. De altfel, in CNADNR s-a instalat o
mafie a claim-urilor, dand prilejul in mod deliberat ca firmele sa
ceara penalizari, plafi suplimentare pentru ca CNADNR nu-si
indeplineste obligatiile. As mai adauga cd aceeasi situatie se
regaseste si in cazul Companiei Cai Ferate S.A.

Care este dimensiunea reald a acestor claim-uri si lista
acestora, domnule inca ministru ?

Sincer, ne asteptam sd auzim din partea domnului inca ministru
Radu Berceanu explicatii nu despre modul in care nu poate absorbi
banii Uniunii Europene, ci de ce a pierdut finantarea de la Banca
Mondiald pentru centurile ocolitoare de la Bacau, Brasov, Reghin,
Targu Mures, Medias sau de ce Banca Europeana de Investitii va
retrage, daca nu a si facut-o, o parte din finantarea pentru etapa a

Vl-a din cadrul programului de modernizare a drumurilor nationale,
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sau despre comisioanele platite de la buget pentru neutilizarea
creditelor (a se vedea creditele de la BERD sau US EXIMBANK).

Evident ca in cazul BEI etapa a VI-a de modernizare a
drumurilor nationale, este implicat, desigur, asfaltatorul de casa,
nimeni altul decat regele asfaltului, care si-a permis sa lucreze fara
proiect tehnic, sa modifice arbitrar si unilateral solutiile tehnice
pentru drumurile pentru care acesta are contract, fard sa fie tras la
raspundere de cei in drept.

Stimati guvernanti, domnule inca ministru si nu in ultimul
rand domnule prim-ministru,

Multi romani se intreaba de ce sunt drumurile prost facute si
intretinute? Raspunsul este numai unul: din cauza coruptiei, care
actioneaza in toate felurile si in toate etapele, practic incepand de la
faza de licitatie a studiilor proiectului, continuand cu monitorizarea
contractelor de executie a lucrarilor s1 in final cu acordarea
contractelor pentru intretinerea de vara si iarnd a drumurilor nationale.
A se vedea aici Increngatura din marea familie de la CNADNR.

Aceste contracte de intretinere, fiind canale de colectare mult
mai facile, aici se primesc alocdri de fonduri sub argumentul
necesitatii imediate. De altfel, toata tara a vazut, domnule inca
ministru, ce dificultdti financiare ati avut dupa o ninsoare abundenta in
urma careia ne-ati informat ca s-au terminat fondurile pentru intreg
anul 2010. De aceea, ne-am gandit sa va ajutam, propunand recent o
lege prin care sa se reglementeze modul de contractare a lucrarilor de
deszapezire si intretinere de vara, pentru ca la anul s mai ramana ceva

bani si pentru constructii, nu doar pentru intrefineri.
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Doamnelor si domnilor senatori, avem o veste proastd pentru
toti, inclusiv pentru domnul senator Radu Berceanu: vrem sd va
anuntam faptul ca, in Romania, principala cauza a accidentelor este
starea proastd a drumurilor. Sigur ca la Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii se cunoaste acest lucru si, dupa cum stim cu totii, nu
se face mare lucru pentru Tmbundtitirea circulatiei pe drumurile
nationale, dar ma intreb dacd inca ministrul Radu Berceanu nu are
mustrari de constiin{d cand se gandeste cati oameni mor sau raman
invalizi din cauza accidentelor cauzate de starea soselelor sau poate
ca nu se gandeste la asa ceva si este imun la durerile oamenilor.

Domnule incd ministru, ramanem convingi cd managementul
pe obiective este veriga dumneavoastra slaba, pentru ca ati
demonstrat cu prisosinta ca aveti talent de a nu face, in loc de a face,
de a bloca si ceea ce este deja finantat si contractat (a se vedea aici
proiectele din cadrul etapei V si VI). Alocati banii preferential
pentru contracte in care sunt implicati cei agreati, iar contractelor
semnate de 2 ani sau cu proceduri de licitatie finalizate (a se vedea
aici drumurile nationale din Vestul si Nord-Vestul tarii) nu le alocati
banii necesari. Acelasi lucru il putem constata si in cazul
infrastructurii feroviare.

Si iatad cum, stimati colegi, am ajuns sa vorbim si de calea ferata,
o cale feratd macinatd de lipsa investitiilor in care avem peste 80%
linii cu perioada de reparatii capitale expirata, in care avem 90% din
poduri si podete in categoria punctelor cu risc maxim si instalatiile
electrice de contact, statiile de tractiune si tunelurile sunt in acelasi

procent ridicat de peste 70% cu reparatiile capitale expirate.
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Transportul pe calea ferata, in ultimii ani, a ajuns la
performanta negativa de a se circula cu o vitezd medie de 45 km/h si
de a avea traficul redus la exact 50% comparativ cu traficul de acum
10 ani, atat la marfa, cat si la calatori. Unde sunt, domnule inca
ministru, masurile care conduc la punerea in aplicare a programului
de guvernare din care am facut un extras la inceputul acestei
motiuni (a se vedea punctele 3 si 4).

In conditiile in care importante cantititi din elementele
infrastructurii feroviare din Roméania au durata de viatd normata
expiratd sau sunt scadente pentru reparatii capitale, siguranta
circulatiei trenurilor, respectiv integritatea cadlatorilor i a marfurilor
nu mai poate fi asiguratd, decat prin reducerea permanenta a vitezei
maxime de circulatie admise. Ca urmare, atractivitatea transportului
feroviar scade si, implicit, veniturile acestuia. Descresterea
veniturilor cailor ferate necesitd cresterea efortului financiar al
statului pentru compensarea acestor pierderi, stat ale carui resurse
sunt limitate, in special in perioadd de criza. Acesta este cercul
vicios 1n care ne rotim cand vorbim de calea ferata.

Bugetul pe anul 2010 alocat infrastructurii feroviare confirma
starea de subfinantare a caii ferate, el ajungand doar la 15% din
sumele minime necesare $i acesta este scris in capitolul “Investitii
ale agentilor economici cu capital de stat". Astfel, din necesarul de
peste un miliard de lei s-au alocat numai 150 milioane lei.

Ca urmare unor lucrari importante precum suprainaltarea si
consolidarea liniei in zona hidrocentralei Portile de Fier, reabilitarea

si modernizarea liniei Craiova - Calafat, de pe coridorul TEN-T IV
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Sud si redeschiderea circulatiei pe linia Bucuresti-Giurgiu, coridor
TEN-T IX, nu li s-a alocat nici un leu.

Nici lucrarilor incepute inca inainte de 1990, precum linia
Vaélcele - R&mnicu Valcea sau electrificarea Doaga - Tecuci - Barbosi,
aceasta din urma foarte aproape de finalizare, nu au primit sumele
necesare, alocandu-se 45%, respectiv 5% din necesar.

Cu o astfel de politica nu se poate astepta o revitalizare a
transportului feroviar de calatori si marfuri in Romania !? Sa nu se
mire nimeni dacda Uniunea Europeana va trece la sanctionarea
Romaniei prin blocarea fondurilor puse la dispozitie.

Aceasta stare de lucruri este consecinta politicii si legislatiei
discriminatorii fata de calea ferata, dusa de ultimele guverne de
dreapta, care, fara exceptie, au favorizat transportul rutier, in dauna
celui feroviar, cu toate cd Uniunea Europeand, prin Cartea Alba a
Transporturilor (2001), solicita guvernelor sa asigure, prin legislatie
s1 proiecte, o competifie echitabild prin investitia masiva in
infrastructura feroviara.

Subfinantarea cronica a investitiilor si mentenantei infrastructurii
feroviare a condus la degradarea continud a acesteia, la reducerea
vitezel maxime admisibile (a se vedea situatia tragico-comica in care
un tren a deraiat recent pe Valea Jiului, circuland cu viteza "fantastica"
de 30 km/h sau cazul de vineri cand trenul a deraiat la intrarea in Gara
Mogoseni, la fel, in acelasi loc ca in 2008).

La fel de greu este de inteles e si faptul cd nu faceti eforturile
necesare pentru accesarea fondurilor Uniunii Europene, puse la dispozitia

Ministerului - Transporturilor si Infrastructurii, pentru modernizarea
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coridoarelor IV Sud (Constanta-Bucuresti-Brasov-Simeria-Curtici), 1V
Sud (Arad-Timisoara-Craiova-Calafat) si coridorul IX (Iasi-Pascani-
Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu). Aceste fonduri, alaturi de cele pe care
institutiile financiare internationale sunt dispuse sa le aloce in proiectele
de infrastructura feroviara, ar putea face din nou atractiv si rentabil
transportul de calatori si marfuri pe calea ferata.

Deosebit de supardtoare este calitatea slabd a proiectelor si
lucrarilor care, coroborata cu lipsa mentenantei, conduce ca, la scurt
timp dupa "modernizare", sd se circule, pe anumite portiuni, mai
incet decat Tnaintea modernizarii si asta dupa ce s-au cheltuit sute de
milioane de euro. Asa este cazul tronsonului Bucuresti-Campina, de
pe coridorul IV, pentru care s-au cheltuit 225 milioane de euro,
pentru a o face circulabild cu 160 km /h, iar azi se circuld cu
numeroase restrictii de viteza !

Ne putem intreba - si poate vom primi si raspunsuri - de ce nu se
finalizeaza linia de metrou 1 Mai - Zarea, aflata tot in programul de
guvernare. Sau de ce se doreste obtinerea unei imprumut japonez de
peste 300 de milioane de dolari, pentru finantarea partiala a unui
proiect ,futurist", metroul suspendat Piata Victoriei - Aeroportul
Otopeni, a carui valoare se estimeaza la peste un miliard de dolari.
Pentru ce? Pentru a transporta zilnic cateva mii de calatori, 3-4 trenuri
de la Otopeni sau pentru a lega cartierul Baneasa-POPOVICIU, de
centru?

In ambele cazuri nu se justificd o asemenea investitie. Cei din

Baneasa au dare de mana si nu isi card bagajele prin metrou. Au cate

g0
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fost cuprins intr-un program de guvernare sau negociat de Romania
cu Uniunea Europeana. Dimpotriva, in Programul de guvernare este
prevazut ca legaturda cu Aeroportul International ,,Otopeni” sid fie
realizatd prin reteaua de cale feratd periferica a Bucurestiului si
poate va ganditi sd nu mai transbordati pasagerii cu microbuze
pentru a ajunge in aeroport. O solutie eleganta si eficientd
economicad ar fi sa prelungifi linia de cale ferata si sa faceti o mica
statie la aeroport, dar dumneavoastra, dupa cum am vazut pana
acum, nu aveti o conceptie si o solutie viabila nici in acest domeniu.

Cat priveste reorganizarea caii ferate, constatam cd guvernarea
de dreapta este preocupatd mai degraba de pierderea activelor caii
ferate si trecerea acestora Tn mana speculatorilor imobiliari, asa cum s-
a intamplat in cazul Hotelului ,,Astoria”, unde nicio institutie abilitata
Nu s-a sesizat. Dupa cum aceeasi metoda ne asteapta s o vedem si in
cazul Complexului ,,Astoria-Snagov”, care sa fie praduit si, chiar mai
grav, intreaga Companie Feroviard de Transport Marfd sa intre pe
fagasul privatizarii clientelare dupa intrarea ei in insolventa.

Spre deosebire de alte sectoare Tn care o restructurare poate
presupune 1inchiderea unor unitdfi economice, va informam,
domnule inca ministru, cd in transporturi nu avem ce sd punem in
loc de drumuri, cale feratd, aeroporturi sau porturi, numai o
infrastructura mai buna.

Principiile manageriale dupd care conduceti acest sector
economic sunt total gresite si ne-ar placea sa spunem sa va revizuiti

atitudinea si principiille de management, dar dumneavoastra, din
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pacate, ati demonstrat ca sunteti incapabil sa ganditi constructiv in
acest sector de activitate.

Singurele lucruri pe care le-ati inteles au fost ca, citez: ,,Nu
putem sa mergem pe un sistem feroviar care nemultumeste pe toata
lumea si are un personal extrem de numeros platit destul de bine si cu
tot felul de facilitati”. Atita vreme cat raman acolo, se infruptd din
banii dumneavoastra, adica se Infrupta din banii bugetului national.

Aceste masuri ne aduc aminte de Programul guvernarii CDR,
din perioada 1996 — 2000, cand ati reusit performanta de a distruge
sectorul mineritului si cel energetic din Romania prin celebrele
actiuni de reorganizare a acestora, trimifand si atunci, ca si acum,
zeci de mii de oameni in somaj.

Domnule inca ministru,

Fiecare ministru isi doreste sa intre in cartea de istorie a
ministerului pe care-1 conduce, aspect evidentiat cu predilectie de
catre cei proveniti din PDL, incepand cu maestrul dumneavoastra,
actualul presedinte al tarii, care s-a remarcat in perioada Domniei
Sale in Ministerul Transporturilor prin gresita taxd din care a ramas
doar sloganul ,,Aici sunt banii dumneavoastra!” - in gropile de azi,
am spune noi — si prin celebra declaratie din anii ’98 ,,Romania nu
are nevoie de autostrazi, ca ne ajung drumurile nationale!”

Dumneavoastrd, domnule incd ministru, va remarcati doar prin
incercarea de a ne explica incapacitatea dumneavoastra de a pune la
punct absorbtia de fonduri europene, a miliardelor care ne stau la
dispozitie, aceasta fiind una din principalele inactiuni cu care vefti

ramane in istoria Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
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Totodata, sunteti primul dintre ministrii din acest domeniu care a
reusit sd piardd finantari pe contracte deja incheiate, cum ar fi: BEI
VI, finantarea Bancii Mondiale pentru cele 5 variante de ocolire a
oraselor mentionate anterior, precum si fondurile ISPA de
preaderare, care nu vor fi consumate pana la finele acestui an i nici
pana anul viitor, in cazul in care veti obtine o derogare de la
Uniunea Europeana. (a se vedea cazul relicitarii pentru a IV-a oara a
lucrarilor pentru tronsonul Deva — Orastie, in luna iunie).

De altfel, domnule 1incd ministru, sper ca si colegii
dumneavoastra de partid, in frunte cu premierul Emil Boc, sa
congtientizeze faptul ca ati devenit un campion in nerealizari si ca v-
ati detasat din randul plutonului ministerial PDL-ist prin lipsa
eficientei si profesionalismului in conducerea acestui minister.

Doamnelor si domnilor senatori, in concluzie putem spune ca
sectorul transporturilor in Roméania nu numai cd nu este condus, dar
este de-a dreptul jefuit si cd actualul inca ministru este pacostea
Romaniei, s1 avem curajul sd-1 catalogdm ca pe un sabotor al
economiei nagionale. Sper ca intr-o buna zi sa fie aduse la lumina si
sanctionate de organele abilitate toate matrapazlacurile facute de
subordonatii domnului Tncd ministru Radu Berceanu, care sunt pusi
sd Indeplineasca misiunile murdare pentru ca acest inca ministru sa
ramanad cu mainile curate.

Desigur, aceste lucruri vor mai fi inca posibile doar pe
perioada de timp in care colegii PDL- isti il vor mai suporta si pana
cand prim-ministrul Emil Boc va constientiza ca bolovanul de

moara, Radu Berceanu, 11 ineaca flota ministeriala.
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Asteptam din partea Guvernului de dreapta PDL tragerea
dumneavoastra pe dreapta.

Va multumesc. (Aplauze in sala)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc, domnule senator.

Conform Regulamentului si procedurilor noastre, doresc sa
intreb in acest moment daca dintre senatorii semnatari ai motiunii
existd colegi care doresc sd-si retraga adeziunea la motiune,
conform art. 57 alin. (1) din Regulamentul Senatului. Constat ca nu.

Trecem la dezbaterea motiunii simple prezentate. Dupd cum
stit1, Biroul permanent a propus aceeasi desfasurare si timpii alocati cu
care suntem obisnuiti: punct de vedere al Guvernului pentru 30 de
minute si un interval de 15 minute la finalul dezbaterii, iar, din punct
de vedere al interventiei grupurilor parlamentare s-au alocat 78 de
minute dedicate dezbaterii, dintre care Grupului parlamentar al PDL i
revin 27 de minute, Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC
1i revin 26 de minute, Grupului parlamentar al PNL Ti revin 15 minute,
Grupului parlamentar al UDMR 11 revin 5 minute si Grupului
parlamentar al senatorilor independenti ii revin 5 minute. Sunt 78 de
minute de dezbatere din partea grupurilor parlamentare.

11 invit la microfonul central pe domnul senator Ovidiu Marian,
din partea Grupului parlamentar al PDL. (Discutii la prezidiu)

Ma iertati, 11 ofer cuvantul domnului ministru Berceanu. Dupa
aceea, intram in partea de prezentdri, In ordinea grupurilor

parlamentare: domnul senator Ovidiu Marian, din partea Grupului
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parlamentar al PDL, si domnul senator Serban Valeca, din partea
Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC.

Domnule ministru Berceanu, aveti cuvantul, microfonul
central. Imi cer scuze. Vi rog si prezentati punctul de vedere al
Guvernului.

Domnul Radu Mircea Berceanu — ministrul transporturilor
si infrastructurii:

Va multumesc.

Domnule presedinte al Senatului,

Doamnelor si domnilor senatori,

Din pdacate, astdzi nu este nici aniversarea domnului senator
Miron Mitrea - fost ministru al transporturilor, nu este nici
aniversarea domnului deputat Ludovic Orban — fost ministru al
transporturilor, asa ca eu nu pot sa incep atat de frumos cum a
inceput, saptamana trecuta, colegul meu Funeriu, oferind un buchet
de flori unuia dintre cei care mai Tnainte s-au ocupat de Ministerul
Transporturilor. As fi facut-o cu placere.

In orice caz, doresc si vd multumesc tuturor micar pentru
posibilitatea de a avea o discutie la un nivel inalt, in Parlamentul
Romaniei, in Senatul Romaniei, referitoare la problemele foarte
multe s1 foarte grele cu care se confruntd sectorul transporturilor in
Romania.

Chiar daca in textul motiunii, dupa parerea mea, unele lucruri
sunt confuze sau abordate superficial sau chiar incorect, voi face
referire atat cat pot la cele mai multe dintre ele, tocmai pentru a

incerca impreund sa lamurim cum stda Romania cu acest sector si,
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mai ales, poate, impreund, in viitor, sd gasim solutii pentru ca
lucrurile sa se indrepte si sd fie mai bine pentru noi toti, pentru ca
toti suntem utilizatori de transport, fie el rutier, feroviar, naval sau,
1ata, aeronautic.

In legdturd cu transportul rutier, autorii motiunii fac in mai
multe randuri referire la o strategie elaboratd de conducerea PSD la
sfarsitul anului 2004, care se referea la anumite promisiuni pe care
Domniile Lor le-ar fi facut in cadrul negocierilor privind aderarea la
Uniunea Europeanda. Am verificat aceste documente. De altfel, le
avem, putem sa le consultdm — cei care doresc sad le consulte — si
aceasta strategie nu se refera la toate modurile de transport. Este
referitoare numai la transportul rutier si, de fapt, este o colectie de
dorinte, care, daca vreti, unele dintre ele sunt valabile in continuare,
dar la nivel de dorinte. Nimic insa din acea strategie nu aratd si cum
se pot ele transforma in realititi. In cele mai multe locuri, la sursa
de finantare chiar scrie: ,neidentificata”. Citez din motiune: ,,La
finele anului 2010 ar fi trebuit sa avem modernizati inca 6742 de
kilometri de drum national si 1671 de kilometru de drum national in
lucru”. La autostrazi ar fi trebuit sa avem in exploatare, in 2010, 890
de kilometri si 907 kilometri de autostrada in lucru.

Daca as fi fost in locul celor care au scris textul motiunii, cred
ca as fi formulat altfel, pentru ca, din aceste cifre, oricine poate sa
pund imediat o intrebare foarte simpla: Cum de in patru ani, intre
anii  2001-2004, PSD, care s-a aflat la conducerea tarii si,
bineinteles, la conducerea acestui minister, a dat in lucru vreo suta si

ceva de kilometri de autostrada si avea in lucru, sa zicem, in diverse
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stadii — incepand de la proiectare si pana la realizare — alti vreo suta
de kilometri de autostrada — deci 25 de kilometri pe an — dar dorea
ca 1n urmatorii cinci ani, 2005-2010, sa se realizeze de opt ori mai
mult? Adica, sa se realizeze o medie de aproape 200 de kilometri de
autostrada pe an in loc de 25 de kilometri — o sutd optzeci si ceva de
kilometri.

Daca ne referim la cei 6742 de kilometri de drum national
despre care PSD spune Tn aceasta strategie sau in acest document ca
ar fi trebuit modernizati in acesti cinci ani, din 2005 in 2010, asta
inseamna ca ar fi trebuit sa se modernizeze 1350 de kilometri anual,
mult mai mult, de vreo sapte ori mai mult decat a reusit sa se
modernizeze n perioada in care PSD a fost la guvernare. Deci cred
ca lucrurile acestea nu trebuie puse doar asa, pentru deliciul
spectatorilor, eventual neavizati, ci cred ca trebuie sd ne aplecam,
poate impreund, mai ales asupra surselor de finantare, pentru ca,
probabil, avand surse corespunzatoare si avandu-le cunoscute pe o
perioada ceva mai mare de timp, pentru ca sd se poatd pregati
proiectele, chiar cd se pot face modernizari undeva, la cifrele
acestea. Dar, altfel, raman dorinte foarte departe de putinte.

n legatura cu Pactul national ,,Autostrazile Romaniei” este o
chestiune pe care am lansat-o, am pus-o si in Programul de
guvernare. S-a mentinut si sunt bucuros cd PSD are cam aceleasi
ganduri. In mod evident, un pact national privind autostrizile
Romaniei nu va fi posibil decat daca noi, PDL, impreuna cu UDMR
si in discutii cu cei de la PSD+PC si oricare alta formatiune politica

vom gasi o solutie comuna, astfel Incat autostrazile care nu se pot
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realiza nici intr-un an, nici in doi ani — este vorba de perioade
extrem de lungi — sa fie considerate o prioritate nationald, iar
traseele, programele si mai ales finantarile sd treacd de la o
guvernare la alta, de la un partid la altul, de la dreapta la stanga,
avand in vedere ca pana la urma autostrazile nu sunt nici de dreapta
nici de stanga, — este adevarat ca daca mergi pe un sens esti pe
partea stanga, daca mergi pe celdlalt sens, esti pe partea dreapta.

Nu sunt lamurit, din textul motiunii, exact, ce doreste PSD sa
realizeze. Tn unele locuri apare o lege, in altele Pactul National,
citez ,care va reglementa contractele dintre antreprenori si
subantreprenori. Pretul lucrarilor sa fie fix sau aproape fix, adica sa
poata fi modificat cu maximum 10%”.

Imi pare riu ci in text s-au strecurat astfel de chestiuni. Poate
ca ceil care l-au semnat si care, in mod evident, unii dintre e1 stiau
mai bine decat cei care l-au scris despre ce este vorba, Pactul
National nu este o lege. De altfel, Guvernatorul Bancii Nationale a
Romaniei, care, de asemenea, apare in text, a inteles exact despre ce
este vorba, si anume despre o intelegere nationald care a fost
realizatd pentru invatamant, in asa fel Incat proiectele acestea, care
sunt de lungd duratd si de mare Incdrcatura financiard, sa fie
convenite  odatd, si macar intr-un deceniu si nu schimbam
permanent ideile.

Nu cred ca pot fi reglementate printr-un astfel de document
relatii intre antreprenori si subantreprenori sau alte aspecte care {in
de derularea contractelor. Dacd se dorea reglementarea relatiilor

dintre antreprenori si subantreprenori, cred ca PSD ar fi putut sa



=27 -

prevada astfel de lucruri in contracte atunci cand au avut conducerea
ministerului, sau PNL atunci cand au avut Domniile Lor conducerea
ministerului, pentru ca aceasta este o chestiune de trecut in contract.
De cand sunt eu ministru sau in cealalta perioada cat am fost, toate
contractele care s-au incheiat, repet, care s-au incheiat, nu cele pe
care le am acolo, si fiind contracte trebuie sa le derulez, toate au
prevederi referitoare la subantreprenori. Contractantul este obligat
sd declare subantreprenorii, noi putem verifica si sd nu acceptam
subantreprenori i asa mai departe.

Daca tot suntem la asa ceva, ma intreb de ce PSD nu a pus o
astfel de clauza in contractul cu Becthel pentru Autostrada
Transilvania? Banuiesc ca si-au inchipuit cda americanii nu vor
folosi subantreprenori, ca vor veni cu muncitori americani, cu
utilaje americane si vor lucra singuri, pana la cele mai mici lucrari,
fara subantreprenori. Cred ca astfel de lucruri nu trebuie tratate asa
superficial sau simplist. Pentru ca am ajuns la Autostrada
Transilvania, un contract despre care eu cred ca PSD ar fi trebuit sa
spund un singur lucru, anume sa taca. Acest contract, in afard de
faptul ca Tmpotriva sugestiilor venite din destul de multe locuri, a
fost dat prin incredintare directa, mai intai s-a numit, ,,Contractul de
proiectare, construire si finantare a Autostrazii Brasov—Cluj—Bors.
Ordonanta de urgentda a Guvernului nr. 120/18.11.2003 pentru
aprobarea demararii de catre Compania de Autostrazi a procedurii
de negociere cu o singura sursa si asa mai departe era pentru
proiectare, construire §i finantare in 18.11.2003. Foarte interesant

este ca peste o lund, in 18.12.2003, contractul se numeste ,,Contract
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de proiectare si construire a Autostrazii Brasov-Cluj-Bors”, intre
timp s-a pierdut finantarea, ea a ramas sa fie de la guvernele viitoare
cum or putea, de unde or putea. Aceasta este Hotararea nr. 13 din
18.12.2003 privind mandatarea Companiei de Autostrazi sa
semneze contractul de proiectare i construire a autostrazii.

Daca tot ati vrut sd discutdm despre aceasta autostradd, unul
dintre semnatari, domnul senator Bota, care este semnatar al acestui
faimos contract, la nr. 6, ar putea sd explice de ce contractul de servicii
juridice cu cabinetul individual, repet, Cabinet individual de avocatura
Simona Neagu, de pe strada Alexandru Baldsanu nr. 6, un maret
cabinet de avocatura, a fost incheiat in 11 noiembrie 2003, cand
ordonanta de urgentd a Guvernului privind demararea, am subliniat
cuvantul demararea, este din 18 noiembrie, adica dupa 7 zile.

Eventual, tot domnul senator Bota, fiind semnatar al contractului,
ar putea sa ne explice cum de pe un contract de patru pagini, cu un
cabinet individual de avocatura, s-au Thcasat 5 200 000 de euro.
150 000 de euro pentru etapa de inifiere, ce sd initiezi la un contract
care era cu o singura sursd si care conform documentelor a fost
negociat timp de 6 zile, iIn care au mai fost si niste sambete si
duminici, dupa varianta in limba engleza propusa de cei de la Bechtel.
Va las pe dumneavoastrd sd verificafi cam catd limbd englezd stie
domnul senator Bota, care este semnatar al contractului. Banuiesc ca,
oricum, contractul care are 400 de pagini, in limba engleza, i1 va fi
greu sa-l citeasca in cele 6 - 7 zile, dupa care, in etapa de negociere,
repet, - asa cum avem documentele la minister, nu a fost nicio

negociere — se incaseaza 500 000 de euro si dupa care exista un
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onorariu de succes de 0,2% din valoarea contractului care a
reprezentat 4,8 milioane de euro — succes inseamna daca se incheie
contractul. Din moment ce se daduse o ordonantd si o hotarare de
Guvern sa se incheie, bineinteles ca urma sa aiba succes, nu succesul
contractului, ci succesul Tncheierii contractului, ceea ce s-a si
intamplat. Nu am platit aceastd ultimd suma care era neplatita data
trecutd cand am fost ministru in cele 8 luni, dar sigur ca, fiind un
contract, pana la urma, suma a fost platita si cabinetul de avocatura
Simona Neagu, banuiesc ca, intre timp, nu mai este individual si nici
nu mai este pe straduta respectiva, este pe undeva mai bine. Ati dorit
sa discutam despre Bechtel, discutam despre Bechtel. Dacad vor mai fi
intrebari, voi fi bucuros sa raspund.

Aici ar mai fi multe de spus. De exemplu, de ce s-a Tnhceput
Autostrada Brasov-Bors fix de la mijloc, adica de la Cluj, pentru ca
atunci candida domnul Rus la primarie si a dorit sa transmita
clyjenilor mesajul, votati-ma ca facem autostrada de jur imprejur.
Pana la urma nu s-a mai facut autostrada acolo, dar am ramas cu
inceperea acestei autostrazi de la mijloc. Nu stim daca acum sa o
luam spre Oradea, pentru ca si acolo s-a inceput ceva sau sd o ludm
inspre Brasov, pentru ca, daca tot s-a vorbit aici de o strategie, n
acea strategie nu scrie nimic, ce abordare strategica a fost sa
incepem autostrada de le mijlocul ei si dacd tot am inceput-0,
incotro o luam, inspre Bragov sau inspre Oradea.

In legitura cu Pactul National privind autostrizile si programe
privind autostrazile, eu aduc aminte, pentru ca suntem in Parlament,

ca in toamna anului 2006 am venit cu un Proiect de lege pentru
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amenajarea teritoriului. Legea nr. 363/2006 s-a si aprobat la un
moment dat, §i cu acea ocazie mi-am dat seama ca in Parlament, in
acest fel, va fi foarte dificil sd facem un program coerent privind
autostrazile, si nu numai autostrazile si alte lucruri, pentru ca tofi
parlamentarii doresc sa aibd pe la ei prin circumscriptie autostrada.
Am intrat cu un program care avea 0 anumitd coerentd, va rog sa
luati aceasta lege, ea existd in Monitorul Oficial al Romaniei, este 0
hartd plind de autostrdzi peste tot, pentru cd pe acea vreme erau
circumscriptii judetene, deputatii si senatorii din fiecare judet au
dorit sa traseze autostrada si pe la ei prin judet, si am plecat cu un
plan privind amenajarea teritoriului, care cuprinde mii si mii de km
de autostrada, prin toate colfurile patriei. De aceea, la sfarsitul
anului 2006, am prezentat in Guvernul Tariceanu ceea ce a si fost
aprobat, am prezentat si opiniei publice, si nu a fost contestat pana
acum, un program, nu un pact national, un program privind traseele
de autostrazi care trebuie abordate cu o anumitd defalcare posibila
in timp si, foarte important, si cu sumele necesare, pentru ca acele
trasee cu acea defalcare — pentru ca erau niste harti pentru fiecare an
- sa fie posibild. M-am uitat acum cu ocazia acestei motiuni,
bineinteles ca suntem cu totul in altd parte decat conform acelui
plan, pentru cd am fost cu totul in altd parte si in privinta
finantarilor. Eu am spus de mai multe ori in Parlament, de cele mai
multe ori la audierile pentru investirea in functia de ministru, pentru
a fi demis din functia de ministru, diverse variante prin care am
trecut, cd pentru a avea o coerentd in ceea ce inseamna realizarea de

autostrazi Tn Roméania avem nevoie, pentru autostrazi, de 1,5% din
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PIB, adica, de 1,5 miliarde de euro, 1,6 miliarde de euro, 1,7
miliarde de euro anual, asa cum alte tari mult mai mici, care au deja
foarte mulfi km de autostrada, aloca. Pot sd va spun ca in Republica
Ceha se aloca 4,5% din PIB, 4,7% din PIB, 4,8% din PIB pentru
Ministerul Transporturilor, si nu au transport naval. Au deja vreo
sapte sute si ceva de km de autostrada. In Ungaria se alocd anual in
jur de 4% din PIB, de 20 de ani, nu sporadic, intr-un an sau altul.
Noi, totdeauna am alocat sub 2% din PIB Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in totalitate, cu toate modurile de
transport. Totusi, Ungaria este o tard de campie, nu are nici ea,
aproape deloc transport naval. Cam acestea sunt lucrurile concrete
pe care doresc ca dumneavoastra sa le stiti si, poate impreuna, sa le
gdsim si solufii.

Pentru a ramane in domeniul autostrazilor constat ca in textul
motiunii s-au facut referiri si la Autostrada Comarnic — Brasov, un
alt proiect care, dupa parerea mea , cred ci ar fi trebuit si se faca. In
primul rand, si aici a fost o forma mult criticatd de Uniunea
Europeana la momentul respectiv, de incredintare directa, dar daca
tot trebuie sd vorbim, avem documentele, oricand putem discuta cu
ele pe masa, proiectul avea 58 de km, dintre care, atentie!, 12 km
erau ca un fel de autostrada, adica aveau doud benzi pe sens, ceilalfi
46 de km aveau o banda pe sens, urmand ca, dupa aceea, pe masura
cresterii traficului si asa mai departe sa se realizeze si cealaltd

banda, sa devina autostrada.
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S-a facut o afirmatie aici - nu vreau sa ma refer la stil — despre
,contractul golanesc Comarnic-Brasov negociat sub coordonarea
dumneavoastra”. A plecat domnul senator Puiu Hasotti.

Domnul Frunda Gyorgy (din sala):

Nu a plecat, este aici.

Domnul Radu-Mircea Breceanu:

Va aduc aminte ca intreaga procedurd, care a fost o procedura
de dialog competitiv, inclusiv forma contractului, care inteleg ca
este golanesc sau golaneasca forma contractului, a fost realizata in
perioada 2007-2008 de catre guvernarea care il avea ministru acolo
pe domnul Ludovic Orban, guvernarea PSD, prin intermediul PNL.

Noi, la inceputul anului 2009, am avut patru oferte deja
depuse, dintre care, din pacate, una singura era cat de cat serioasa in
conformitate cu caietul de sarcini, iar contractul lI-am negociat in
cateva puncte totalmente neesentiale in care au dorit, eventual, sa
accepte modificari si cei care stiau de la inceputul procedurii ca vor
semna un contract care fusese convenit.

Singura chestiune — si trebuie sa stiti, ati fi stiut-0 oricum in
urmatoarea perioada — pe care noi am introdus-o este ca timp de 90
de zile — saptamana aceasta se implinesc! — fiecare dintre parti sa-si
poata reanaliza toate aceste lucruri in contextul realitdtilor din zilele
noastre, pentru ca ofertele si toatd negocierea, toate discutiile s-au
derulat in perioada 2007-2008, cand, economic, lucrurile mergeau
foarte bine si dumnealor au facut oferte In consecinta, dar incheierea

contractului s-a facut in 2009 cand criza economica a facut ca

g v,
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altfel, dumnealor au §i venit cu unele propuneri, care bineinteles ca
nu au fost acceptate, pentru ca sunt propuneri care modifica acel
caiet de sarcini, ceea ce este absolut ilegal si nu vom accepta. Asa
ca, la acest contract s-ar putea ca sa apard decizii poate
surprinzatoare, neplacute in perioada urmatoare referitor.

Oricum, contractul se referea la 55 km 1in totalitate autostrada
cu absolut toate caracteristicile europene de autostrada, dintre care
15 km de tunel dublu, daca vreti, 30 km de tunel in intelesul
obisnuit de pe un drum national, 4,5 km de viaduct dublu, pretul
lucrarilor de constructie pentru acesti 55 km, lucrdrile in sine de
constructie fiind 1,2 miliarde de euro, adica 21,8 milioane de euro
pe kilometru, la care se adauga proiectare si asa mai departe si se
ajunge undeva la 1,4 miliarde de euro, la care se adaugd TVA, care
se incaseazd de statul roman, 300 si ceva de milioane pe aceste
operatiuni si se ajunge la 1,8 miliarde de euro, iar de aici incolo
sunt, pe de o parte, trei reparatii capitale, cate una la fiecare 8§ ani.
Cred ca aceia mai familiarizati stiu ca o reparatie capitala cu
adevarat facuta la o autostrada de 55 km costa 200-300 de milioane
de euro, ultima fiind in momentul in care se preda, dupa 30 de ani,
tronsonul de autostrada Tnapoi si costurile financiare ale unor sume
de genul acesta, rambursate in 30 de ani.

Am spus aceste cateva lucruri chiar daca s-ar putea ca multe sa
se schimbe sau acest proiect sd nu se mai realizeze, pentru ca s-au
facut foarte multe discutii privind pretul enorm si alte lucruri de

genul acesta.
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Continuand cu raspunsurile asa cum sunt problemele
semnalate in textul motiunii, ajungem la claim-urile scrise aici.
Pentru cei care nu sunt familiarizati, claim-urile sunt cereri de
marire, din diverse motive, a pretului pe parcursul realizarii lucrarii;
unele corecte si normale, altele, bineinteles, incorecte. Unele dintre
ele sunt legate de cereri suplimentare ale beneficiarului. De
exemplu, pe centura Timisoara am facut doua sensuri giratorii
suplimentare, care nu existau in proiectul initial, pentru ca asa s-a
dorit la niste intersectii acolo si am considerat ca este judicios sa se
faca 1n acest fel; ca daca tot se face o linie de centura, sa fie in
reguld. Bineinteles, ele sunt uneori modalitdti de a mari pretul
nejustificat. La acest capitol trebuie si va dezamigesc. In perioada
cat am fost ministru, in 2006 si inceputul lui 2007, opt luni, nu s-a
aprobat nicio astfel de marire de pret. In perioada cat sunt ministru
acum, 15 luni pana in prezent, de asemenea, nu s-a aprobat nicio
marire de pret.

Daca vrett o comparatie, tot 21 de luni a fost ministru si
domnul Orban, a aprobat nenumarate astfel de mariri de preturi,
11,7 milioane de euro a trebuit sa-i platesc eu la inceputul anului
2009, pentru ca au fost claim-uri aprobate n 2008, introduse la
platd, facturate, dar nu le-au mai platit si bineinteles ca a trebuit sa
le platim noi.

Sigur ca, daca doriti, dacd domnul Bota doreste, eu pot scoate
din arhiva din cele 48 de luni, de doua ori si jumatate mai mult de
cat am fost eu ministru, cam cate claim-uri s-au aprobat cand a fost

dansul secretar de stat, putem face o comparatie oricand. Oricum, si
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daca a aprobat un singur claim, zero claim-uri pe care le-am aprobat
eu fatd de un claim pe care l-ar fi aprobat, sd zicem, dumnealui,
inseamnd o crestere de infinit la sutd, matematic, asaaa... dar
bineinteles ca nu cred ca dorifi sa facem astfel de comparatii!

Totusi trebuie sa va spun ca aceasta modalitate de pana la 50%
modificari existd in toate tarile Uniunii Europene, la noi are o
problemd de felul in care este aplicatd, si nu problema cad exista
aceasta modalitate, mai ales ca de multe ori cei care sunt obisnuiti
cu domeniul constructiilor, in general, numai de drumuri sau de cai
ferate, stiu cd pot apdarea chestiuni ascunse sau dorinte ale
beneficiarului, agsa cum am spus, care nu au existat initial.

O alta afirmatie sund cam asa: ,,acest inca ministru ne spune ca
nu are bani, dar noi 11 rdspundem ca banii sunt in seifurile IFI,
Uniunea Europeana, cat si in ale acestor investitori privati dispusi sa
investeasca in autostrazile romanesti.”!

Tot1 ministrii sunt incd ministri, la un moment dat nu mai sunt
ministri, voi reveni printre dumneavoastrd sau ma voi duce acasa.
[ata o afirmatie care este, intr-adevar, pe deplin corecta. Ma mira ca,
cel putin un numar apreciabil dintre cei care au semnat motiunea si
care stiu despre ce este vorba, spre deosebire de cel care cred eu cd a
scris-o, stiu care este diferenta dintre banii care sunt in seifurile de
la IF1, de la Uniunea Europeana sau de la investitorii privati si banii
care sunt la Ministerul Transporturilor si Infrastructurii. Este
precum celebra afirmatie a lui Kant referitoare la talerii din cap si
talerii din buzunar. Totdeauna este o diferenta dintre talerii pe care 1i

avem unii dintre noi in cap §i cei pe care ii avem in buzunar.
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Dau cateva explicatii aici, fiindca problema este, intr-adevar,
importanta. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii nu are si nici
nu cred cd va avea probleme cu sursa de bani. Ministerul
Transporturilor 1 Infrastructurii nu are probleme sa facad rost de
sume foarte mari, le are si acum la dispozitie, dar poate sa mai faca
rost fard nicio problemd. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
are — daca nu vom modifica substantial ceva — si va avea in
cel pe care il aproba Ministerul Finantelor Publice, il aproba
Guvernul si, In ultimd instantd, il aprobati dumneavoastra,
Parlamentul, s1 noi nu putem cheltui — chiar daca am avea de unde
si avem de unde! — decat banii care sunt prevazuti in buget. Avem
de la IFlI — care inseamna institutiile finantatoare internationale,
BEIL, BERD, BDCE, BIRD si asa mai departe — bani foarte multi. La
ora actuald, avem imprumuturi aprobate, care sunt in curs, de peste
2 miliarde de euro. Dar nu ne da voie bugetul si bugetului nu-i da
voie deficitul bugetar sd cheltuim decat avem prevazut in bugetul pe
care dumneavoastra il stiti si care se afla in Monitorul Oficial. E ca
si cum un bolnav de diabet are pe masa bomboane, are in frigider
prajituri, are in camara dulceatd, dar el nu are voie sd manance,
filndca se imbolnaveste si moare. Asa suntem noi, din cauza
bugetului si din cauza intelegerii cu Fondul Monetar International,
pe care ati aprobat-0 Tn unanimitate.

Dacda not am fi primit bani de la institutiile finantatoare
internationale cat am fi putut cheltui pe lucrarile in curs, deci pe

lucrarile incepute, au constructori, au tot ce le trebuie, doar sa aiba
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bani sa continue, s-ar fi marit deficitul cu 2,1% din PIB. Am fi
trecut de la 5,9% la 8%.

Va rog sa obtineti dumneavoastra aceastd chestiune si eu va
promit ca voi da drumul la toate lucrarile care sunt pe BEI 4, pe
BEI 5, pe BEI 6, fara niciun fel de problema. Avem constructori, in
unele locuri contractele sunt aprobate si ma intreaba toatda lumea de ce
nu dau ordinul de incepere, iar eu le-am spus celor care au discutat Tn
particular cu mine, vd spun in public tuturor acum, pentru ca
dumnealor nu doresc un ordin de incepere, ci doresc un ordin de
incepere care sa fie cu niste bani in spate, fiindca altfel le dau ordin de
incepere, lucreaza, au de Incasat, au in contracte penalitdfi, eu nu am
de unde sa le platesc, fiindca, asa cum v-am spus, nu sunt alocati bani
in buget si atunci le platim penalitdti. Vine Curtea de Conturi $1 ma
intreaba de ce am facut acest lucru si ma pomenesc prin cine ce alta
locatie din Bucuresti in care nu vreau sa ajung.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Domnule ministru, daca doriti sa incercati sa concluzionati.

Domnul Radu-Mircea Berceanu:

Cred ca PDL mai poate sa-mi acorde cateva minute.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Daca din timpul alocat Grupului parlamentar al PDL...

Domnul Radu-Mircea Berceanu:

Acum vorbesc in calitate de senator PDL. Pot?

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Fara dificultati. Va rog.
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Domnul Radu-Mircea Berceanu:

Va multumesc.

De exemplu, din creditele externe aflate n derulare am fi putut
cheltui anul acesta — si am cerut in proiectul de buget 1,5 miliarde de
euro si 0,64 miliarde de euro cofinantare, in total 2,14 miliarde de euro
— dar ni s-au aprobat 637 de milioane sa le cheltuim si 279 de milioane
cofinantare, adica 40% din necesar. Motivul este simplu, cel pe care vi
l-am spus, numai de aici ar fi o diferentd de 1,25 de miliarde care
inseamna 1,1% din PIB, adica de la 5,9% la 7%. Nu cred ca ne
putem permite si nu cred cd cineva si-ar fi putut permite asa ceva.

S-a facut o referire la contractul BIRD pentru realizarea celor
cinci centuri ocolitoare.

Trebuie sd va spun cd acest contract a fost aprobat prin lege in
Parlament, si va rog sa verificati documentele de la sfarsitul lui 2006.
In 2007 si 2008, primarii de acolo, deputati si senatori, domnul
ministru au schimbat proiectele. Cei care sunt de la Targu-Mures cred
ca 1s1 amintesc, sunt alfii care sunt de la Bacau sau de prin alte parti.

La inceputul lui 2009, BIRD, Banca Internationala de
Reconstructie si Dezvoltare, ne-a transmis un document — nu noua,
ca nu suntem noi imprumutatii, ci Ministerul Finantelor Publice —
prin care ni s-a spus ca renunta la acest proiect, nu trageti bani din
el, cd avem nevoie de acesti bani ca sa-1 alocam altora care au
nevoie, avand 1n vedere cd dumneavoastrd nu trageti banii. Eu am
intervenit cu tot felul de explicatii si documente, BIRD a ramas pe
pozitie si a Intrerupt ceea ce putea sd faca: contractul de imprumut.

Acest lucru a fost cauzat de faptul, sa zicem asa, cd noi n-am avut
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proiecte, dar s-ar putea sa avem astfel de situatii pe proiecte care
sunt deja in curs. Pentru cd, asa cum va spuneam, ministerul are
numai de la Banca Europeana de Investitii (BEI) 2,3 miliarde de
euro, 1ar daca noi continuam in felul acesta in care in fiecare an ni se
aloca sa cheltuim din imprumutul acela cate 300 — 400 de milioane,
o sd dureze urmatorii 5-6 ani $i nu sunt convins ca BEI este dispusa
sd ne astepte atata vreme.

Mai mult decat atat, contractele cu Banca FEuropeana de
Investifii sunt cam jumatate-jumadtate. Deci, daca cheltuim 300 de
milioane de la BEI, din unul din Tmprumuturi, oricare ar fi el,
trebuie sa avem 300 de milioane si de la bugetul de stat, pentru ca,
altfel, incalcam contractul si nu se poate.

Drept urmare, e ceva mai greu decat pare din afara
domeniului.

In legitura cu banii de la Uniunea Europeand — pentru ci de
foarte multe ori s-a spus: ,,Domnule, te plangi ca n-ai bani, de ce nu
tragi banii de la Uniunea Europeana?” —, am sa va spun ca in prima
jumatate a anului 2009 nici nu se punea problema, deoarece
autoritatea de management era neacreditata, neauditata.

Nu stiu de ce nu s-a auditat doi ani: 2007, 2008. Va rog sa-l
intrebati pe domnul ministru de atunci, eu am audiat-0 in primele
cinci luni ale lui 2009. Abia din momentul auditarii putem sd stam
de vorba cu Uniunea Europeana.

Pana la sfarsitul lui 2009 am depus 41 de proiecte, in valoare

de 3,8 miliarde de euro, aprobate deja 20, in valoare de 1,1 miliarde
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de euro. Pot sa vad dau si liste, dar nu prea mai e timp. Am si tras
vreo 40 de milioane de euro n anul 20009.

Am mai vazut comparatii cu alte programe operationale
sectoriale. Acolo, pe de o parte, ministrii s-au ocupat din 2007 sa
faca ceea ce trebuie si sa depuna proiecte si, in al doilea rand, sunt
multe din programe care au avans 30% — 40% — 50%. Ceea ce s-a
tras, s-a tras avansul, in multe situatii. Nu s-au tras bani-bani.

Eu nu vreau sa fac comparatii, dar la Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii lucrurile stau asa: noi avem putine proiecte, dar
foarte scumpe, stabilite de mult §i pe care nici nu avem de gand sa
le schimbam, dar la un proiect de 100 de milioane de euro, Uniunea
Europeand ne da 85 de milioane de euro, iar noi trebuie sa punem
15 milioane de euro.

Suna frumos, dar asta numai din ceea ce e eligibil. Costurile
neeligibile mai sunt vreo 30 de milioane de euro, iar TVA la toata
afacerea de 130 de milioane de euro, care mai inseamna vreo 20 de
milioane, iarasi nu e eligibild. Deci noi trebuie sa avem 60 — 70 de
milioane ca sa tragem 85 de milioane.

Problema e ca trebuie sa avem mare parte din banii de la
bugetul de stat la inceputul proiectului, iar spre sfarsit tragem 85%.
De aceea, cred ca trebuie altfel abordatd chestiunea ca sa putem sa
demaram toate aceste proiecte.

In legiturd cu investitorii privati, asta inseamna ori contracte
de parteneriat public-privat — m-am referit, nu cred ca mai e cazul —,

ori contracte de credit furnizor.
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Aici trebuie sa va spun ca prin legislatia romaneasca in
vigoare — pe care ma mir ca cel putin unii nu o stiu — nu putem sa
facem contracte de credit furnizor decat pe veniturile proprii ale
companiei. Nu putem sa bagdm in credit furnizor banii de la buget
care o sd vind peste doi, peste trei, peste patru ani.

Drept urmare, nu am facut asa ceva, pentru ca banii proprii ai
companiei, care inseamnd rovinietd, taxe si asa mai departe, ar
trebui sa fie folositi la intretinerea curenta.

Domnul Orban a facut doud contracte, unul pe vestitul si foarte
importantul drum Bengesti — Sebes, pe care uneori trec trei masini
pe zi si care a costat 1,375 de miliarde de lei pentru 148 de
kilometri. Jumatate din bani sunt pentru proiectul in sine, cit costd
constructii-montaj.  Jumatatea cealaltd reprezintd costurile
financiare, ca s-a Tmprumutat constructorul, in loc sd ne
imprumutdm noi, iar noi platim dobanzi i asa mai departe.

Ar trebui, poate, sa explice cineva.

Celalalt este DN 7, care a costat 731 de milioane de lei pentru
244 de kilometri.

Sigur, noi am facut niste imprumuturi, pentru ca altfel n-am
mai fi avut bani de Intretinere deloc, sau aproape deloc, ca sa putem
sd facem intretinerea si probabil ca va mai fi nevoie sda mai facem
astfel de lucruri.

Am sd inchei prin a spune ca am vazut si o referire care e vaga
si care sund asa, citez: ,asfaltatorul de casd, nimeni altul decat

regele asfaltului, care si-a permis sd lucreze fara proiect tehnic, sa
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modifice arbitrar i unilateral solutiile tehnice la drumurile pentru
care are contracte, fara sa fie tras la raspundere de cei in drept”.

Nu stiu la cine a dorit sa faca referire autorul motiunii, dar pot
sa-mi inchipui. Constatand ca la nr. 14, printre semnatari, se afla
deja faimosul senator PSD Catalin Voicu, as putea sa-mi inchipui
cine e asfaltatorul de casa, a cui e casa, daca cumva e o casa de pe
bulevardul Kiseleff, dar, sigur, € mai bine sa nu fac presupuneri.
Cred ca nu a fost foarte inspirat sa semneze aceasta chestiune, dar
probabil ca motiunea a fost semnatd mai de mult.

Ma opresc aici, pentru ca deja am depasit foarte mult.

La partea de feroviar, naval, poate ca o sa reusesc sa va spun
unele lucruri prin raspunsurile pe care o s vi le dau la sfarsit.

Va multumesc. (Aplauze)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc, domnule ministru.

Intrucat ati utilizat 9 minute in calitate de membru al Grupului
parlamentar al PDL, am sd rog liderul grupului sa incerce sa
optimizeze luarile de cuvant din partea Grupului parlamentar al PDL.

11 invit la cuvant, din partea Grupului parlamentar al PDL, pe
domnul senator Ovidiu Marian. Se pregateste, din partea Grupului
parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC, domnul senator Serban
Valeca.

Domnul Ovidiu Marian:

Multumesc, domnule presedinte.

Domnule presedinte al Senatului,

Doamnelor si domnilor senatori,
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Domnule ministru,

Domnilor secretari de stat,

Vreau sd incep prin a mulfumi semnatarilor motiunii pentru ca,
uitati, numai astfel putem sa aflam si noi cum un contract de succes
poate sd coste 5 milioane de euro. Si voi adresa o solicitare
domnului ministru Radu Berceanu, sa ne puna la dispozitie si alte
contracte de succes marca PSD, pentru ca astfel vom afla si noi, in
sfarsit, pe ce s-au dus banii la Ministerul Transporturilor in acea
perioada de glorie 2000 — 2004.

Intraind pe fondul motiunii, se constatd superficialitatea in
abordarea problematicii Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
in sensul ca sunt vizate doar partial sectoarele de activitate din cadrul
acestuia.

Astfel, semnatarii motiunii nu vizeazd segmente importante din
subordinea ministerului, nu fac nicio referire la transportul naval sau
la cel aerian, si asta, probabil, tot din aceleasi motive: or fi si acolo
niste contracte din acestea ,,de succes”, de 4, 5, 10 milioane de euro.

Referitor la problema autostrazilor, aici domnul ministru a
explicat, dar ma voi referi si eu incad o data, pentru ca e o problema
care trebuie inteleasa, referitor la accesarea fondurilor europene.

Se reproseazd numdrul mic de kilometri de autostrada
finalizati si sigur ca ar fi greu de inteles de ce nu sunt atrase fonduri
europene, pentru cd la un contract de 100 de milioane de euro,
Uniunea Europeana ne da 85 de milioane de euro, adica 85%, iar
noi ar trebui sa avem de la buget doar 15 milioane de euro si, la

prima vedere, totul pare foarte simplu si chiar banal, doar ca, in
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realitate, trebuie sa avem din start, de la buget, cel putin inca 60 sau
70 de milioane de euro, nu doar cele 15 milioane de euro,
corespunzator procentuluir de 15%, si asta pentru a putea face
exproprierile terenurilor, pentru a putea reloca utilitatile, dar si
pentru plata TVA la intreaga suma.

Asta trebuia spus inca o datd, pentru ca semnatarii motiunii fac
referire mai mereu la accesarea fondurilor europene si sigur ca da
bine sa spui lucrul acesta fara sa-I fundamentezi.

In ceea ce priveste transportul pe calea feratd, autorii motiunii
is1 dau singuri raspunsul prin recunoasterea faptului ca numai 15%
din necesarul la capitolul investitii ale agentilor economici cu
capital de stat sunt alocate de la buget.

Starea precard a acestui domeniu nu este de ieri, de azi, ci ea
este determinata de alocarea, in ultimii 20 de ani, a unor sume
insuficiente, in medie, de 14% din necesar.

Totusi, Tn 2010, pentru prima datd, incepand cu 1 ianuarie,
calea feratd beneficiaza de o suma alocatd de la bugetul de stat
pentru reparatii curente in sistemul feroviar simultan cu fonduri
pentru obiective de investitii de natura reparatiilor capitale la
infrastructura feroviara publica.

Cauzele acestei decaderi nu se datoreazd numai activitatii
feroviare, ci si reconversiei economice, care a facut posibila
orientarea transportului de marfuri si calatori de la cel feroviar catre

cel rutier.
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Mentionez faptul cad transportul de marfa pe calea ferata a
pierdut cel mai mult din cota de piatd in perioada 2000 — 2004, de
la 47% la 28%.

Dar, ca si in alte sectoare de activitate, diferenta dintre nivelul
calitatii serviciilor din transportul feroviar roméanesc si de cel
european se datoreaza decalajului general economic pe care il are
Romania fatd de celelalte tari europene mai dezvoltate. Cu alte
cuvinte, diferenta din acest sector se subsumeaza diferentei din
economia generala.

Reorganizarea sistemului de cai ferate din Romania facuta in
cadrul guvernarilor de dreapta respecta toate directivele Uniunii
Europene, iar Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a incurajat
permanent competitia 1n  domeniul feroviar §1  accesul
nediscriminatoriu al operatorilor de transport feroviar. Astfel ca in
anul 2009, Romania ocupa locul al doilea in Uniunea Europeana in
ceea ce priveste ponderea sectorului privat in transportul feroviar de
marfa, dupa Marea Britanie.

Trebuie sa evidentiem si faptul cd in anul 2010 sunt
programate licitatii in valoare de peste un miliard de euro pentru
reabilitarea liniilor s§i podurilor de cale ferata, a garilor si
instalatiilor de siguranta a circulatiei.

Un element de semnalat in acest sector ar fi situatia nefericita
in care, pe langd lipsurile si problemele actuale, mai exista si
reminiscente din vremea conducerii Ministerului Transporturilor din
anul 2002, cand au fost emise euroobligatiuni, pentru achitarea

carora a fost nevoie de contractarea in 2007 a unui imprumut in
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valoare de 120 de milioane de euro. Dar sigur ca toate aceste lucruri
sunt cunoscute de cdtre semnatarii motiunii, doar ca nu le spun.

In ceea ce priveste situatia Metrorex, constatim ci semnatarii
motiunii nu numai ca nu detin informatiile exacte, referindu-se la un
traseu suspendat, cand de fapt este vorba de un traseu subteran, dar
si lanseaza falsa idee a inutilitatii proiectului.

Poate ca ar trebui sd explicati bucurestenilor de ce este inutil
un metrou pe ruta 1 Mai, de ce este inutil un metrou de la
Aeroportul Otopeni pana in centrul orasului.

Acest proiect este finantat de catre Guvernul Japoniei printr-un
credit mai mult decéat avantajos, respectiv 25 de ani perioada de
rambursare si dobanda de 1,5% pe an.

Pentru proiectul liniei 4 de metrou, Gara de Nord -
Laminorului, care se afld in curs de executie, s-au alocat importante
fonduri de la bugetul de stat. Lucrdrile la acest proiect se
preconizeaza a se incheia in cursul anului 2011.

De asemenea, pentru linia 5 de metrou, Drumul Taberei —
Universitate, de 0 mare importanta pentru bucuresteni, lucrarile vor
incepe in partea a doua a anului in curs, iar finantarea este asigurata
printr-un credit al Bancii Europene de Investitii de 395 de milioane
de euro.

Ar mai fi multe de spus, dar, pentru ca timpul este scurt, voi
spune ca sustinem respingerea acestei motiuni, fiind doar un
exercitiu de demagogie politicd, de imagine si... un lucru bun:

scoate la iveald acele contracte facute in perioada 2000 — 2004.
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Domnule ministru, va solicitdim sa ne puneti la dispozitie toate
acele contracte de succes incheiate in acea perioada.

Multumesc.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc domnului senator.

Urmeaza domnul senator Serban Valeca, din partea Grupului
parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC. Se pregateste, din partea
Grupului parlamentar al PNL, domnul senator Marius Nicoara.

Domnul Serban Constantin Valeca:

Multumesc, domnule presedinte.

Stimate colege si stimati colegi,

Domnule ministru,

Daca ar trebui sa prezint numai pozitii politice, dupa cum s-a
spus si In motiune, as spune ca infrastructura din Roméania ar fi
trebuit sd fie capabila sd asigure acea interoperabilitate a retelei sale
pand in 2020 cu Uniunea Europeana.

In motiune s-au prezentat niste cifre, cati kilometri de drum
national, de drum comunal si de autostrazi trebuia sa faca. Domnul
ministru ne-a prezentat o altfel de matematica, dar ma bucur ca prin
aceastd comparatie domnul ministru recunoaste cd PDL + UDMR
nu pot face mai mult decat PSD, avand in vedere ca a comparat cu
cat s-a facut in timpul guvernarii PSD.

Nu o0 sa vorbesc nici despre claimurile §i matematica
Al = infinit — dupa cum il cunosc pe domnul ministru, cred ca a
dorit sa impresioneze —, dar doresc sd prezint citeva elemente

punctuale, deoarece detaliile compun intregul. Si aici ma voi referi
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la problemele a doi mari agenti economici, probleme create de
infrastructura deficitara, si anume Uzinele ,,Dacia-Renault” de la
Mioveni, Arges, si Centrala Nucleard Electrica de la Cernavoda.

Referitor la judetul Arges, In urmd cu un an adresam o
intrebare domnului ministru si o rugaminte, in acelasi timp, prin
care prezentam blocajul in care intrd un mare agent economic, agent
care, pe langa cele 10 000 de locuri de munca directe, sustine si
agenfi economici pe orizontala care au peste 100 000 de angajafi.
Semnalam atunci cateva probleme care ne ingreunau accesul n
uzind, iar aspectele prezentate de mine erau sustinute si de
autoritatile locale, si de catre agentii economici din zona.

1. Drumul European DN 73 Pitesti — Campulung, care asigura
accesul spre ,,Dacia-Renault”.

2. Modernizarea trecerii peste calea feratd din zona uzinei, prin
schimbarea dalelor deteriorate de beton si montarea unei bariere
automate, avand in vedere ca traficul pe calea feratd in zond este
foarte rar, circa o garnitura pe zi, i aduce numai masini de la uzina.

3. Podul de la Colibasi, care este construit in 1958 si nu mai
poate face fatd unui tonaj atadt de mare si necesita reabilitari. Sa nu
uitdm ca in 2005 podul a fost avariat, iar acum, ca s ma exprim pe
romaneste, este carpit.

Este o mare problema traficul spre uzina. Am avertizat institutiile,
tragand semnale de alarma. ,Dacia” si-a marit productivitatea.
Dumnealor nu mai pot livra produsul din cauza drumurilor aflate intr-o
stare jalnica. Cea mai mare problema cu care se confruntd uzina este

drumul uzinal si drumul de acces spre uzind — DN 73D.
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Din monitorizarile facute cu autoritatea locald si cu ,,Dacia-
Renault”, sunt peste 1 000 de masini pe zi de tonaj greu care
acceseaza. Cea mai viabila solutie ar fi fost realizarea unei centuri
care sa lege uzina cu DN 73D Pitesti — Campulung, prin punctul
podului de la Piscani.

Desi existd acest proiect, existd si cofinantarea europeana,
sustinutd si de partea franceza, probabil ca ministerul nu a asigurat
cofinantarea locala prin bugetul de stat, astfel incat el sa demareze.

Acum, pentru ca domnul ministru s-a referit la finantare, vreau
sd ma refer la un agent economic care asigura 20% din energia tarii,
care, dacd s-ar termina si Reactoarele 3 si 4, ar asigura 40% din
energia tarii s care are un proiect necesar cu finantarea asigurata.

Actualul Guvern anuntd din trei in trei luni ca doreste sa
definitiveze constructia Centralei Nucleare de la Cernavoda,
respectiv unitatile 3 si 4. Aceasta se Intampla la televizor, dar in
realitate se bate pasul pe loc.

Totusi, pe baza unor analize efectuate in 2003, s-a constatat ca
debitul de racire necesar pentru patru reactoare, asigurat de catre
Canalul Dunére — Marea Neagra, este mai mic decat necesarul, deci
este insuficient n caz de perioade de secetd mare.

Solutiile tehnice propuse au fost fie montarea a doud turnuri de
racire, prin investitia noud, turnuri care faiceau cam 40 de milioane
de euro si urmand sa fie platite de partea roméana, fie rezolvarea
punctului Bala, asa numit. Este punctul unde Dunarea se desparte de

Canal s1 unde trebuie rezolvat cu niste stanci de fund care incurca si
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distribuie altfel debitele. Ca urmare, s-a facut un proiect in valoare
de 43 de milioane de euro, finantat de Uniunea Europeana.

Apropo de comparatia domnului ministru cu diabeticii, acesta
este ,,sugar free”, domnule ministru, deci poate fi folosit, deci este bun
si pentru diabetici, 1 pentru nediabetici, se poate folosi, astfel incat
marele agent economic sa poata avea apa de racire si in perioadele de
seceta si sa poata fi asigurat si proiectul de dezvoltare pe care actualul
Guvern doreste sau declama ca-l sustine in continuare.

Ca urmare, din aceasta cauza, domnule ministru, nu mai astept
raspuns, ci astept sa votez.

Incid o datd, vreau si reiterez faptul cd ma bucur ci ati
recunoscut ca nu puteti face mai multi kilometri de drum decat in
perioada Guvernului PSD si probabil ca e timpul ca in Romania sa
se realizeze o schimbare de putere.

Va multumesc pentru atentie.

Asteptam momentul votului.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Va multumesc, domnule senator.

Are cuvantul domnul senator Marius Nicoarda, din partea
Grupului parlamentar al PNL. Se pregateste domnul senator Gyerko
Laszl0d, din partea Grupului parlamentar al UDMR.

Domnul Marius-Petre Nicoara:

Va mulfumesc, domnule presedinte.

Domnule presedinte,

Doamnelor si domnilor senatori,

Domnule ministru al transporturilor,
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Motiunea simpld pe tema transporturilor intitulata
»rransporturile din Romania trase pe dreapta de guvernarea cu
aceeasi orientare” se refera la o situatie extrem de grava din acest
domeniu. Situatia Tn acest domeniu este atat de grava, incat
realmente pune in pericol dezvoltarea Romaniei pe urmatorii, cel
putin, 10 — 15 ani.

As dori insd sa atrag atenfia asupra unui element care este
gresit afirmat incd din titlul motiunii de catre semnatarii acesteia,
element repetat de cateva ori si in textul motiunii, $1 anume referirea
la orientarea de dreapta a actualei guvernari. Aceastd guvernare nu
are nicio legatura cu masurile proactive, cu solutiile economice de
dreapta, in afara, intr-adevar, de trasul pe dreapta al economiei
romanesti, implicit al infrastructurii din Romania.

As aminti cd in ultimii sase ani, cu un scurt intermezzo,
Ministerul Transporturilor a fost condus de reprezentanti ai
Partidului Democrat. Daca addaugdm si anii in care actualul
presedinte se afla in calitate de ministru la carma infrastructurii din
Romania si ne spunea ca autostrazile nu sunt o prioritate pentru tara
noastrd, vom ajunge la o concluzie uluitoare, anume ca, din 1990
pand acum, Partidul Democrat a condus Ministerul Transporturilor
aproape 65% din aceasta perioada postrevolutionara.

Pentru a nu fi suspectat de subiectivism, voi cita si parerile
desprinse din presa, presa care, spun eu, este obiectiva, cu citate
chiar din istoria noastrd. Spuneam citate care fac referire la subiectul

acestel motiuni.
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Romanii au facut pod peste Dundre in anul 105 si au ocupat
Dacia in 106. Au pornit spre nord facand drum imperial, drum de
piatra, intre 6 si 10 m latime, patru straturi adancime, de 90 de cm,
straturi de bolovani legati cu mortar, piatra spartd marunt, pietris sau
nisip cu graunti mari. Apoi, pavimente, lespezi si lespezi slefuite, nu
oricum. Pe margini aveau borduri solide din loc in loc, bréuri care
sd tind drumurile stranse, rigole prin care sa se scurga apa.

Inginerii prospectau terenul in fatd, stiau morfogeodezie si
respectau principiile. La numai doua zile de mers in urma lor,
veneau drumarii, care faceau drumul.

In anul 108 au ajuns la Napoca, apoi la Porolissum Zalau —
450 de km 1n doi ani. Apoi, au facut drumurile secundare, drumuri
pentru transportul marfurilor sau drumuri vicinale, dar si drumuri
private. In total in Dacia, au ficut peste 4 300 km de drumuri si 25
de poduri in primii ani de ocupatie. Ei au stat aici 160 de ani. Noua
ne-au trebuit 1600 de ani sa facem inca o data pe atat.

Nemtii — 6 800 km s-au facut in timpul lui Carol I, in mai
putin de 15 ani, in Transilvania. Toate mdsuratorile topografice,
hartile s-au facut in timpul ocupatiei habsburgice.

Romanii — trei ani au lucrat 5,6 km de drum care ocoleste
Gherla. Tn 14 august, prim-ministrul Emil Boc, impreund cu ministrul
Radu Berceanu, directori locali ai institutillor deconcentrate si
primarul Gherlei taiau panglica acestei centuri ocolitoare. La nici trei
zile dupa aceea, drumul s-a prabusit. A alunecat terenul.

Sigur ca aceste exemple sunt clare si clasice. As mai aminti

despre centura ocolitoare a Clujului, care a fost licitata la 46 de
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milioane de euro si a ajuns astazi la aproape 150 de milioane si, in
loc sd fie terminatd in 2008, iatd cd ne prinde anul 2010, imediat
jumatate lui, si este inca departe de a fi finalizatd. Ma refer la
centura Apahida — Valcele.

Lucrarea este executatd, in schimb, de aceleasi firme care
asfalteaza strazile din orasul Cluj-Napoca, evident, orasul Cluj-
Napoca, condus de aceeasi culoare portocalie.

Nu voi spune in incheiere decat ca in aceastd mofiune s-au
spus multe adevaruri si realitati ale infrastructurii romanesti sau,
mai exact, ale gdurilor din acest sector.

As mai aminti, pentru ca veni vorba — si vorbea si domnul
ministru —, despre lucrarea Bechtel, care, intr-adevar, in 2004, cand
se apropiau alegerile, a fost inauguratd la Cluj-Napoca, in
apropierea orasului Cluj-Napoca, si care a fost finalizata tot cu
ocazia unei campanii electorale.

Din cate tin minte, domnul ministru a venit impreuna cu alti
candidati ca sa ne anunte ca au facut 42 de km de autostrada si au taiat
panglica cu acelasi fast, tot In pragul unei campanii electorale, asa
cum, de altfel, si la centura Gherlei, domnule ministru, panglica a fost
taiata tot intr-o campanie electorala, daca nu {in eu minte gresit.

Sigur ca ar mai fi multe de spus, dar, din pacate, cu totii
umblam pe drumurile din Roméania, umblam cu avioanele din
Romania, umblam cu trenurile din Romania. Din pacate, nu prea

reusim sd umblam cu vapoarele din Romania.
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Important este cd nu noi aici constatdim ca existd mari
deficiente care, probabil, in spate ascund multe nereguli, constata
romanul care circula zi de zi cu cele de care aminteam.

In consecintd, Partidul National Liberal va sustine aceastd
motiune simpla, sperdnd ca macar in urma adoptarii ei lucrurile in
acest domeniu sa se imbunatateasca.

Va multumesc. (Aplauze)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Va multumesc, domnule senator.

Are cuvantul domnul senator Gyerko Laszlo, din partea
Grupului parlamentar al UDMR. Se pregiteste domnul senator
Serban Mihailescu, din partea Grupului parlamentar al senatorilor
independenti.

Va rog, domnule senator.

Domnul Gyerko L4szl6:

Domnule presedinte,

Domnule ministru,

Doamnelor si domnilor senatori,

Am citit cu atentie textul motiunii si trebuie sd recunosc ca
existd o doza de adevar in cele descrise. Mai pot sa adaug la ea si
observatiile acumulate cu ocazia parcurgerii saptamanale a 550 de
km pe soselele Romaniei, de cand ma deplasez de la domiciliu la
Bucuresti, de cinci ani incoace.

Nu am cum sa afirm ca drumurile sunt bune, ca nu avem

gropi, cd se circulda in sigurantd pe drumurile publice. Asadar,
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consider ca trebuie sa analizdm urmatoarele cand ne referim la
infrastructura tarii.

Ce s-a facut in ultimii zeci de ani? De ce ritmul de realizare a
lucrarilor este asa de lent? De ce calitatea noilor drumuri este asa de
slaba, aparand gropi si fisuri dupa o perioada geroasd? De ce nu
existd un control riguros in timpul si dupa efectuarea lucrarilor? De
ce se afirma cu ocazia venirii fiecarei ninsori ca autoritatile au fost
luate prin surprindere? De ce nu exista ordine, curatenie pe caile
ferate? De ce nu reusim sa reducem timpul de intirziere a
trenurilor? Si intrebarile pot continua.

Consider ca toate aceste probleme nu au inceput in perioada
ministeriatului domnului Berceanu. Au o0 istorie mult mai
indelungata, iar in aceasta perioadd am avut atit guvernare de
dreapta, cat si de stanga.

In textul motiunii se vorbeste despre un Pact national de
autostrazi, care, printre altele, ,,ar reglementa contractele dintre
antreprenori si subantreprenori, in care firmele romanesti mai mici
sd beneficieze de aceste investifii, si nu cei mari sa duca banii peste
hotare”.

Va aducem aminte cd suntem membri ai Uniunii Europene si,
ca urmare, ar trebui sa tinem cont de reglementarile adoptate in
Uniunea Europeana, reglementari care doresc reducerea interventiei
statului Tn economie, §1 nu restrangerea participdrii unor agenti
economici la o licitatie publica.

Mai departe se face referire la un pref fix in cadrul contractelor

dintre stat si antreprenor. Stiti foarte bine cd preful mediu



-56 -

concurential se stabileste in functie de cerere si ofertd. Ca urmare,
propunerea din motiune nu se poate aplica intr-un stat membru al
Uniunii Europene.

Suntem de acord ca trebuie create locuri de munca si ca
trebuie incurajate firmele romanesti, dar acestea nu pot fi facute prin
restrangerea mediului concurential.

Tot Tn motiune se face referire la modalitatea de colectare a
banilor proveniti din rovinietd. Dupa cum consider ca stifi, acum
mai putin de o saptamand, s-a dezbatut in plenul Senatului un
proiect de lege care indspreste modalitatea de control asupra platii
rovinietei. Poate ar trebui folosite la intocmirea unei motiuni date si
informatii care sunt de actualitate.

Am convingerea ca ministrul Radu Berceanu cunoaste in
detaliu problemele enuntate Tn motiune si ca are in agenda o serie de
propuneri si mdsuri pentru a duce la bun sfarsit programul de
guvernare. Sper ca majoritatea gropilor sa dispara cat de curand, sa
inceapa reabilitarea drumurilor, sd continue lucrdrile in toate
judetele tarii.

Trebuie gasite solufii pentru continuarea lucrarilor, trebuie
restructurate institutiile din subordinea ministerului, trebuie gasite
solutii de finantare cum ar fi, de exemplu, creditul furnizor, utilizat
si de alte state din Europa, trebuie eficientizate institugiile statului.
In concluzie, trebuie lisat Guvernul si lucreze, iar noi si adoptim
legi care sunt aplicabile in practica, imbunatatind nivelul de trai al

cetateanului.
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Stiu ca fiecare partid cand ajunge la guvernare spune ca numai
specialistii lor sunt buni, cd numai conceptiile si ideile lor sunt
bune, dar consider ca ar trebui sa fie primordial ceca ce este
important pentru cetdfean si pentru Romania. Va multumesc.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc, domnule senator.

Domnul senator Serban Mihdilescu, din partea Grupului
parlamentar al senatorilor independenti. Se pregateste domnul
senator Mircea Banias din partea Grupului parlamentar al PDL.

Domnul Petru-Serban Mihailescu:

Stimati colegi,

Suntem astdzi pentru a doua oard consecutiv in fata unei
motiuni simple prin care partidele din opozitie 1isi aratd
nemultumirea fatd de Executivul in functie. De aceastd datd in
colimatorul motiunii se afli ministrul transporturilor si
infrastructurii.

La fel ca si in cazul motiunii pe educatie, si de aceasta data se
criticd un sistem care a pornit cu handicapul subfinantarii inca de
acum 20 de ani si, bineinteles, incearca sa arunce intreaga
responsabilitate in sarcina unei singure persoane.

Grupul parlamentar al senatorilor independenti nu sustine
aceastd motiune deoarece textul ei nu aduce nimic nou si poate fi
citit in orice sesiune parlamentard din ultimii 15 ani, fara ca cineva

sa sesizeze daca este de actualitate sau nu.
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Pe fond, trebuie sa infelegem ca starea grava in care se afld
astazi infrastructura de transport este o consecintd a politicilor puse
n aplicare in ultimii 20 de ani de catre toti cei care au fost la putere.

Imediat dupa 1990, s-a considerat cd scaderea volumului de
marfuri transportate rutier si pe calea ferata nu mai necesita investitii
majore si din cauza acestei idei nefaste am ajuns in situatia actuald.

La calea feratd, prima reforma s-a aplicat doar in 1999 si de
atunci, nu s-a mai intdmplat nimic, iar la drumuri, in 1991, s-a creat o
regie autonoma transformatd inutil in 2003 in societate comerciala.

Rezultatul acestei incredibile dorinte de a pastra aproape intact
in proprietatea ministerului un sistem organizatoric nu numai
ineficient, pagubos, ci si incapabil de progres il constituie situatia
actuald pe care toatd lumea o critica si care, evident, nu mai poate
continua.

Saptamana trecutd am reusit, intr-un chinuit final de sedinta, sa
aprobam cinci ordonante promovate de minister in incercarea de a
armoniza unele reglementari in domeniul drumurilor si de a mai usura
povara celor de la caile ferate, dar consideram ca este prea putin.

Personal, am participat Tn diferite etape la activitatea din acest
domeniu si pot spune ca exista totusi solutii pe care motiunea nu le
prezinta.

Am in vedere, In primul rand, necesitatea ca Guvernul sa preia
imediat toate agentiile de implementare a programelor de dezvoltare
a infrastructurii rutiere si feroviare cu fonduri externe. BEI, BERD,
Banca Mondiald si UE sa le reorganizeze intr-o singura agentie in

subordinea Guvernului. De la primul contract de autostrada, semnat
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de Romania in 1996, organizatiile internationale ne-au cerut aceasta,
1ar ministerul a refuzat constant acest lucru. Sa fie clar, nu vom
putea avea rezultate in domeniul infrastructurii pand cand nu vom
face aceasta unificare.

Este evident cd perpetuarea situatiei actuale va permite in
continuare utilizarea acelorasi consultanti si proiectanti cu expertiza
indoielnica, folosirea acelorasi solutii tehnice depasite, costisitoare,
lipsite de viziune, recurgerea la aceleasi subterfugii penibile de a da
licitatiile unora si altora, eludarea formelor reale de control tehnic
care sa determine cauzele adevarate ale degradarii rapide a lucrarilor
noi, intarzierea in luarea unor decizii importante cu consecinfe
financiare greu de suportat.

Numai dupa organizarea reald a unei agentii nationale pentru
infrastructurd se poate vorbi de celelalte masuri care pot fi avute in
vedere, legate de armonizarea reglementarilor, privatizarea societatilor
de transport, intrefinerea si repararea infrastructurii in regim de
parteneriat public-privat, finalizarea etapizata a programelor pe
culoarele transeuropene la care ne-am angajat acum 15 ani si multe
altele.

Senatorii din Grupul parlamentar al senatorilor independenti
sunt gata sd ofere intreaga lor expertiza pe care o au la ceea ce a
propus domnul ministru aici pentru a gasi solutiile cele mai bune
pentru depasirea situatiei actuale. Nu mai putem pierde vremea in
discutii s1 acuze sterile, care nu rezolvd nimic. Numai asa putem
face un lucru bun de interes national, interesul cetdteanului, pentru

ca cel putin din punctul meu de vedere si al colegilor din Grupul
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parlamentar al senatorilor independenti, acestea sunt lucruri la care
trebuie sa ne raportam.

Orice demers am face, el trebuie sa fie in interes national, sa
aduca ceva bun romanului.

Poate nu intdmplator, astazi, nu este nicio televiziune prezenta
in holul din spate. Poate trebuie sa intelegem ca genul acesta de
discutii si de acuzatii nu ne poate aduce niciun fel de progres. Poate
acum trebuie sd intrdm intr-o abordare larga, transpartinicd, in care
sd incercam sa rezolvam situatii cu care avem de-a face.

Va multumesc foarte mult.

(Aplauze)

Domnul Mircea-Dan Geoanai:

Multumesc, domnule senator.

Domnul senator Mircea Banias, din partea Grupului parlamentar
al PDL. Se pregateste domnul senator Trifon Belacurencu, din partea
Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC.

Domnul Mircea-Marius Banias:

Multumesc, domnule presedinte.

Domnule presedinte al Senatului,

Doamnelor si domnilor senatori,

Domnule ministru,

Domnilor secretari de stat,

Motiunea PSD-ului de astizi demonstreaza din nou cat de
comoda este viata in opozitie, unde poti sd critici orice fara
responsabilitate. PSD vorbeste de parca nu ar sti ca Romania, ca si

restul lumii, de altfel, este afectatd de criza economica globala, ca
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bugetul este insuficient, ca deficitul bugetar trebuie redus si ca sunt
si alte domenii care reclama atentie si sprijin din partea Guvernului.

Am dori sa alocam bani suficienti la transporturi si nu numai
la transporturi, dar si la sanatate, si la munca, si la educatie, si la
culturd si, in general, tuturor ministerelor. Din pacate, nu se poate
pentru ca fondurile bugetare nu sunt suficiente. Suntem obligati sa
optam, stiind cd orice am alege, tot ar exista nemulfumiri.

Am ales sa platim la timp si integral pensiile si indemnizatiile
de somaj, sd ajutdm tinerii sa-si cumpere o primd locuintd cu
dobandd subventionata de la stat, sd finantam programul ,,Rabla”
pentru a ajuta producatorii nationali de automobile, sd stimuldm
afacerile prin capitalizarea fondurilor de garantare — toate acestea
cu riscul de a-i nemultumi pe cei care doresc sa crestem foarte
repede numarul de kilometri de autostrada.

Guvernul Partidului Democrat Liberal si-a asumat aceste riscuri,
spre deosebire de dumneavoastra care stafi in opozitie si cand va
plictisiti mai redactati cate o motiune ca sd convingeti populatia cat de
preocupat este Partidul Social Democrat de starea natiunii.

Daca era interesat de situatia din transporturi, Partidul Social
Democrat ar fi putut incerca sa aduca problema pe masa Guvernului,
fie In perioada 2007-2008, cand a guvernat din umbra sub paravanul
Partidului National Liberal, fie in 2009, cand era la guvernare, oficial.
In loc si o faca, PSD a preferat ca, impreund cu PNL, sa directioneze
0 serie de fonduri bugetare catre clientela sa si sa faca o serie de
pomeni electorale, fara sustinere financiara, care au lasat Romania in

2009, in plina criza globala, cu rezervele epuizate.
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Nici dupa intrarea la guvernare alaturi de Partidul Democrat
Liberal, Partidul Social Democrat nu s-a dovedit mai responsabil.

Daca va preocupa problema autostrazilor, stimati domni, si erati
nemultumiti de activitatea ministrului de resort, trebuia sa ridicati
problema in Guvernul din care faceati parte. Afi preferat insa, cu
lagitate, sa iesifi de la guvernare in mijlocul crizei pentru a evita
costurile electorale. Mai mult decat atat, ati blocat timp de aproape
3 luni activitatea Executivului, pana dupa turul doi al alegerilor
prezidentiale de anul trecut. Afi silit Romania sa functioneze in regim
de avarie, cu un Guvern demisionar, iar acum veniti s ne acuzati ca
nu construim infrastructura. Este adevarat, in anul 2010, Romania nu
are autostrazile pe care ni le-am dorit. PSD uita 1nsd ca in ultimii 20 de
ani, a fost la putere exact jumatate din acest interval de timp. Daca
lucrurile erau atat de simple pe cat le prezentati dumneavoastra, daca
aveti asemenea solutii miraculoase, de ce nu le-ati aplicat?

Realitatea este ca lucrurile nu sunt deloc simple. Fondurile
europene pentru autostrdzi sunt o solufie, dar o solutie de
rambursare. Fara alocdri nationale de bani, in prima faza, nu este
posibild nicio rambursare ulterioard din bani europeni. In plus,
exista si constrangerile de deficit bugetar pe care le-am evocat la
inceputul expunerii mele. Teoretic, se poate sd programam deficite
bugetare mari ca sa construim mai multi kilometri de autostrada, dar
exemplul Greciei ne indeamna la precautie extremd. Deficitele

bugetare mari, in conditii de criza, se pot intoarce impotriva noastra.
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Oricum, 1n aceastd motiune PSD practica un discurs
demagogic, tipic. Cere investitii pentru Tmbunatatirea infrastructurii,
dar, 1n acelasi timp, se opune oricaror masuri de restructurare.

Va faceti a crede — si Incercati probabil sd convingeti si
alegatorii — ca putem avea investitii §i in autostrazi, si in cai ferate,
si in modernizarea soselelor, dar, in acelasi timp, putem mentine o
schemd de personal incadrcata la diverse companii nationale.
Deplangeti starea cailor ferate si lipsa de performanta a trenurilor,
dar cand Guvernul decide sa facd disponibilizari la CFR pentru
eficientizarea sistemului sariti in sus. In conditiile in care bugetul
transporturilor este insuficient, economiile facute la cheltuielile de
personal ar putea fi redirectionate catre infrastructura feroviara,
catre finalizarea procesului de modernizare a vagoanelor despre care
vad cad nu suflati o vorba, desi calitatea acestora s-a Tmbunatatit
vizibil Tn ultimii ani.

Nu putem mentine sistemul asa cum este in acest moment,
fiindca nu este functional. Este o lectie pe care PSD refuza sa o
invete, desi prin asemenea masuri false de protectie sociala, a dus de
rapd economia Romaniei in primii ani de dupa Revolutie.

Masurile de terapie sunt necesare, dar curajul de a face ce
trebuie v-a lipsit dumneavoastra, celor de la PSD, iar modernizarile
de cale ferata se fac, domnilor senatori PSD, in ciuda a ceea ce
scrieti n motiune.

Este adevarat, distanta Bucuresti — Constanta pe cale ferata se
parcurge azi in 5 ore, nu in 3 ore ca Tnainte, dar acest lucru se

intampld tocmai pentru cd lucrarile de modernizare sunt in curs si



-64 -

pentru cd la terminarea lor aceastd distanta va fi parcursd in doua
ore, doud ore si un pic. Si nu trebuie uitat, conform datelor
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, ca anul trecut s-au
alocat peste 100 de milioane de euro pentru modernizarea
locomotivelor si vagoanelor, precum si pentru cumpararea de noi
vagoane de cale feratd, iar siguranta transportului feroviar ramane
superioara celei din tarile vecine, in ciuda fondurilor nu foarte
generoase.

Doamnelor si domnilor senatori,

In responsabilitatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
intrd §i transportul naval. Chiar daca motiunea nu face referire la el,
profit de ocazie si, in calitate de senator de Constanta si fost director
general al Portului Constanta, 1i informez in primul rand pe cetateni ca
s-a terminat de curand modernizarea capacitatii feroviare in Portul
Constanta Sud, investitie de circa 10 milioane de euro. Urmeaza
constructia unui pod rutier peste Canalul Dunare-Marea Neagra,
precum si extinderea digului de larg al Portului Constanta, proiecte
care depdsesc 150 de milioane de euro. Meritd amintit si faptul ca se
preconizeazd, in perioada 2009 — 2012, investitii private de peste 50
de milioane de euro in porturile maritime romanesti, investitii pentru
terminale petroliere si de cereale, precum si pentru centre logistice.

Guvernul intelege perfect importanta strategica pentru
economia romaneasca a porturilor maritime si fluviale si lucreaza
pentru modernizarea lor, precum si a cailor navigabile din Romania.

Doamnelor si domnilor senatori ai PSD,
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Criticati in motiune alegerea prioritatilor guvernamentale in
domeniul transporturilor, cum ar fi extinderea retelei de metrou in
Bucuresti. Desi multi dintre dumneavoastra, domnilor senatori a1 PSD,
locuiti sau stati de mult timp in Bucuresti, nu ati avut poate ocazia sa
mergeti in orele de varf in cartierul Drumul Taberei ca sa vedeti ca
este nevoie reala de o linie de metrou in acest cartier. Ca sa va
convingeti, puteti nsd sa-1 intrebati pe colegii dumneavoastra de
opozitie, din PNL, care s-au manifestat constant drept sustindtori ai
metroului in acest cartier, ficand si campanie electorald pe aceastd
tema.

Referitor la linia de metrou catre Aeroportul International
,Henri Coanda”, linia respectiva este proiectatd cu traseu subteran
pe toatd lungimea ei si nu In stil futurist, asa cum considera
persoanele slab informate care au redactat motiunea. Extinderea
metroului in nordul Bucurestiului se face cu o finantare avantajoasa:
cu 25 de ani perioada de rambursare, 7 ani de gratie si dobanda
anuala de 1,5%.

Doamnelor si domnilor senatori,

Notez insd opozitia dumneavoastrd fatd de extinderea
metroului bucurestean si sunt convins ca asa vor face si bucurestenii
n perspectiva alegerilor din 2012.

S1 inca un lucru. Vorbiti in motiunea dumneavoastra de citez:
,matrapazlacuri si lucruri murdare”, care — afirmati dumneavoastra
— s-ar petrece la Ministerul Transporturilor si Infrastructurii. In
acelasi timp, unul dintre semnatarii motiunii, din motive bine

cunoscute, nu se afld acum In aceasta sala. Deci cand mai faceti
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afirmatii referitoare la nereguli, uitai-vdA mai intdi in randurile
dumneavoastra, ale PSD-ului, acolo unde exista indicii si probe, nu
acuzatii fara acoperire.

In fine, ag dori s semnalez o ciuditenie in aceastid motiune.
Desi sunt criticate toate guvernarile Romaniei incepand cu anul
2005, motiunea beneficiaza s1 de semnatura unui senator al
Grupului parlamentar al PNL. Probabil Domnia Sa este nemultumit
de performantele colegului sau de partid, Ludovic Orban, care, in
doi ani de mandat, a inaugurat 5 kilometri de autostrada.

Doamnelor si domnilor senatori, inchei exprimand convingerea
cd aceasta motiune trebuic respinsa. Guvernul si  Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii se straduiesc sa faca ceea ce trebuie
si, mai ales, ceea ce pot in actualele condifii de crizd economica si
austeritate bugetard. Aceste eforturi trebuie sprijinite, iar finantarile
pentru infrastructura de transport trebuie, pe cét posibil, sporite.

Va multumesc. (Aplauze in sala)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc, domnule senator.

Ti ofer cuvantul domnului senator Trifon Belacurencu, din
partea Grupului parlamentar al Alianter Politice PSD+PC. Se
pregateste domnul senator Mircea Diaconu, din partea Grupului
parlamentar al PNL.

Domnul Trifon Belacurencu:

Domnule presedinte,

Domnule ministru,

Domnilor secretari de stat,
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Onorat Senat,

Cu toatd supararea colegilor din arcul guvernamental si a
domnului ministru, trebuie sa recunoastem ca realitatea tristd este
aceea ca nu este zi datd de bunul Dumnezeu in care sa nu auzim si
sd nu vedem pe mai toate canalele din mass-media informatii, stiri
conform carora, de exemplu, pe ruta Bucuresti-lasi a mai sdrit un
tren de pe linie, ca pe ruta Bucuresti-Craiova-Timisoara un mecanic
de locomotiva a avut fantastica prezenta de spirit sa opreasca trenul
cu calatori si sa-l dea inapoi cateva zeci de metri pentru a evita
consecintele tragice ale unei alunecari de teren, astizi fiind mai
actuald ca oricand butada conform careia ,romanilor le fuge
pamantul de sub picioare”. Da, domnilor si doamnelor senatori, mai
mult ca niciodata, dupa 1990 incoace, Cailor Ferate Romane
indeosebi ,le fuge pamantul de sub picioare”. Am putea gasi
amuzant proverbul acesta, ca ,,it1 fuge pamantul de sub picioare”,
dacd acesta nu ar fi de-a dreptul tragic. Si la propriu, si la figurat
infrastructurii romanesti: drumuri, poduri, cdi ferate 11 aluneca
pamantul de sub picioare.

Deschizi la prima ora o publicatie centrald sau locala si iti sar
n ochi titluri de-o schioapa, de genul: ,,A cazut soseaua in Dunare!”
si, cand lecturezi mai departe, afli ca citez: ,, Traficul pe DN 57, care
face legatura intre orasele Drobeta Turnu-Severin, Mehadia si
Moldova Noud a fost inchis, dupd ce o portiune de sosea s-a
prabusit in Dundre, in urma alunecarilor de teren. Circulatia a fost
deviatd pe o rutd ocolitoare”. Se disloca, se curbeaza, se rup liniile

de cale ferata, se surpa soselele, se prabusesc podurile, deraiaza
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trenurile efectiv, iar sarmanii calatori au fost nevoiti astfel sa indure
frigul unei ierni nemiloase cum a fost cea care a trecut si sa
ocoleasca zeci si sute de kilometri, uneori inghesuifi in niste
microbuze amarate, adevarate hardughii uzate, bombe pe roti in
toatd regula, sau au fost transbordati in trenuri la fel de amarate
pentru a ajunge la destinatie.

Doamnelor si domnilor senatori,

Motiunea avansatd de noi este prima, din 1990 incoace, pe
aceastd temd atat de delicata cum este starea transporturilor
romanesti. Asta ar fi jumatatea plind a paharului, s-ar putea grabi
unii sd observe. Faptul ca pentru prima oard tintim reaua stare a
infrastructurii Tnseamna ca paharul este mai degraba mai mult gol,
faptul ca lucrurile s-au degradat la cote nemaiintalnite ... ,,Gura
pacatosului adevar graieste” ne spune un proverb. Asa si premierul
Boc, care avea sd recunoasca, cu ceva timp in urma, faptul ca
traversam cel mai greu moment, de la razboi incoace, in acest
domeniu. Stie Domnia Sa ce stie!

Starea dramatica a retelei noastre de drumuri, poduri §i cai
ferate a ajuns cea mai mare amenintare la adresa sigurantei noastre
nationale. Astfel cd Executivul va trebui sd se prezinte degraba in
fata Parlamentului cu o noua strategie de securitate nationala, una
adaptata noilor riscuri §si amenintari induse de mediul nostru de
securitate, care a involuat accelerat in anii din urma, capatand
valente de-a dreptul periculoase.

Starea proastd, depasita a infrastructurii noastre in transporturi

si proasta guvernarea, reaua administrare trebuie sa fie inlocuite, in
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planul noii strategii de securitate. Asteptam sd fie adusa in fata
Parlamentului o noua strategie de securitate care sa ne arate si ce va
intreprinde puterea legat de uzura retelei noastre de infrastructura
aferentd transporturilor, pe fundalul unei proaste guverndri, al unei
rele administrari a tarii.

Avem a observa proasta inspiratie a presedintelui Basescu, de a
introduce 1n mai vechile strategii de securitate nationalda o
conditionalitate, si anume aceea a ,,bunei guvernari”. Spera, foarte
probabil, intr-o rea guvernare pentru a-1 debarca pe incapatanatul
premier Tariceanu. Suntem foarte curiosi dacd domnul Basescu va
mai introduce aceasta sintagma, ,,a bunei guvernari”, in noua strategie.

Domnule ministru,

M-a bucurat afirmatia dumneavoastra cd prezenta motiune
poate si trebuie sa constituie un moment de a analiza si discuta
serios un sector foarte important al Roméniei. De aceea, imi permit
sd prezint succint, In continuare, cele mai importante motive care
ma fac sa afirm ca bilantul activitatii dumneavoastra, in domeniul
transporturilor rutiere mai ales, este unul mai mult negativ, motive
care m-au determinat sa fiu unul dintre semnatarii acestei motiuni.

1. Lipsa unor proiecte care sd cuprinda standardele cerute de
managementul pentru POS pe transporturi, pe Coridorul 4 si
Coridorul 9;

2. Lipsa banilor necesari pentru finalizarea ex-proprierilor
pentru tronsonul de autostrada Cernavoda-Constanta si tronsonul
Timisoara-Arad, precum si pentru finalizarea centurilor Bucuresti

Sud-Iasi-Suceava-Cluj Est si a drumului expres Petea -Baia Mare;
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3. Intarzierea cu cinci ani a finalizirii lucririlor pe DN 66 din
etapa a IV-a si etapa a V-a de reabilitare cu finantare de la BEI,

4. Intarzierea cu peste patru ani a finalizirii reabilitarii DN 6,
pe sectorul Orsova-Lugoj, din etapa a V-a cu finantare de la BEI;

5. Nelansarea licitatiilor pentru finalizarea etapei a VI-a de
reabilitare a drumurilor nationale;

6. Pierderea fondurilor ISPA pentru DN 6, tronsonul
Alexandria-Craiova si mutarea finantarii pe FEDR, afectand
fondurile structurale care si asa sunt insuficiente;

7. Nelansarea niciunui proiect viabil pentru tronsonul de
autostrada Pitesti-Sibiu si inelul al doilea al centurii Bucuresti,
parte din Coridorul 4;

8. Intarzierea nepermis de mare a realizirii etapelor convenite
cu BEI pentru reabilitarea drumurilor nationale, astfel ca ne aflam
abia la executia etapelor a IV-a ,a V- a si a VI- a, cand, in mod
normal, ar fi trebuit sd fim la etapele a [X-a si a X-a;

9. Lipsa unui concept unitar de siguranta rutiera sustenabila,
care sa conduca la scaderea numarului accidentelor rutiere, singura
masurd fiind luatd doar de Ministerul Administratiei si Internelor—
este domnul ministru aici — prin cumpararea a circa 540 de
autoturisme dotate cu aparate radar performante;

10. Acordarea clientelarda a fondurilor pentru intretinerea
multianuald a drumurilor nationale catre firme prietene cu actuala
conducerea portocalie sau in judete conduse de presedinti portocalii,
astfel ca drumurile pline de gropi din judetele care au alta culoare

decat cea a conducerii judetene nu vor fi reparate corespunzator in
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acest an. A se vedea DN 22 Tulcea-Constanta, tronsonul dintre
Mihai Viteazu si Ovidiu;

11. Intreruperea finantirilor sau mentinerea lor la un stadiu
foarte mic pentru 65 de proiecte majore de investitie si 135 de proiecte
de reparatie capitala din cauza deteriorarii grave a relatiel dintre
ministrul transporturilor §i prim-ministrul Romaniei; (Rumoare in
sala)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

O secunda, domnule senator. Am rugamintea catre toti colegii
din toate grupurile parlamentare sa sparga micile conversatii, fara
indoiala, importante, si sa acorde respectul cuvenit colegilor care
vorbesc la acest microfon.

Va multumesc foarte mult.

Domnule senator, va rog sa continuati.

Domnul Trifon Belacurencu:

12. IntArzierea licitatiilor pentru reabilitarea podurilor
dunarene, proiect sprijinit de BERD;

13. Nefinalizarea lucrarilor de expropriere si de executie care
apartin partii romane pentru podul de la Calafat-Vidin, parte din
Coridorul 4, ramura de sud.

Aceasta este partea negativd a bilantului activitatii
dumneavoastra, domnule ministru, in domeniul infrastructurii
rutiere. Practic, sunt 13 capete de acuzare, iar 13 este un numar care,
uneori, aduce ghinion. Va multumesc.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc foarte mult, domnule senator. (Aplauze in sala)
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Ti ofer cuvantul domnului senator Mircea Diaconu, din partea
Grupului parlamentar al PNL. Urmeaza, pentru cele cinci minute care
au rdmas Grupului parlamentar al PDL, domnul senator Mihai Nita.

Domnul Mircea Diaconu:

Domnule ministru,

Doamnelor si domnilor,

Vorbesc liber si in sensul hartiei, si in sensul libertatii de
exprimare, si chiar vorbesc de capul meu, si chiar din capul meu,
apropo de mecanica parlamentara.

Am doua sugestii de facut.

Intai, vreau s vd spun cd Unirea Principatelor Romane nu a
fost facutd neapdrat de Ferdinand, ci a fost inceputd de Mihai
Viteazu si terminata, dupa generatii intregi, de Ferdinand, ceea ce
inseamna, in traducere contemporana, ca acea autostrada, cunoscuta,
Gilau-Turda, a fost, probabil, sapata ani si ani de zile, platita ani si
ani de zile si finalizata cu succes si foarte bine —si la mai mare! — de
guvernarea dumneavoastra.

Apoi, am facut o sugestie, particulard daca vreti, de buna
intentie, domnule ministru, in timp ce se discuta si se vota bugetul,
si se referea la Transfagarasan. O fac inca o datd publica, poate ajuta
mai mult — este doar o sugestiec. Am devenit usor invidios, chiar
galben de invidie cand am citit undeva, intr-un ziar, ca unul dintre
drumurile judetene, intre doud localitati al caror nume imi scapa in
clipa aceasta pentru ca nu mi-a ramas acest lucru in minte, ci doar
suma — undeva, in judetul Cluj, dacd nu ma insel — intre doua

localitati, intrajudetean, deci un drum judetean, a fost platit, un
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tronson de nu stiu cati ... 50, 20 30 de kilometri de drum, cu 14
milioane de euro. Atunci am fost invidios o data in plus, pentru ca,
la sugestia anterioarad pe care am facut-o domnului ministru, apropo
de Transfagarasan, era vorba si este vorba in continuare — acesta
este motivul aparitiei mele la acest microfon — ca Transfagarasanul,
care se inchide iarna - exact cand trebuie sa ramane deschis, pentru
ca acolo, din fericire, beneficiem de un munte intreg, fara urma de
padure, ceea ce inseamna partii de schi nemasurate si nemasurate, se
inchide iarna din cauza a trei locuri de zdpoare, unde vine zapada si
se blocheaza, iar asta costd 5 milioane de euro, atat, si avem un
Transfagarasan deschis iarna si vara.

Spun acest lucru, pentru ca mai bine decat mine au spus-0
minunatii nostri colegi, realizatorii emisiunii ,,Top Gear”, in
reportajul senzational facut si difuzat si pe televiziunile romanesti.
Cam acelasi lucru.

Imi doresc tare mult ca sugestia mea sa devini fapta si atunci,
bineinteles, imi voi pune camasa alba, cravata si tot ce trebuie si o
sd ma dau si eu cu schiurile, prima data in viata mea. Va mulfumesc.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Va multumesc, domnule senator.

Dau cuvantul domnului senator Nitd, din partea Grupului
parlamentar al PDL.

Urmeaza domnul senator Florin Constantinescu, din partea
Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC.

Domnul Mihai Nita:

Multumesc, domnule presedinte.
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Doamnelor si domnilor senatori,

Domnilor ministri.

Stimati colegi, initiatori ai acestei mofiuni simple, spuneti ca,
pentru indeplinirea angajamentelor asumate de Romania si pentru
modernizarea tarii, trebuia pusd in aplicare strategia elaborata de
conducerea ministerului din 2004.

Astazi, suntem 1n 2010, pana anul trecut ati fost la guvernare
si acum doriti, ca printr-un vis frumos, Guvernul Boc sa transforme
in trei luni toatd infrastructura tarii, ceea ce dumneavoastra nu ati
reusit sa faceti in 20 de ani.

Apreciez preocuparea dumneavoastra de a initia aceasta
motiune simpla, dar nici eu, nici grupul parlamentar din care fac
parte si nici cetatenii acestei tari nu apreciazd faptul ca
dumneavoastra nu sunteti de acord cu reforma statului, fiind
preocupati cu vechile dumneavoastra metehne de a deturna adevarul
in scopul distragerii atentiei cetatenilor de la modul in care ati
administrat tara timp de 20 de ani.

De asemenea, spuneti ca afi ldsat mostenire o strategie
negociatd de Romania cu Uniunea Europeana care, dacd era pusa in
aplicare se modernizau 6 742 de km de drum national, alti 1 671 de
km trebuind sd fie in lucru, iar prin Programul de autostrazi trebuia
sd avem 1n exploatare 890 de km.

Stimati colegi,

Ati condus tara 20 de ani. Guvernul Boc o conduce de un
trimestru. Ca urmare a afirmatiilor dumneavoastra, cuprinse in

aceastd motiune, cred ca oricare cetatean poate sa-si de-a seama cu
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catd rautate si cinism privifi lucrurile, la fel cum ati si condus
Romania in perioada mentionata. (Discutii, rumoare)

Spuneti cd Radu Berceanu este preocupat mai mult sa faca
proiecte si nu sa le materializeze. Aceasta afirmatie trebuia sda o
atribuiti unei alte persoane din conducerea ministerului, in
guvernarea Tariceanu. Daca nu se cunosc aceste probleme putem
reveni asupra subiectului, oferindu-va toate datele necesare, pe care
sunt convins ca le aveti, dar va este jend sa le prezentafi pentru ca
v-ar dezavantaja, atunci cand vorbiti despre realizdrile
dumneavoastra, ca de exemplu, de cei 5 km de autostrada efectuati
intr-un mandat legislativ.

Daca tot vorbim de aceastd inifiativa as vrea sa precizez ca
afirmatiile pe care le faceti nu reprezintd decat o hiperpolizare
caraghioasa a presupuselor dumneavoastra realizari intr-o perioada
anterioard, incercand sa caricaturizati intr-un mod grotesc si
necinstit activitatea reald a Guvernului Boc, pe o perioada de numai
trei luni. Din pacate, nu reusiti acest lucru.

In plus, pe langi acuzele nefondate, limbajul calomniator al
acestel motiuni, va aduce sub incidenta sanctiunilor legale. Vorbiti
de un ministru sabotor, ceea ce face demersul dumneavoastra lipsit
de profesionalism. Dar, din nou, asta este tendinta ce caracterizeaza
interventiile Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC.

Nu ati reusit prin aceastda mofiune decat sa va supuneti riscului
de a deveni ridicoli, ca si cand de asta mai aveti nevoie. Cand v-ati
dat seama de situatia in care se afli Romania? In ultimele trei luni,

sau 1n anii anteriori, cand erafi la guvernare si visati frumos. Cand
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ati chivernisit corect banii bugetului de stat? Atunci cand ati finangtat
investifii enorme pentru scoli si gradinite in satele fard copii sau
cand ati achizitionat calculatoare pentru elevii din satele unde nu
exista retea de electricitate? Raspunsul este clar. In niciuna dintre
situatii. Nu ati reusit decat sa provocati un dezechilibru in ceea ce
priveste repartizarea sumelor de bani si sa obstructionati demararea
unor investitii necesare in teritoriu.

In motiunea simpla ati gasit un raspuns la intrebarea de ce
drumurile sunt prost facute si prost intrefinute. Raspunsul
dumneavoastra este just, din cauza coruptiei. Spuneti un adevar de
care v-a fost intotdeauna frica cat timp ati fost la guvernare si despre
care vreti sa creati impresia ca l-ati descoperit de-abia acum. Din
fericire, este bine ca ati gasit un raspuns, dar, din pacate, prea tarziu
pentru dumneavoastrd, pentru ca trebuia sa vd dati seama atunci
cand ati fost la guvernare si cand sub ochii dumneavoastrd sau
petrecut atitea lucruri murdare, care au facut ca DNA-ul sa aiba
prea mult de lucru, odata cu venirea Guvernului Boc.

Precizati in motiune faptul ca este greu pentru dumneavoastra
sd intelegeti de ce nu se acceseazd fonduri europene pentru
infrastructura romaneasca. Si aici se observa rautatea cu care privifi
lucrurile, pentru ca, sincer, mi-ar parea rdu sa constat cd nu stifi
procedura de accesare a fondurilor. Probabil dumneavoastra aveti
niste metode speciale de aplicare a procedurilor, cum ar fi trecerea,
pentru un timp, dosarelor proiectelor prin toaleta ministerelor, asa
cum stiti cd au fost gasite de catre actualii guvernanti.

Stimati colegi,
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Nu este greu de inteles, va trebuie doar putin timp pe care sa
vi-1 dedicati unor analize si, astfel, veti constata ca sumele alocate
de Uniunea Europeand, sunt numai pentru costurile constructiei
obiectivelor, dar nu si pentru a plati exproprieri de terenuri, relocare
de utilitati s1 TVA, cele din urma reprezentand sume ce provin de la
bugetul de stat.

In concluzie, specialistii dumneavoastri care au initiat
motiunea simpla au crezut ca, daca este simpla, trebuie s gandeasca
simplist. Oricum, in aceasta privinta, trebuie sa intelegeti un singur
lucru: ai sume mari de la buget, beneficiezi de sume mari,
nerambursabile de la Uniunea Europeana.

Consider ca ar fi foarte bine sa intelegeti ce se urmareste a se
realiza Tn perioada Guvernului Boc, 1n ceea ce priveste
infrastructura tarii, iar domnul ministru Berceanu, in repetate
randuri, a explicat pe iIntelesul tuturor pasii care se vor face in
domeniu. Din pacate, dumneavoastra, cei care afi inifiat aceasta
motiune simpld nu sunteti interesati sa se realizeze programele
despre care vorbiti, ci dorifi ca realizarile Ministerului
Transporturilor i Infrastructurii sd fie ca si in guvernarile trecute,
adica la nivel zero. De aceea va este frica, dar de ce va este frica nu
scapati, pentru cd programul nostru de guvernare in acest domeniu
se va realiza, chiar daca dumneavoastra sunteti sau nu sunteti de
acord. (Discutii aprinse in sald)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Domnule senator,

Va rog sa pregatiti concluziile interventiei dumneavoastra.



-78 -

Domnul Mihai Nita:

Grupul parlamentar al PDL l-a sustinut pe domnul Radu
Berceanu pentru ocuparea functiei de ministru, a avut si are
incredere in expertiza domnului ministru i as vrea sa va informez,
stimati colegi, initiatori ai motiunii, cd domnul miniStru are n
continuare sustinerea noastra.

Personal si in numele Grupului parlamentar al PDL, il rog pe
domnul ministru sd nu se lase influentat de atacurile atat de agresive
si marcate de rea-credinta din partea unor reprezentanti ai opozitiei,
care recunosc ca le este greu sa infeleagd anumite lucruri, chiar in
privinta fondului motiunii de astazi.

Prin titlul motiunii spuneti ca ,transporturile sunt trase pe
dreapta”...

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Domnule senator,

Va trebui sa concluzionati ideile dumneavoastra.

Ati depasit cu mai mult de trei minute timpul alocat Grupului
parlamentar al PDL.

Domnul Mihai Nita:

O singura rugdminte am la ...

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Sigur. Puteti sa trageti o concluzie si sa ...

Domnul Mihai Nita:

As vrea sa analizati cu atentie si veti constata ca realitatea

este cu totul si cu totul alta. (Discutii, rumoare in sala)
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Nu transporturile stationeaza, ci dumneavoastra, stimagi colegi
din Grupul parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC si din Grupul
parlamentar al PNL, stationati.

Totusi, as vrea sa va fac si o concesie, aveti si dumneavoastra
ceva deplasat: motiunea de astazi, initiatd cu multa rautate.

Va multumesc. (Aplauze)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc, domnule senator. Va informez ca ati consumat
timpul alocat Grupului parlamentar al PDL.

Dau cuvantul domnului senator Florin Constantinescu, din
partea Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC.

Domnul Florin Constantinescu:

Domnule presedinte,

Domnule ministru,

Domnilor secretari de stat,

Doamnelor si domnilor senatori,

Pentru ca antevorbitorul meu a spus ca Partidul Social
Democrat si opozitia au condus 20 de ani acest minister, vreau sa-i
reamintesc, pentru corectitudine, cd Partidul Democrat Liberal 1-a
avut ca ministru al transporturilor pe actualul presedinte al
Romaniei, domnul Traian Basescu, in trei randuri. Trebuie sa ne
aducem aminte exact cum au stat lucrurile.

Doamnelor si domnilor,

Un ministru bun nu este acela care detine 1n visteria
ministerului bani multi sau care deruleaza proiecte doar cu bani

multi, ci cel care poate lucra cu bani putini.
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Stim cu totii ca este criza si ca trebuie sa ludm ca atare acest
lucru. Nu ne asteptam la lucruri spectaculoase, dar ceea ce este cel
mai ingrijorator, lucrul care vizeaza, de fapt, motivul principal al
acestei motiuni este totala lipsa de viziune intr-un domeniu vital
pentru tara noastra.

Domnul ministru Breceanu insusi, intr-o declaratie recenta, se
lauda ca fie repara drumurile, fie face autostrazi, dupa ce anterior, in
februarie 2009, declara cd@ autostrazile nu sunt o prioritate a
Guvernului Boc.

Nu am inteles Inca care este decizia pe care a luat-o. Este usor
sd spui, ,,sau ... sau”. Cel mai greu este sd ifi asumi raspunderea
pentru o decizie intr-o directie anume.

In cele ce urmeazi nu ma voi referi strict la textul motiunii, ci
la 0 serie de alte argumente menite a legitima demersul nostru.

Stimati colegi,

Doresc sa ma focalizez in acest discurs pe cateva probleme ale
transportului  feroviar. Din perspectiva epuizdrii resurselor de
combustibil conventional, cel putin in Europa Occidentala, asistam la
0 concentrare a cercetarii si investitiilor in infrastructura feroviara.
Subliniez faptul ca, desi transportul feroviar este mult mai ieftin decat
cel auto 1n orice tard dezvoltata din Europa, intr-un mod paradoxal, Tn
Romania am asistat la o situatie inversi. In domeniul feroviar, din
2005 pana in prezent, investitiile au scazut constant, astfel incat, in
anul 2009 abia daca s-au modernizat 20 de locomotive, iar pentru anul

2010 sunt putini bani pentru investitii. Din pacate, in ultimii 20 de ani,
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transportul feroviar a fost o continud gaura neagra a economiei
romanesti si parca s-a dorit acest lucru.

Nu vrem sd fim ipocriti sau sa cautdm nod in papura. Si
guvernarile PSD au avut partea lor de vind si, in acelasi timp, nu
vrem sa ignoram importanta constructiei de autostrazi, element pe
care PSD l-a sustinut sistematic si pe care, dati-mi voie sa o reafirm,
ministrul Berceanu nu il vede ca pe o prioritate. Esenta unei bune
guvernari este sa faci lucruri bune fara sa strici ceea ce ai deja. S-au
dus pe ,,apa sambetei” kilometri intregi de cale ferata, s-a furat ca in
codru si nimeni nu a vegheat la bunul mers al lucrurilor, nimeni nu a
fost pedepsit, dimpotriva furturile si folosirea vechiturilor din
infrastructura feroviara au fost incurajate.

Condamndm cu fermitate politica de falimentare care a fost
dusa 1n ultimii 6 ani fata de toate societatile de stat care au gestionat
intrefinerea, constructia si utilizarea infrastructurii feroviare. Mai
ales n ultimii doi trei ani, numeroasele accidente de cale ferata, in
loc sd determine factorii responsabili sa gandeasca o strategie de
relansare a transportului feroviar, au generat o reacfie curioasa,
exact pe dos.

Nu mi se pare exagerata comparatia cu cladirile de patrimoniu,
care sunt afectate, s1, mai mult decat atat, deteriorate, distruse, lasate
in paragina, tocmai pentru a fi eliberat locul pentru rechinii
imobiliari.

Cum am putea, de pilda, sa judecam urmatoarele date? La
CFR marfa, taxa pe infrastructura se calculeaza pe tren-kilometru.

In domeniul rutier, tirurile plitesc o singuri taxi, o datd pe an, 45 de
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lei pe zi, indiferent de cati kilometri parcurg. De aici rezulta ca
pentru transporturile feroviare costurile sunt de peste 5 ori mai mari.
Nemaivorbind de faptul ca transportatorii feroviari platesc acciza la
motorind care se duce la bugetul general si nu ramane nimic pentru
nevoile infrastructurii feroviare.

Ca sd nu se spuna ca lansam o motiune neconstructiva, as vrea
sd va enumadr cateva masuri simple care ar putea fi luate de minister
pentru revitalizarea transportului feroviar.

Este vorba, in primul rand, despre restrictiile de tonaj pentru
soselele avariate si de controale in aceste zone, care sid determine
transportatorii sa foloseasca calea ferata. Nu este niciun secret ca
transportatorii rutieri Tncarcda camioanele peste limita admisibild,
tona/osie, ducand in acest fel la pagubirea statului atat prin eludarea
taxelor, cat si prin degradarea drumurilor.

De asemenea, o solutie ar fi dezvoltarea transportului auto pe
tren, asa numitul RO-LA, prin amenajarea pe bani europeni a unor
terminale, astfel incat camioanele sa parcurgd distante lungi pe calea
ferata. A existat un asemenea experiment cu rezultate excelente, care
a fost abandonat inexplicabil.

Accidentele feroviare parca sunt puse cu mana, astfel incat sa
para nerezolvabile. Ce sa mai vorbim despre ceea ce se intampla in
alte state atunci cand au loc accidente feroviare? Ministrii
transporturilor 1si dau demisia de onoare chiar si pentru intarzieri de
cateva minute ale trenurilor.

Domnul ministru Berceanu a afirmat in discursul dumnealui ca

ar avea nevoie de mai multi bani pentru a putea face mai mult. Eu
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vreau sd-1 amintesc domnului ministru ca face parte dintr-un Guvern
majoritar PDL, al carui prim-ministru este Emil Boc, presedintele
partidului, s1 care ar putea sd aloce mai multi bani ca sa poata face
mai mult.

Transporturile Tn Roméania au nevoie nu atat de bani, cat de un
bun management si mai ale de o strategie de management. Poate
este o ironie a sortii faptul ca in Romania simbolul tapului ispasitor
este Acarul Paun. Se pare cda domnul ministru Berceanu vrea sa
dispara toti acarii, sperand prin aceasta cd nu va mai putea fi tras
nimeni la rdspundere si, mai cu seama, dumnealui.

Solutia domnului ministru Berceanu pentru transporturi este
cinica: daca avem internet, de ce mai avem nevoie sa umblam de
colo-colo? Va multumesc. (Aplauze)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Va multumesc.

In continuare, ultimul inscris pe lista noastrd, pentru ultimele
trei minute ramase la dispozitia Grupului parlamentar al Aliantei
Politice PSD+PC, domnul senator Sorin Bota.

Va invit la microfonul central.

Dupa aceea, domnul ministru Berceanu va veni la microfonul
central pentru comentarii, apoi vom vota.

Va rog, domnule senator.

Domnul Marius-Sorin-Ovidiu Bota:

Va multumesc, domnule presedinte. Tin sa vd informez ca

vreau sa iau ultima data cuvantul si ma folosesc de aceasta ocazie sa
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dau si un drept la replica, atat timp cat domnul ministru mi-a folosit
numele si chiar mi-a adus acuze.

Incep cu ceea ce a afirmat domnul ministru legat de aceasta
motiune.

Strategie PSD - promisiuni. Nu. Erau angajamentele
Romaniei, in numele Roméaniei, ale Guvernului Roméaniei, n
negocierile cu Uniunea Europeand. Nu erau dorinte, Ci era ceea ce
romanii au dorit sa faca si s-au angajat in fata Uniunii Europene.

Surse neidentificate n strategia din 2004. Urmau a fi
identificate de Guvernul care urma sd vind, pentru proiectele care
urmau sd se deruleze dupa 2010. Nu doream sa facem autostrdzi in
2004, ci au fost semnate contracte pentru 760 km in parteneriat
public-privat, inclusiv pentru autostrada Comarnic-Brasov, prin
doud contracte, si am precizat in mofiune ca am echivalat solutia
tehnica de atunci, mai sumar facutd din punct de vedere tehnic,
aducand-o la preturile la zi si asa rezulta 1,5 miliarde in plus, altfel,
ar fi rezultat 2 miliarde.

Peste 6 000 km trebuiau realizati pana in 2010. Ati spus gresit!

Sunt deja facuti aproximativ 5 000 km, diferenta nu s-a facut
dupa 2005. PSD are aceleasi ganduri bune si constructive, de aceea
am s1 facut inifiativele legislative, iar dumneavoastra, in calitate de
ministru, din pacate, le ignorati.

Legea privind Programul National de Autostrazi are in
articolele sale capitole referitoare la Antrepriza Generala, cat si la
restructurarea companiei nationale de azi, CNADNR, impartind-0 in

doud companii: una de autostrazi si una de drumuri nationale.
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Ati ficut o afirmatie legat de negocierea contractului de
asistenta juridica.

Tin sd va amintesC — aveti toate documentele la dispozitie in
minister — ca am ocupat functia de secretar de stat cu responsabilitate
in negocierea cu Uniunea Europeand si in negocierile financiare
internationale. Nu am coordonat activitatea Companiei Nationale de
Autostrazi, iar in ,,contractul Bechtel” am raspuns de negocierea
finantarii, finantare care a disparut, cum spuneati dumneavoastra, si
am Incheiat negocierile cu U.S. EXIMBANK care a acordat o garantie
pentru 1 miliard de dolari, cu un prim contract garantat de
U.S. EXIMBANK, la care s-a renuntat in 2005, in valoare de 194 de
milioane de dolari.

Cred ca sunt important, domnule ministru, daca ati gasit ca, dupa
cinci ani, sa va legati de un contract pe care nu l-am vazut si nu l-am
negociat: cel de asistenta juridica. Cei care va informeaza, repet, va
induc 1n eroare si nu vreau sa spun mai multe cu aceastd ocazie. Va
rog sa va rezumafi, in ce priveste contractul Bechtel, la contractul de
decontaminare din apropierea localitatii Turda si atunci sd mai vorbifi
dumneavoastra despre Bechtel si despre preturi.

Referitor la claimuri. Oare de ce, domnule ministru, nu ati
raspuns la sectiunea a doua a motiunii, referitoare la calea ferata?
Absolut niciun cuvant. Jenant! Jenant, de-a dreptul. Va rog sa ne
puneti la dispozifie claimurile din ultimii 20 de ani si claimurile
recente de la calea feratd si cele care sunt in negocieri la calea ferata.

Doamnelor si domnilor senatori,
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Motiunea noastra se pare ca e luata in deradere de multa lume.
Tin sa va amintesc ca s-a deschis sezonul de vanatoare la urs si noi,
azi, cu aceastd mofiune — daca-mi este permisd o comparatie —
mergem la vanatoare de ursi cu cartuse cu elice...

(Discutii, rumoare, vociferari, rdsete)

(Din sala, mai multe voci): Alice... (Rasete, discutii)

Domnul Marius-Sorin-Ovidiu Bota:

Alice. Ma scuzati. Tragem cu alice Intr-un urs care sa da la
stupul bugetului Roméniei. Sigur ca azi vom reusi, dacd vom
asigura un foc in zona vitala. Daca nu, 1l vom scarpina pe spate
doar... (Rumoare, discutii), ca sa-l speriem la gandul ca vor veni si
gloante. Gloante adevarate. Avem tot atatea gloante cate alice are
cartusul de azi. Este doar inceputul sezonului. Gloantele ne sunt
furnizate, domnule ministru, va rog sa fiti atent, de cei care sunt in
minister dupa 2005, nu de cei de dinainte de 2005.

(Din sali): Incheierea.

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Daca doriti sa concluzionati, domnule senator.

Domnul Marius-Sorin-Ovidiu Bota:

Da. Motiunea de azi si constituirea comisiei de anchetd la
CNADNR, reprezinta demersul pasnic si amiabil prin care incercam
sd alungam incompetentii si sd oprim jaful din transporturi.

De aceea ma adresez colegilor senatori care sunt chemati azi
sd sustind, in continuare, unii dintre ei jaful din minister sau

companiile subordonate, iar altii sd fie responsabili §i sd mearga
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acasa cu fruntea sus, In fata electoratului care i-a votat si care i1 va
judeca, desigur, pentru votul de astazi.

Lumea, astdzi, vorbeste peste tot despre gropi, despre nevoia
de autostrazi, despre trenuri care sar de pe sine la viteze tot mai
mici. Judecata lor este simpla: ce realizari sunt in infrastructurd, de
ce se fac toate numai in 10 ani si la pretul cel mai mare din Europa?
De ce trebuie sa acceptam cu totii ca suntem ,,tampitii scolilor din
Romania”, obligati ,,sa dam 1n gropi” toatd ziua?

Independentii de astazi au plecat din partidele care i-au facut
senatori, sustin un guvern cu o anumitd politicdA — dupd mine,
proastd —, dar sunt dispusi sa sustind incompetenta si jefuirea
banului public? Cred ca ar trebui sa fiti responsabili fatd de ceea ce
sunteti chemati sa votati sau sa va abtineti, daca dilema este prea
mare. (Discutii, rumoare, vociferari.) Domnul fost secretar de stat,
actual senator independent, Serban Mihailescu, m-a provocat cu
discursul dumnealui. (Discutii, rumoare.)

Vreau sa va spun cad aceastd motiune aduce si noutati, si
solutii. CNADNR impartitd in doud companii. Faptul ca ministrul
Radu Berceanu ne propune astizi un dialog, este ldudabil.
Televiziunile lipsesc de afard pentru cd in spate sunt banii de
publicitate care vin pe filiera ministerului. PSD nu vorbeste usor din
opozitie, are solutii si am criticat managementul defectuos din ziua
de astazi. (Discutii, rumoare)

Aceastda motiune spune clar ce nu se face cand se poate face
cu cat avem. Daca nu poti, te ajutam; daca nu stii, te invatam; daca

nu vrei, te obligam.
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Va multumesc. (Aplauze, discutii)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Va multumesc, domnule senator.

Tn ncheiere, dau cuvantul domnului ministru Radu Berceanu
pentru comentarii §i raspunsuri.

Va rog, domnule ministru.

Domnul Radu-Mircea Berceanu:

Va multumesc.

Am sa spun inca de la inceput ca, probabil, va trebui sa
continuam acest dialog. Cu mare placere, daca faceti comisia de
ancheta, vin sa stam de vorba si sd discutam despre toate lucrurile
din domeniul transporturilor care trebuie §i meritd sa fie anchetate.
Daca ma invitati la vreo comisie din cele permanente ale Senatului,
cu mare plicere. Asa cum am fost invitat la Camera Deputatilor, de
domnul deputat Iulian Iancu, presedintele Comisiei pentru industrii
si servicii, si 1-am facut un document de vreo 60 de pagini care se
cheamd ,,Raportul privind vulnerabilitatile sistemului feroviar”.
Multe din lucrurile pe care le-ati spus sunt de acolo — banuiesc ca il
cunoasteti pe domnul deputat Iancu — si, cum am dat vreo 50 de
exemplare acolo, o fi ajuns vreunul si pe la dumneavoastra.

De aceea, despre feroviar nu am vorbit de la inceput, ma
pregiteam si vorbesc mai incolo, dar s-a terminat timpul. Tn orice
caz, va dau oricand un document — daca nu Vvi-1 da domnul deputat
lancu — 1l studiati si pe urma stam de vorba cu cea mai mare placere.

Pot sd va spun un singur lucru. Comunitatea Europeana de

Cai Ferate a emis un document, pe care, de asemenea, pot sa vi-l
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dau, in care Romania este pe ultimul loc, cu 147 de euro alocati pe
kilometru de infrastructurd feroviarda, penultima este Lituania cu 853
de euro pe kilometru, Bulgaria are 8 453 de euro pe kilometru,
Ungaria are 70 511 euro pe kilometru, Grecia 91 000 de euro pe
kilometru.

Am fost acum o luna, impreuna cu domnul prim-ministru Boc,
si am discutat cu Guvernul Ungariei, iar ministrul transporturilor
ne-a spus de fatd cu toatd lumea ca aloca 1,3% din PIB numai
pentru infrastructura feroviara si sunt total nemultumiti. Daca vreti,
discutam pe cifre exacte. Pot sa vd spun cd Italia aloca, la o
infrastructura feroviara mai scurta decat a noastra, anual, 3 miliarde
de euro si, dupa cum stiti, Doamne fereste, a avut astazi un accident
cu opt morti. Asa ca nu cred ca in felul acesta trebuie puse lucrurile

Foarte pe scurt. Dacia... acces... pod... si asa mai departe.
Sigur, fara drumul uzinal unde nu putem interveni noi, noi putem
interveni numai pe ceea ce este national, am avut aceste proiecte in
program. Daca vreti, ludm de la alte proiecte si punem acolo. Cum
doriti, noi asa facem! Ne spuneti de unde sd luam, de la proiectul
acela, de la proiectul acela, cda sunt aprobate toate de
dumneavoastra, tot ceea ce lucram noi este in bugetul de stat, Legea
bugetului este publicatda in Monitorul Oficial al Romaniei. Aveti
absolut toate investitiile, fiecare in parte cu banii alocati. Ne
hotaram de la care sd ludm si punem la Colibasi si imediat dam
drumul la treaba.

In legiturd cu Canalul de la Cernavodi. Este o problema.

Acolo suntem impiedicati, de vreo doi ani, de niste chestiuni de
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mediu, nu am reusit sd trecem peste ele sub nicio forma, Uniunea
Europeana doreste sd prezerve o zond acolo.

Probabil ca, pana la urma, va trebui sa abordam altfel, pentru
ca, cel pufin asa cum am dorit noi sd3 adancim acolo intersectia
dintre Dundre si canalul respectiv, se pare ca n-o sa trecem nici in
urmadtorii ani de problema asta de mediu.

In legiturd cu ,,drumul romanilor” si asa mai departe. Foarte
adevarat, romanii, cand au venit in Dacia, au inceput cu drumurile.
Nu stiu de ce nu incercdm si noi si diam mai mare atentie
drumurilor, cailor ferate, prin ceea ce a spus domnul senator, si
anume ca erau foarte multi care lucrau acolo, cd aveau piatra, ca
aveau de toate. Tradus in 2010, asta Tnseamna mai multi bani. Nu
cred ca stie cineva sa faca drumuri fara bani.

De ce calitatea reparatiilor este slaba? Aici chiar cred ca
trebuie sd spun ceva mai multe propozitii. Din cateva motive, pe
care, de altfel, le stie toatd lumea sau, in orice caz, cei care au mai
lucrat prin Ministerul Transporturilor. In primul si in primul rand,
facem numai si numai lucrarile cele mai ieftine. Totdeauna, criteriul
de acordare a licitatiilor este pretul cel mai mic. Daca
dumneavoastra vd cumpdrati costumul cel mai ieftin, acesta o sa
aiba o calitate ceva mai slabd. Deci acesta este primul element. Cel
de-al doilea element este ca si la acele solutii noi ddm drumul la un
trafic care are Incarcari pe osie — a vorbit cineva aici — cu mult mai
mari decat cele normale. $i, am sd mai spun o data, sa stiti ca, daca
pe un drum, oricat de prost ar fi el facut sau cu o solutie oricat de

leftind ar f1 ea, nu se circula sau circula numai autoturisme, nu se
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strica decat, poate, in 30-40 de ani. Deci al doilea element este
faptul ca la noi nu se poate ajunge ca traficul sa fie cel reglementat
pe fiecare drum in parte: in unele locuri 11,5 tone/osie, dar in alte
locuri, mai putin. Toata lumea circuld cu cate tone vrea, fara niciun
fel de problema, si nu reusim sa stavilim aceastd problema.

Sigur cd existd si In cazul solutiilor probleme legate de
nerespectarea lor, dar pentru toate contractele noi avem consultanti;
peste 80 la sutd sunt firme internationale de consultanta care castiga
licitatiile internationale de consultantd si consultantii analizeaza
respectarea retetelor, marimi, lungimi, grosimi etc., $i nu compania.
De mult nu se mai Intampld asa ceva, nici nu mai avem cu ce,
pentru ca, pe vremea cand erati la guvernare, ati decis acest lucru,
s-au dat spre vanzare sau S-au privatizat toate unitatile anexe
companiei, deci nici n-am mai avea cu ce sa facem, la ora actuala,
aceste lucruri.

In legitura cu Calafat-Vidin, toate exproprierile sunt ficute
100%. Nu avem insa multe alte exproprieri facute, pentru ca
exproprierile Tnseamnd bani, foarte multi bani, care nu ne-au fost
alocati. Din banii pe care i-am avut incercam sa facem exproprierile
acolo unde stim ca vom lucra in perioada imediat urmatoare, pentru ca
cei care au contractele respective sd poatd intra pe teren. Nu ne
permitem sa facem exproprierea intregului traseu, pentru ca nu avem
la dispozifie acesti bani. Ar fi mult mai bine si mult mai corect.
Uneori, constructorii chiar pe asta cer claimuri, si anume pe faptul ca,
din vina noastra, pentru ca nu am avut bani, nu le-am pus terenul la

dispozitie atunci cand trebuia sau cand era prevazut in contract.
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Nu vreau sa intru in toate lucrurile care s-au Spus aici. Repet,
dacd ma invitati la comisii, oricare ar fi ele, cu mare placere vin si
discutam de toate lucrurile, poate cu mai mult timp la dispozitie.

Tn ceea ce priveste contestatiile. Contestatiile ne creeazi o
problema colosala, pentru ca, la toate nivelele din justitia romaneasca,
o contestatie poate sd dureze un an, timp in care noi nu putem sa
intervenim acolo. Uneori, pierdem bani si probabil ca o sa pierdem
niste bani ISPA pe tronsonul Deva-Orastie, de care ati amintit, pentru
ca, incepand din primavara anului 2009, am ficut mai intai vreo trei
caiete de sarcini, care au fost toate contestate, iar acum, daca o sa dea
Dumnezeu sd ajungem la licitatie, probabil cd o sd fie contestate
rezultatele licitatiei. In orice caz, va adresez o rugaminte publica, aici,
de fatd cu toatd lumea: nu-i mai indemnati la contestatii, nu-i mai
invatati sa castige contestatia, asa cum s-a vazut pe la televizor! Le
faceti un rau lor si faceti un foarte mare rau stand si asteptand
rezultatele unor contestatii, care nu mai vin. Si avem zeci si zeci de
proiecte la care, din motivul acesta, stam degeaba.

In legiturd cu Hotelul Astoria, iarisi este un lucru... De data
asta, cred ca PNL ar fi trebuit sa nu ridice o astfel de problema.
Hotelul acela a fost, pur si simplu, furat printr-o metoda incredibila.
Cei pusi acolo au semnat un contract de asistentd juridica — deci nu
aveau neaparat nigte procese sau ceva — sa le stea niste avocati la
indemana, daca, cumva, au vreo problema. O societate care avea
numai pierderi a semnat un contract de asistentd juridica de vreo
10 000 de euro pe lund. Bineinteles ca nu l-a platit, intentionat, dupa

ce a facut datorii societatea respectiva — pe care cred ca o cunoastet,
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daca n-o cunoasteti, va aduc toate hartiile, sa vedeti daca nu cumva
niste nume de acolo va spun cate ceva — a cerut executarea silitd si
hartiille de executare silitd au fost ascunse, ca sa se ajungd la
termenul de executare silita, s-a executat silit... Noi am intentat niste
procese care sunt incd pe rol, dar asa cum a fost condusa toatad
chestiunea... 1, intr-adevar, nu e nimeni vinovat. Cred ca, daca vreti,
poate la Comisia pentru cercetarea abuzurilor, combaterea coruptiei
si petitii discutam despre chestiunea asta si, eventual, dupa aceea,
daca vi se pare ceva ciudat, le dati s1 dumneavoastrd la DNA, cé eu
le-am dat.

In legatura cu strategia. Strategia este acolo, daci vreti, poate
ati uitat-o, va dau sa vedeti ce e scris in ea si o0 sa vedeti ca la trei
sferturi din ele scrie... (Domnul ministru Radu Berceanu se
adreseaza reprezentantilor ministerului, aflati in banca Guvernului)

Ia dati-mi-o Tncoace!

Scrie: sursa de finantare neasigurata.

Spuneti ca au fost semnate contracte pentru 760 de kilometri.
Mai bine nu le-ati mai fi semnat! Si iarasi e un lucru despre care nu
ar fi trebuit sa vorbiti, pentru ca toate erau prin incredintare directa
si poate va aduceti aminte c¢d doi ministri de-ai dumneavoastra nu au
vrut sa le semneze — unul e domnul Diaconescu, prezent aici, si altul
este la Fondul Monetar International. Nici unul, nici celalalt nu au
vrut sd le semneze, pentru ca erau prin incredintare directa si erau
ilegale. Mai intrebati-i. Da? Mai bine nu semnati acele contracte,

pentru ca ne-au facut foarte mult rau.
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Spuneti cd a disparut finantarea de la Bechtel si ca nu stiu ce
contract cu Eximbank. Nu! Eximbank a spus ca ar putea, daca se da
drumul la chestiunea asta, sd facd o garantare care, oricum, era de
190 de milioane de dolari, ceea ce inseamnd mai nimic fata de
costul respectiv.

Cand doriti, discutdm despre decontaminarea de la Turda.

V-am spus despre raspunsurile la sectiunea aceasta a doua, cu
calea ferata. Daca vreti, discutdm si despre sectiunea a treia, naval,
s1 despre sectiunea a patra, aeronautic.

Chestiunea cu CNADNR-ul impartit in doua companii exista
in programul de guvernare — de acolo ati luat-0 — nu inseamna ca
n-0 s-o facem, dar trebuie sa pregatim si sd gasim un moment, si nu
cred cd este acum.

In legitura cu publicitatea, ca si alte lucruri pe care le-ati spus,
banuiesc ca le-ati spus stiind metodele si metehnele pe care le-ati
aplicat atunci. De cand sunt eu ministru, nu s-a dat niciun leu pentru
publicitate, nimanui, nicaieri, niciodata.

Va multumesc. (Aplauze)

Domnul Mircea-Dan Geoana:

Multumesc domnului ministru.

Cu aceasta, am inchis dezbaterea in jurul motiunii simple pe
subiectul transporturilor.

Intram 1n faza de pronuntare cu privire la aceasta motiune.

Va propun sa folosim, ca de fiecare data, procedura de vot

secret electronic pentru exprimarea votului plenului Senatului.
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Va supun la vot aceastd procedura de vot. Va rog sda va
pronuntati pentru modalitatea de vot: vot electronic secret.

Cu 105 voturi pentru, 3 voturi Tmpotrivda si o abtinere,
procedura votului secret electronic a fost aprobata.

Supun votului motiunea simpld. Cine voteaza ,,da” voteaza

29

pentru adoptarea motiunii. Cine voteazd ,nu” este, evident,
impotriva adoptarii acestei motiuni.

Va rog sa va pronuntati cu privire la motiunea simpla pe tema
transporturilor, semnatd de 38 de senatori din Parlamentul Romaniei.

Cu 47 de voturi pentru, 65 de voturi impotriva si o abtinere,
motiunea simpld pe tema transporturilor a fost respinsd de plenul
Senatului Romaniei.

Va multumesc. (Aplauze)

*

Stimati colegi, o secunda de atentie, va rog!

Va rog sa va pastrati locurile in sala.

Doresc sa va supun atentiei si votului o modificare de program
pentru aceastd saptdmana. Asa cum v-am anuntat, astdzi nu a mai
venit in vizita, in Romania, presedintele Parlamentului European.

De comun acord cu presedinta Camerei Deputatilor si tinand
cont de faptul cd existd o intenfie de modificare a legii care
guverneaza Televiziunea publica, suntem in fafa situatielr si a
necesitatii de a prelungi mandatul interimar al actualului consiliu de

administratie si al conducerii Televiziunii Romane. Acesta ar urma,

in mod normal, sd expire pe 15 aprilie a.c.
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In conditiile in care existd interesul pentru modificarea
legislatiei care guverneaza aceasta institutie, va propunem urmatorul
program pentru aceastd saptamand, urmand, evident, ca Biroul
permanent de maine, de la ora 13.30, sd poatd sd-si indeplineasca
rolul obisnuit:

Maine, marti, programul de lucru in plenul Senatului, pe care
vi |-am anuntat: la ora 9.00 dimineatd incepem cu declaratii politice
— suntem 1n urma cu doud saptdmani cu privire la acest subiect — ,
urmand ca miercuri, in loc de plenul Senatului pe care il aveam
dimineata, sd avem un plen reunit. Evident, Biroul permanent reunit
va putea sa aprobe acest lucru, dar am dorit sa informez si sa solicit
votul plenului Senatului Romaniei.

Deci program de lucru obisnuit, maine, de la ora 9.00 pana la
ora 13.00, iar miercuri, in loc de plenul Senatului, un plen reunit,
pentru a putea sd rezolvim problema legala cu care suntem
confruntati. Deci un plen reunit miercuri dimineatd. Dupa-amiaza,
bineinteles, activitati in comisiile permanente, agenda legislativa
urmandu-si cursul in sdptamana viitoare.

Va rog sa va pronuntati cu privire la acest program de lucru.

Va rog sa votati.

Cu 101 voturi pentru, un vot impotriva si 2 abtineri, programul
de lucru a fost aprobat.

Va multumesc foarte mult.

*
Trecem la ultima parte a sedintei plenului Senatului de astazi:

intrebari, interpelari si raspunsuri.
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Intrebarile si interpelarile au fost depuse in scris la
secretariatul sedintei si am sa dau citire numelor senatorilor pentru a
fi consemnate in stenograma.

Au depus intrebari in scris:

Din partea Grupului Parlamentar al PDL: doamna senator
Anca-Daniela Boagiu — pentru Ministerul Sanatatii; doamna senator
Mihaela Popa — pentru Agentia Nationala pentru Romi; domnul
senator Dumitru Oprea — pentru Ministerul Muncii, Familiei si
Protectiei Sociale; domnul senator Alexandru Peres — pentru
Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale.

Din partea Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC:
doamna senator Doina Silistru — pentru Ministerul Educatiei,
Cercetarii, Tineretului si Sportului; domnul senator Dan Voiculescu
— pentru Ministerul Muncii, Familiei si Protectiei Sociale; domnul
senator llie S&rbu — pentru Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii
Rurale; domnul senator lon Rotaru — pentru Ministerul Muncii,
Familiei si Protectiei Sociale; domnul senator Valer Marian — pentru
Ministerul Economiei, Comertului si Mediului de Afaceri, domnul
senator Gheorghe Pop — pentru Ministerul Muncii, Familiei si
Protectiei Sociale, domnul senator Mihaitd Gaina - pentru
Ministerul Educatiei, Cercetarii, Tineretului si Sportului, domnul
senator Alexandru Cordos — pentru Ministerul Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale.

Din partea Grupului parlamentar al Partidului National
Liberal: domnul senator Liviu-Titus Pasca — pentru Ministerul

Culturii si Patrimoniului National, domnul senator Emilian-Valentin
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Francu — pentru Ministerul Cercetarii, Tineretului si Sportului,
domnul senator Paul Ichim — pentru Casa Nationala de Asigurari de
Sanatate si domnul senator Cornel Popa — pentru Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.

Doamna senator Sorina-Luminita Placinta a depus, intre timp,
o Intrebare si o consideram ca facand parte din sedinfa noastra de
astazi.

Interpelari prezentate, in scris, In sedinta Senatului de astazi,
12 aprilie a.c.

Din partea Grupului parlamentar al Partidului Democrat
Liberal, au prezentat in scris interpeldri: domnul senator Iulian
Badescu — pentru domnul prim-ministru Emil Boc, domnul senator
Alexandru Peres — pentru domnul prim-ministru Emil Boc, domnul
senator Gheorghe Birlea - pentru Ministerul Culturii si
Patrimoniului National si doamna senator Sorina-Luminita Placinta
— pentru Ministerul Educatiei si Cercetarii, Tineretului si Sportului.

Din partea Grupului parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC,
au prezentat interpelari: doamna senator Doina Silistru — pentru
Ministerul Mediului si Padurilor, domnul senator Dan Voiculescu —
pentru Ministerul Culturii si Patrimoniului National, domnul senator
Ilie Sérbu — pentru domnul prim-ministru Emil Boc, domnul senator
Titus Corlatean — pentru domnul prim-ministru Emil Boc, domnul
senator Adrian Tufuianu — pentru Ministerul Finantelor Publice,
domnul senator Valer Marian — pentru domnul prim-ministru Emil
Boc, domnul senator Serban Valeca — pentru domnul prim-ministru

Emil Boc, domnul senator lon Rotaru — pentru domnul prim-ministru
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Emil Boc, domnul senator Gheorghe Pop — pentru Ministerul
Sanatatii, domnul senator Alexandru Cordos — pentru Ministrul
Transporturilor si Infrastructurii.

Din partea grupului parlamentar al Partidului National Liberal,
au depus interpeldri: domnul senator Liviu-Titus Pasca — pentru
Ministerul Sanatatii, domnul senator Emilian-Valentin Francu -
pentru Ministerul Justitiei s1 Ministerul Sanatatii, domnul senator
Paul Ichim — pentru domnul prim-ministru Emil Boc si pentru
Ministerul Sanatatii, domnul senator Marius-Petre Nicoara — pentru
Autoritatea Nationald pentru Restituirea Proprietatilor si  pentru
Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului, doamna senator
Minerva Boitan — pentru Ministerul Sanatatii.

Din partea Grupului parlamentar al UDMR, a depus o
interpelare: domnul senator Bokor Tiberiu — pentru Ministerul
Administratiei si Internelor.

Conform Regulamentului Senatului, raspunsurile Guvernului
la aceste interpelari vor trebui transmise senatorilor in cel mult doua
sdptamani, din acest moment.

Raspunsurile orale din partea Guvernului Romaniei, la
intrebari si interpelari, vor fi transmise in scris.

Dati-mi voie, pe scurt, sa le mentionez:

Din partea domnului secretar de stat Kiraly Andrei Gheorghe,
am primit un raspuns la intrebarea pe care am adresat-0 Ministerului
Educatiei, Cercetarii, Tineretului si Sportului; domnul secretar de
stat Barna Tanczos, Ministerul Dezvoltdrii Regionale i Turismului,

un raspuns pentru domnul senator Florin Constantinescu, Grupul
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parlamentar al Aliantei Politice PSD+PC; doamna secretar de stat
Rodica Constantinovici, Ministerul Justitiei, doua raspunsuri pentru
domnul senator Ion Rotaru, Grupul parlamentar al Aliantei Politice
PSD+PC.

Domnul secretar de stat Anton Marin, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, un raspuns pentru domnul senator
Cornel Popa, Grupul parlamentar al PNL.

Domnul secretar de stat Mircea loan Cotosman, Ministerul
Mediului si Padurilor, un raspuns pentru domnul senator Alexandru
Peres.

De asemenea, se solicitd amanare pentru o intrebare adresata
Ministerului Sanatatii de catre doamna senator Minerva Boitan.

Pentru interpelari: doamna Mihaela Lese, presedinta Agentiei
pentru Protectia Persoanelor cu Handicap, un raspuns pentru
domnul senator Laurentiu-Florian Coca, Grupul parlamentar al
Aliantei Politice PSD+PC; domnul secretar de stat Kiraly Andrei
Gheorghe, Ministerul Educatiei, Cercetarii, Tineretului si Sportului,
doud raspunsuri pentru domnul senator Marius-Petre Nicoara,
Grupul parlamentar al PNL; domnul secretar de stat Anton Marin,
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, un raspuns pentru
domnul senator Adrian Tutuianu, Grupul parlamentar al Aliantei
Politice PSD+PC.

Se solicitd amanare pentru interpelarea adresatd de domnul
senator Ion Toma Ministerului Muncii, Familiei si Protectiel

Sociale.
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De asemenea, o amanare solicitata de Guvern la interpelarea
pe care domnul senator Alexandru Cordos a adresat-0 Ministerului
Sanatatii pe tema Spitalului regional de urgenta din Cluj-Napoca.

Cu acesta declar inchise lucrarile sedintei noastre de plen de
astazi.

Ne revedem maine dimineatd pentru o noud sedintd de plen a
Senatului Romaniei.

Va multumesc si va doresc o seara placuta.

Sedinta s-a Incheiat la ora 18.30.



